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बिहार-राज्य के शिक्षा-विभाग द्वारा संस्थापित श्रौर संरक्षित होने के कारण 'बिहार- 
राष्ट्रभाषा-परिषद्‌' एक सरकारी संस्था कही जाती हे; पर वास्तव में यह एक शुद्ध साहित्यिक 
संस्था हँ--केवल' सुव्यवस्थित रीति से संचालित होने के लिए ही इस पर सरकारी संरक्षण 
है । इसके सभी सदस्य बिहार के प्रमुख साहित्य-सेवी भ्रौर दिक्षा०शस्त्रीि कही लोगों 
के परामर्श के अनुसार इसका संचालन होता है । साहित्य-सेवियों के साथ इसका व्यवहार 
एक साल्ं्यक संस्था के समान ही होता है । इसीलिए श्रपने दो-तीन वर्ष के भ्रल्प जीवन' 
में ही इसने हिन्दी-संसार के लब्धकीत्ति लेखकों का सहयोग प्राप्त किया है। इसके द्वारा 
जो ग्रंथ अब तक प्रकाशित हुए हें भ्रौर भविष्य में जो होनेवाले हूँ, वे बहुलांश में हिन्दी- 
साहित्य के श्रभावों की पूर्ति करनेवाले हें । ऐसे ग्रंथों को तैयार करने के लिए इस' परिषद्‌ 
के द्वारा विद्वान लेखकों को पर्याप्त प्रोत्साहन श्रौर सुविधा दी जाती हे । इसके द्वारा 
स्वतंत्र रूफ से मौलिक श्रौर अनूदित ग्रंथ तो तैयार कराये ही जाते हें, इसकी ज्ञान-विज्ञान- 
मर्मी भाषणमाला में विशिष्ट विषयों पर विशेषज्ञ विद्वानों द्वारा जो भाषण कराये जाते है, वे 
भी क्रमशः ग्रंथ के रूप में प्रकाशित कर दिये जाते हे । यह ग्रंथ परिषद्‌ की व्याख्यानमाला 
का पाँचवाँ भाषण है । यह भाषण सन्‌ १९५२ ई० के मार्च महीने के अंतिम सप्ताह में 
हुआ था । इसके वक्‍्ता-लेखक डॉक्टर मोतीचन्द्र जी स्वनामधन्य भारतेन्दु हरिश्चन्द्र जी के 
आतुष्पौत्र हें और इस समय बम्बई के 'प्रिन्स श्रफ्‌ वेल्स म्यूजियम” के डाइरेक्टर हें तथा 
हिन्दी-जगत में भारतीय पुरातत्त्व के अधिकारी विद्वान्‌ माने जाते हे । 

इस ग्रंथ की उत्तमता और उपयोगिता के विषय में कुछ कहने की भ्रावश्यकता 
नहीं है; क्योंकि भारतीय पुरातत्त्व के माननीय विद्वान डॉ० वासुदेवशरण श्रग्रवाल ने 
अपनी भूमिका में इस ग्रंथ की महत्ता सिद्ध कर दी हे। इसमें ग्रंथकार ने जो चित्र दिये 
है, उनसे भी यह स्पष्ट होता है कि ग्रंथकार ने कितनी खोज श्रोर लगन से यह ग्रंथ 
तैयार किया है । इसमें जो दो बड़े मानचित्र दिये गये हैं, उन्हें भी ग्रंथकार ने ही अपनी 
देखरेख में तैयार कराया है । इन दोनों नकशों की सहायता से ग्रंथगत विषय के समभने 
में काफी सहायता मिलेगी। इन मानचित्रों को प्रामाणिक बनाने में ग्रंथकार के मित्र श्रौर 
बिहार-राष्य के पुरातत्त्व-विभाग के निर्देशक श्री कृष्णदेव जी ने बहुत श्रधिक' परिश्रम किया 
है । श्रतः भूमिका लिखकर ग्रंथ का महत्त्व प्रदर्शित करनेवाले डॉ० वासुदेवशरण श्रत्नवाल 
झौर मानचित्रों को प्रामाणिक रूप में तैयार करके, ग्रंथ के विषय को सुबोध बनाने में सहामता 
करने के लिए, श्रीकृष्णदेव जी के प्रति परिषद्‌ हादिक कृतज्ञता प्रकट करती है । भ्राशा है, 
ह्िन्दी-पाठकों को इस ग्रंथ का विषय सवंथा नवीन और श्रतीव रोचक प्रतीत होगा । 
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दो शब्द 


करीब सात-झाठ साल हुए मेंने बौद और जन-साहित्य का अध्ययन झारंभ किया 
था। इस अध्ययन का उद्द श्य प्राचीन भारतीय संस्कृति के उन सामाजिक पहलुओं की 
छानबीन की जिज्ञासा थी, जिनके बारे में संस्कृत-साहिस्य प्रायः मौन है। मेंने अपने अध्ययन 
के ऋ्रम में इस बात का अनुभव किया कि प्राचीन बौद्ध, जन औौर कहानी-साहित्य में धहुत- 
से ऐपे अंश बच गये हैं, जिनसे प्राचीन भारतीय पथपद्धति ब्यापार, साथ के संगठन तथा 
साथवाह की स्थिति पर काफी प्रकाश पढ़ता है। प्राचीन कहानियाँ हमें बताती हैं कि 
अनेक कठिनाइयों के होते हुए भी भारतीय साथ रथल झोर जल्लमार्गों में बराबर चलते रहते 
थे, और यह उन्हीं साथों के श्रदम्य उत्साह का फल था कि भारतीय संस्कृति और घर्म का 
तृदतर भारत में प्रसार हुआ । इन कद्दानियां में ऐतिहासिकता हंढ़ना शायद ठीक नहीं 
होगा, पर इसमें संदेह नहीं कि कहानियों का आधार साथों और याश्रियाँ कौ वास्तविक 
अनुभूतियों थीं। अभाग्यवश भारतीय स्राहित्य में प्रीधियबन समुत्र के पेरिप्लस के याश्रा विवरण 
झथवा टाल्मी के भूगोल की तरह कोई अन्‍्भ नहीं बच गया है, न्िनके आधार पर हम ईसा 
की प्रारंभिक सदियों की मार्ग-पद्धति और व्यापार पर प्रकाश डाल रुके । फिर भी प्राचीन 
भारतीय साहित्य जेसे महानिदंस और वसुदेव-हिडी में कुछ ऐसे भ्रंश बच गये हैं, जिनसे 
पता लगता है कि भारतीयों को भो प्राचीन जत्न और स्थव्व-पर्थां का काफी पता 
था। इतना ही नहों, बहुत से डद्धरणों से तरइ-तरइ के सागों, डनपर आनेवाक्षी 
कठिनाइयों, जहाज की बनावट, समुद्री दृवाझ, झायात-निर्यात के मार्ग इत्यादि पर 
प्रकाश पढ़ता दे । 


पथ-पद्धति और व्यापार का राजनीति से भी गहरा सबंध रहा है इसोलिए मेंने 
'साथवाह! के साथ ततकाल्लोन राजनीतिक परिस्थितियों का भी यथाशक्ति खुक्षासा कर 
दिया है । राजनीतिक प्रिस्थितियों को सामने रखने से पथ-पद्धति झोर व्यापार के इतिहास 
पर काफी प्रकाश पढ़ता है। उदाहरण के किए ईसा की प्रारंभिक सदियों में भारतीय व्यापार 
के विकास का कारण एक तरफ तो कनिष्क द्वारा एक विराद साम्राज्य की, जो चीन की 
सीमा से लेकर प्रायः संपूर्ण उत्तर भारत में फेल्ा हुआ था, स्थापना थी, जिससे मध्य 
एशिया का म्रागे भारतीय व्यापारियों और भूस्थापकों के द्विए खुल गया, झोर दूसरा कारण 
रोमन साम्राज्य को स्थापना थी जिसकी वजदइ से लाक्ष सागर का रास्ता केवज् अरथों की 
एकरिवता न होकर; सिकंदरिया के रहनेवाल्ले यूनानी व्यापारियों और कुछ इृद्‌ तक भारतीय 
व्यापारियों के स्विए भी खुल गया । इन्ही राजनीतिक परिस्थितियां के कारण हम्न तत्काल्षोन 
भारतीय साहित्य में झभिल्लेखों तथा कल्ला रोमन साश्रज््य के साथ भारत के बढ़ते हुए व्यापार 


( ख ) 


का आभास पाते हैं। अरिकमेडु, अंकोटा ( बढ़ोदा ), शह्मगिरि ( कोक्द्ापुर ), कापिशी 
( बेप्राम ) और तद्शिला के पुराताश्विक भन्‍्वेषणों से भी भारत और रोम के व्यापारिक 
संबंध पर अच्छा प्रकाश पढ़ता है। पर रोम झोर कुषाण साप्ताज्य के पतन के बाद ही पथ- 
पद्धति पर पुनः कठिनाहयोँ उपस्थित हो गई और व्यापार ढीला पड़ गया। शक-सातवादनों 
के युद्धों के तल में भो रोम के साथ फायदेमंद ब्यापार एक मुख्य कारण था। दोनों दी 
भऱोंच के बंदरगाह पर अपना कब्जा रखना चाहते थे। सातवाहनों का उज्जन झोर मथुरा 
के राजमार्ग पर कब्जा करने का प्रयत्न भी उत्तर भारत के व्यापार पर अधिकार रखने का 
द्योतक है । भड़ोच की लड़ाई-सिड़ाई की वजह से ही माल्ाबार में मुचिरी यानी क्र गनोर के 
बंदरगाह की उन्नति हुई ओर रोमन जद्दाज मोसमी हवा के ज्ञान का लाभ लेकर सीधे 
वहाँ पहुँचने लगे। कुछ विद्वानों का मत है कि शक-सातवाइनों की कशम्कश के फल्न- 
स्वरूप ही भारतीय भूस्थापको ने सुव्ण भूमि की ओर अपने कदम बढ़ाये । राजेश्त्र चोल 
की सुवर्णभूमि की दिग्विजिय में भी शायद्‌ व्यापार एक मुख्य कारण रहा हो । 


प्राचीन साद्दित्य से हमें भारतीय मार्गों ओर उनपर चलनेवाल्ने साथों के बारे में 
अनेक शातव्य बातों का पता चलता है। रास्तों पर श्नेक प्राकृतिक कठिनाइयों का सामना 
तो करना ही पड़ता था, डाकुओं और जंगली जानवरों से भी उन्हें हमेशा भय बना रहता 
था । साथ की रक्षा का भार साथंबाह्द पर होता था झोर वह बढ़ी मुस्तेदी के साथ साथ 
के खाने पीने, ठहरने और रक्षा का प्रबंध करता था। सम्रुद्रीयात्रा में तो खतरे और भ्रधिक 
बढ़ जाते थे। तूफान, पानी में छिपी चद्टानों, जलजंतुओं झौर जल्न-दस्युओं का बराबर डर 
बना रहता था। हतना ही नहीं, बहुधा विदेश में माल खरीदते समय ठग जाने का भी 
झवसर झाता था । इन सब से बचने का एक म्रात्न डपाय निर्यामक झौर साथवाह की कारय॑- 
कुशलता थी । बौद्ध साहित्य से तो इस बात का पता चलता दे कि प्राचीन भारत में 
निर्यामकसूत्र नाम का कोई ग्रन्थ था जिसमें जहाजरानी की सब बातें झा जाती थीं। इस 
प्रन्थ का अध्ययन निर्याप्तक के लिए श्रावश्यक था। नाविक्ो की अ्रपनी श्रेणियाँ टोती थीं । 


यातायात के साधन जेसे बेलगाढ़ी, घोड़े, खच्चर, ऊंट, बेल, नाव, जद्दाज् इत्यादि 
के बारे में भी प्राचीन साहित्य में कुछ विवरण मित्रता हैे। जहाजरानी संबंधी बहुत से 
प्राचीन शब्द भी यदाकदा मिल जाते हैं । पर यातायात के साधनों का ठीक रूप प्रस्तुत 
करने के लिए भारतीय कल्ला का श्राश्रय लेना आवश्यक है। अभाग्यवश प्राचीन कल्ना में 
बेलगाड़ी, जहाज नाव इत्यादि के चित्रण कप्त ही हैं। सिरवाय, भरहुत, अ्रमरावती और 
झजंटा और कुछ सातवाहन सिक्कों को छोड़ कर भारतीय नाथो और जहाजों के चित्रण 
नहीं मिलते। भाग्यवश बाराजुडर के अ्रधचित्रों में जहाजों के चित्र पाये जाते हैं। वे 
भारतीय जहाजों की प्रतिकृतियाँ हैं भ्रथवा हिदुएशिया के जहाज्ों की - यह तो ठीक-ठीक नहीं 
कृहा जा सकता, पर यह संभव है कि वे भारतीय जद्दाजों की प्रतिकृतियाँ हो | मैंने इस 
संबंध की सामग्री तेरहव श्रध्याय में इकट्ठी कर दी है । 


पुस्तक भौगोलिक नामो से जिसमें संस्कृत, पात्नी, प्राकृत, लातिनी, यूनानी, भरबी, 
चीनी इत्यादि नाम हैं, भरी पढ़ी है जिसके फत्नस्वरूप कहीं-कहीं एक ही शब्द के भिन्‍न 
डरचारण झा राये हैं, झाशा है पाठक इसके लिए मुझे क्त्ता करेंगे । शुद्धि-पत्र भी बढ़ा हो 


( ग ) 


गया है, इसका भी कारण पुस्तक में अपरिचित शब्दों की बहुतायत है। बिहार-राष्ट्रभाषा- 
परिषद्‌ ने बढ़ी क्रान के साथ छपाई की देखभाद्ष को, नहीं तो पुस्तक में भौर भी 
इाशुद्धियों रह जातीं। 

अंत में में उन मित्रों का आभारी हूँ जिसने समय-समय पर मुझे परामश देकर 
झानुशहोीत किया। डा० बासुदेव शरण को तो में क्‍या धन्यवाद दूं, डनकी छुत्नद्चाया तो 
मेरे ऊपर बराबर बनी रहती है। श्री राम सूबेदार झोर श्री वाखणकर ने रेखा चित्रों और 
नकशों के बनाने में मेरी बढ़ी सहायता की, झतएव में डनका आभारी हूँ । मेरी परनी 
श्रीमती शांतिदेवी ने घंटों श्ेठकर प्रेस-कापी तेयार करने में मेरा हाथ बटाया, डनको 
क्‍या धम्यवाद द्‌ ! 


सोती चन्द्र 


भूमिका 


घायवाद' के रूर में श्री मंतोौघन्दती मे मातृभाषा हिन्दी को अध्यन्त श्क्षाघ-ीय॑ 
बरतु संद को है। इस गिषय का अध्ययत उनकी समोक्षक कहना है। भ्रज्धरेजी श्थया 
झाटप कियो भाषा में भारतोय संस्कृति से सम्बन्धित इस सहर्व पूर्ण तिषय पर कोई प्रस्थ 
भहदीं क्विज गया। निस्पंरेद्द मंतीचषन्द्जा की लिखी हुई पहली पुस्तक 'भारतीय वेशभूषा? 
झोर प्रस्तुत 'साथेवाद' पुस्तक का पढ़ने के लिये दी यदि कोई हिन्दी सीखे तो भी उसका 
परिश्रम सफल होगा | पुस्तक का विषय दै--प्राचीन भारदौय व्यापारी, डनही यात्राएँ, 
ऋषविक्रय की वस्तुएं. ब्यापार के नियम, भर पथ-पद्धति । इस सम्ब-ध को जो साम्रप्री 
घेदिक युग से लेकर ११वों शती तक के भारतीय साहित्य (संस्कृत, पाक्षी, प्राकृत भ्रादि में) 
यूतानो भोर रामरेशोव सोगद्षिह् वुत्त, चीनो या ज्रेपों के दृत्तात्त, एवं भारत.य कल्षा में 
उपलग्ध है, उप्र& भतेक बिखरे हुए परमाणुत्रों को जोड़कर छेखक ने साथंत्राह रूपी 
भव्य सुमेद का निर्माण डिया है जिसकी ऊची चोटी पर॒ भारतीय सांस्कृीक ज्ञान का 
प्रखर सूये तपता हुआ दिखाई पढ़ता है भौर उसकी प्रस्फुटित किरणों से सेकड्ोँ नए सथ्य 
प्रकाशित होकर पाठक के इृष्टिपय में भर जाते हैं। भारतीय संरक्ृृति का जी सर्वागीण 
इतिद्दास स्वयं देशवाजिय। द्वारा भगज्ने पचास वर्षों में क्षिका जायगा उसकी सइयची भाधार- 
शिक्षा मोतोचख भी ने रस दी है। इस प्रग्य का पढ़कर समर में क्‍श्राता हे कि पे तहालिक 
सामग्री के रत्ज कहाँ ठिपे हें, अनेक गुप्त प्रकट खानों स्रे उन्हें प्राप्त करने के क्षिये भारत के 
नवोदित पेतिहापिक को कोन-सा सिद्धशाम्भन लगाना चाहिए, झोर डस चअजुपत्ता से 
प्राप्त पुप्कल् सामग्री को खेसन को कम्तता से किस प्रकार मृत रूप दिया जा सकता है। 
पुस्तक पढ़ते-पढ़ते एश्चिप्ती रश्नाकर भोर पूर्वी महंँदृधि के डसपार के देश ओर द्वीपों के 
साथ भारत के सम्बन्धों के कितने हो चित्र सामने भाने छागते हैं। दुण्डी के दश कुमार 
चरित में ताम्नद्षिप्ति के पास झाए हुए एक यूनानी पोत के नाविक-नायक ' कप्तान ) 
रामेषु का उत्केख दै। कोन जानता था कि यह 'रमेषु' सीरिया की भाषा का शब्द है 
जिसका ह्र्थ हे सुस्दर ईवा! ( राम > सुर्दर ; ईपु- ईसा , ईसाई घर के प्रचार 
के कारद यह नाम डमप_ समय थंवत नाविकाों में चल्तल चुका था। गुप्तकाल्न में भारत की 
नौसेना के बड़े कुशल चे त से थे । रश्नाण॑वां की मेखब्या से युक्त भारतभूति की रक्षा भोर 
विदेशी #्यापार दंगों में थे पडु थे। अतएथ दणडी ने कछिखा हे कि बहुत सो नावों से 
घिरे हुए 'सद॒गु! नामक भारतीय पात , मद्गु * ऋपट्टा मारनेवात्ा समुदो पढे, अरक्षरेजो 
खी-रह्ष ने यवत-पात को घेर कर घाथा बाक्ध दिया ४० २३६०८० )। 

'प्ाथेवा ह! शाबद्‌ में स्वयं उसके अर्थ की ब्यास्या हैं। अमरकोष के टीकाकार ढोर 
स्वामी मे जिखा है-- जा पूजी ६2₹ ब्यापार करनेवाले पार्थों का अगुझ्ा हो वह साथंवाद 
है! ( धा्यात्‌ सघनाद, सरतो वा पाष्थान्‌ वहुति साथंबाह!, सम्र ३।६।७८ )। स्राथे का 


( २ ) 


झरथ दिया हैं यात्रा करनेवाले पान्‍न्थो का समूह! ( साथों >ध्वनश्ृन्दस, अमर २।६।४१ ) | 
वस्तुतः साथ का अभिप्राय था समान या सहयुक्त अर्थ ( पूंजी ) वाले” व्यापारी । जो 
बाहरी मंडियो के साथ व्यापार करने के द्विये एक साथ टॉडा खादकर चलते थे, थे साथ! 
कहताते थे। उनका नेता ज्येष्ट व्यापारी साथवाह कहलाता था। डसका निकटथ्तम 
अज्ञरेजो पर्याय 'कारवान-लीडर' है। हिन्दी का साथ शब्द सं० साथ से निकष्ला है; किन्तु 
उसका वह प्राचीन पारिभाषिक भ्रथ लुप्त हो सुका है । लेखक के अनुसार (० २६ ) 
सिन्धी भाषा में 'साथ! शब्द का वह अथ सुरक्षित है। कोई एक डसत्साही ब्यापारी साथ 
बनाकर व्यापार के लिये डठता था। डसके साथ में ओर लोग भी सम्मिक्षित हो णाते 
थे जिसके निश्चित नियम थे। साथ का डठना व्यापारिक क्षेत्र की बड़ी घटना होती थी। 
धार्मिक तीर्थ यात्रा के लिये जले संघ निकल्षते थे झौर उनका नेता संघपति ( संघवई, 
संघवी ) होता था वेसे ही व्यापारिक चेत्र में सार्थवाद की स्थिति थी। भारतीय 
व्यापारिक जरगत्‌ में जो सोने को खेती हुई उसके फूछ्षे पुष्प चुननेवाल्े ध्यक्ति साथवाह् थे। 
बुद्धि के घनी, सत्य में निष्ठावान्‌ू, साइस के भंडार, व्यावहारिक सूझ-बूक में पगे हुए, 
डदार, दानी, धम झोर संस्कृति में रुचि रखनेवाल्ले, नई स्थिति का स्वागत करनेवाले, 
देश-विदेश को जानकारी के कोष, यथन, शक, पहुच, रोक, ऋषिक, हुए, पक्रण आदि 
बिदेशियां के साथ कथा रगढ़नेवाक्षे, उनकी भाषा झोर रीति-नीति के पारखी--भारतीय 
साथवाह महोद्धि के तटपर स्थित ताश्रलिप्ति से सीरिया की भन्ताखी नगरी ( /0702- 
]708 ) तक, यथ द्वीप झर कटाह द्वीप ( जावा भर केडा ) से चोलमंडल के सामुद्रिक 
पत्तनों ओर परिचम में यवन बबर देशों तक के विशाज्ष जल्न थल्ष पर छा गए थे । 

प्रस्तुत पुस्तक के तेरह अध्यायों में साथंवाइ भोर उनके ब्यापार से सम्बन्धित 
बहुविध साम्रप्री क्रम वार सजाई हुई है । भारतीय ब्यापार के दो सहसत्र वर्षो का चलचित्न 
डसमें उप्रिथत है । प्राचीन भारत को पथ-पद्धति (अ० १ ) में पहली बार ही व्यापार 
की धमनियों का इकट्ठा चित्र हमें मिज्ञता हे। श्रथवंवेद्‌ के पृथिवी सूक्त में ही अपने 
क्म्बे-चोढ़े देश की इस विशेषता- जनायन पन्‍थों--पर ध्यान दिक्वाया गया है-- 

ये ते पन्थानो बहवो जनायना रथस्य वत्मॉनसश्व यातवे । 
ये: संचरन्त्युभये भद्रपापार्तं पन्यान॑ जयेमानमित्र मतस्करम , 


यच्छिवं तेन नो सृढ् । [ अथव १२।१।४७ ] 
यह मंत्र भारतीय साथवाह संघ की श्त्ञाटल्षिपि होने योग्य दे इसमें इतनी बातें 
कही गई हैं--- 


( $ ) इस भूमि पर पन्थ या सार्गों की संख्या अनेक है ; 

(२ ) वे पन्‍्थ जनायन अर्थात्‌ म्ानवां के यातायात के प्रमुख साधन है ; 

(३ ) उन मार्गों पर रथा के वध्मं या रास्ते बिछे हैं। ( अर्वाचीन वाहनों से 
पूथ रथो के चाहन सबसे अधिक शौघ्रगामी झोर झाव्य-योग्य थे )। 

(४ ) माल ढोनेवाल्ले शकटों ( अनसः ) के झावागग्नन के लिये (यातवे ) भी 
में ही प्रमुख साधन थे । 

(१ ) इन भागों पर भक्षे-बुरे सभी को सप्तान रूप से चलने का भ्रधिकार हे | 

(६ ) किन्तु इन पथों पर शाप्रु भौ' चो -डाकुझ का भय इटना आवश्यक है। 


( है ) 


(७ ) जो सब प्रकार से सुरक्षित झौर कश्याणकारी पथ हैं, वे ए्थियी कौ प्रसन्‍मता 
के सूचक है । 

भारत के महापथां के लिये बे च्ादश झाज भी उतने ही पक्के हें जितने पहले 
कभो थे। भारतवष के सबसे महत्वपूर्ण यात्रा-मागं उत्तरी महापथ! का वर्णन इस प्रस्थ 
में विशेष ध्यान देने योग्य हे। यह महापथ किसी समय कार्पियन समुत्‌ से चोन तक 
एवं बादहीक से पाटलिपुत्र-त|श्रक्षेप्ति तक सारे एशिया भूखंड की विराट धमनी थी। 
पाणिनि (६०० हू० पू०) ने इसका तत्काक्कीन संस्कृत नाप्त 'उत्तरपथ” लिखा है 
( उत्तरपभेनाहतं च, ₹।१।७७ )। इस ही मेगस्थने ने 'नादन रूट' कहकर उसके पिभिन्ना 
भागों का परिचय दिया है | कोटिह्य का हमवत पथ इसका ही बाहहीक-तत्षशिज्राबाला 
टुकड़ा था। इस टुकड़े का सांगोपांग इतिहास क्रच विद्वान्‌ श्री फूशे ने दो बड़ी जिहदों 
में प्रकाशित किया हे | हर की बात हे कि डस भौगोलिक साम्म्री का भरपूर डप्योग 
प्रस्तुत ग्रन्थ में किया गया है । ५० ११ पर हारहूर की ठीक पहचान हर ह्वौती या भरग- 
दाब ( दक्खिनी अफगानिस्तान ) के इलाके से है। द्देरात का प्राचीन ईरानी नाम 
हरहव ( सं० सारव ) था। नदी का नाम सरयू आधुनिक हरीरूद में सुरश्षित है। ए० ११ 
पर परिसिन्धु का पुराना नाम पारेसिन्धु था जो महाभारत में झाया हे । इसी का हू-ब हू 
अज्ऩरेजी रूप ट्रांस-इंडस दे। पाणिनि ने सिन्ध के डस पार की मशहूर घोड़ियां के किये 
'परे-बढवा” ( ६।२।४२ ) नाम दिया है। भारतीय साहित्य से कई पथों का ब्योरा 
मोतीचंद्रजी ने द्वढ़ निकाला है। इतिहास के लिये साहित्य के उपथोग का यह बढ़ा 
डपादेय ढंग है। मद्दाभारत के नज्लोपाण्यान में ग्वाज्ियर के कातवार प्रदेश ( चम्बद्- 
बेतवा के बीच ) में खड़े होकर दुक्खिन के रास्तों की झोर दृष्टि डढाक़ते हुए कहा गया 
है--एते गच्छन्ति बहवः पन्थानो दक्षिणापथम्‌ ( वनपव ५८।२ )। और इसी प्रसंग 
में 'बहवः पन्‍्थानः का ब्यौरा देते हुए बिदृभ मार्ग, दक्षिण कोसलमार्ग औौर दुक्तिणापथ 
मार इन तीन पथों के नाम दिये हैं। वस्तुतः झाज तक रेल पथ ने ये ही मार्ग 
पकड़े हैं । 

घेदिक साहित्य में साथेवाह शब्द नहीं आता तु परणि नामक स्यापारी और 
वाणिज्य का वर्णन झाता है। यह जानकर प्रसन्‍नता होती है कि पूजी के श्र में प्रयुक्त 
हिन्दी शब्द गथ' 'म्रथ' से निकला है जो वदिक शब्द 'प्रथित! / पूजी वा्ञा में प्रयुक्त 
है। वेदिक साहिस्य में नो सम्बन्धी शब्दों की बहुतायत से स्र.म॒ुद्रिक यातायात का भी 
संकेत मिलता है ! वेद नावः सम्द्रियः )। क्वगभग रवों शती ई० पू० के बोद्ध साहित्य 
से यात्राओं के विषय में बहुत तरह को जानकारी मिलने लगती है। यात्रा करनेवाल्ों में 
ब्यापारी वर्ग के अतिरिक्त साधु-संन्‍्यासी, तीथयाशन्नी, फेरीवाल्ले, घोड़े के ब्यापारी, खेल्न- 
तमाशेवाल्ने, पढ़नेवाले छात्र एवं पढ़कर देश-दशन के लिये निकलनेवाल्े चरक नाम विद्वान 
सभी तरद्द के क्ोग थे। पथो के निर्माण और सुरक्षा पर भी पर्याप्त ध्यान दिया जाने 
लगा था। फिर भी तरह-तरह के चोर-डाकू मार्ग पर क्षगते थे जो पान्थधातक था 
परिपन्थिन कहे जाते थे ( पाणिनि सूत्र 8।४।३६ परिपन्थ व तिष्ठति )। पाणिनि सूत्र 
१२।८६ की टीका में एक प्राचीन बेदिक प्राथेना डदाहरण के रूप में मिलती है--मा सवा 
घरिपन्थिनों विदन्‌ , भर्थात्‌ भगवान्‌ करे कहीं तुम्हें रास्ते में बटम्ार लोग न सिक्के ।! 


( है ) 


फिर भी साथे की रहा का कुल उत्त दायित्य साथवाइ पर ही रहता था और कै झपभी 
झोर से पहरेदारों की ब्यवस्थ! रखते थे। जंगल में से गुजरते समय झाटविका के मुखिया 
भी कुछ दने पर रक्षा का भार संभालते थे जिस वारण वे झटवी पाक! कहे जाने कागे। 


साथ बी सहायता के किये साज-सामांन की पूरी ब्यवस्था रहती थी। रैगिस्तानी 
थात्राओं को सकुशल पार करने का भी पक्का प्रव घ॑ रहता था। मध्यदेश की तरफ से बशु" 
था बस्नू को जानेबाला वणणशुरथ नामक मर्ग कड़े रेगिस्तान में से गुशरता था जो सिन्ध नदी 
के पूरब में थक्ष नामक बालूका प्ररेश होना चाहिए ( बण्शुपथ जातक सं० २ )। इसी 
प्रकार द्वारवती (द्वारका ) से एक रास्ता माइवाड़ के रेरिस्तान मरुघन्य को पार करके 
प्राचीन सोबीर की राजधानी रोरुक ' बतंमान रोड़ी ) से मिलता था झोर वहाँ से अगले 
पड़ाव पार करता हुशा कम्शज ( मध्य एशिया ; लक चल्ना जाता था, जहाँ भागे डसे 
सारिम या गोबी का रेगिस्तान ऐराव्रत घस्व! पार करना पढ़ता था । रेगिस्तान की यात्रा में 
स्थलनिर्यामर नज्नों की मदद से साथ का मांग -प्रदशन करते थे | इसी प्रकार के कुशल मारे 
दृशक समद्रयात्रा में जल्लनिर्यामरु कहकछ्ाते थे। शूर्पारक मामक समद्री नगर में “नियमिक 
सूत्र! की नियमित शिक्षा का प्रत्रम्ध था । समुव्री यात्रार्थां के सम्बन्ध में इस ग्रन्थ में जितनी 
झधिक सामग्री मिक्षेगी उतनी पहले एक स्थान पर कभी संगृहीत नहीं हुईं। समद्र में एक 
साथ यात्रा करनेवाले सांयाशत्रिक कहलाते थे | म्रह्ठाजनक जातक में पोत भगत होने पर समुत 
में हाथ पर मारते हुए महाजनक ने देवों मणिमेखज्ञा से जो बात-चीत की वह भारतोय 
महानाविका को वप्मयो इृढता की परिचायक है-- 

“यह, कोन है जो समुत्र के बीच जहाँ कह्टीं किनारा महीं दीखता, दाथ मार रह्दा है ! 
किप्का भरोसा करके तू इस प्रकार उद्यम कर रहा हे ! 

'दधि मेरा विश्वास है कि जोपन में जब तक बने तब तक व्यायाम करना भादिएु । 
इसौलिए यद्यपि तौर नहीं दीखता पर में ड्यम् कर रहा हूँ । 

'इस भ्रथाह गंभीर सम्रद्र में तेरा पुरुषा्थ करना व्यथं है | तू तट तक पहुँचे धिमा 
सम्ताप्त है| जाएगा | 

'दबि, ऐसा क्यों कहती हो  ब्यायाम करता हुग्रा मर जाऊं तो भी नन्‍दा से तो 
बचूंगा । जो पुरुत को तरह उद्यम करता हे वड़ पोछ्ठे पछ्ुलाता नहीं । 

किन्तु जिम काम के पार नहीं पहुँचा जा सकता, जिसका परिणाम नहीं दिखाई 
पड़ता, वहाँ व्यायाम करने का क्‍या नतःजा, जब स्ृश्यु का झ्राना निश्चित हो। 

'जों व्याक्त यह साचकर कि में गर न पाऊंगा, उद्यम छोड देता है, तो दनेवाली 
हानि में उसके दृर्थजष प्राणों क। ही दंष हे । सफज्ञता हो या न हो, मनुष्य अपने क्चय के 
इझनुसार लोक में कार्यों की याज़ना बनाते हैं और यरन करते हैं। कम का #क्ष निश्चित है, 
थह तो इससे प्रकट है कि मेरे योर साथी हूब गए पर में अभी तक तेरता हुआ जीवित हूँ । 
जब तक मुमरें शक्ति हे मैं ब्यायाप्त करू गा, जब तक मुममें बल हे सम॒द के पार पहुँचने 
का पुरुषाथ अवश्य बरूगा। [ महाजन क ज्ञातक, भाग $, सं० १३६, पृ० ३६-३६ ] 
मणिमेखला देवों दक्षिण भारत की प्रसिद्ध देवी थी जो माविकों को पूकय और समुत्र-यात्रा 
की अच्थि्टान्री थी | कम्या बुसारी से कंकर कटाह द्वीप तक उसका प्रभाव था भर कायेरी के 
मुहाने पर स्थित धुद्दार नामक तटमगर में ठसका बढ़ा मन्दिर था। ऐसे ही स्थस्र यात्रा में 


( ४ ) » 


बक्ष नेवजे पाथवादों के भ्विष्ठाता देवता माणिभत प्ष थे। सारे उत्तर सारत में माणिभत 
की पूजा के लिये मग्दिर थे । सथुरा के परखम स्थान से म्िज्नी हुईं सहाकाय यक्ष मृति 
माणिभत्र की ही है। छेकिन पवाया ( प्रायीन पद्मावती, ग्वाक्ियर ) में म्राधिभद्र की पूजा 
का वहा केरद था| उत्तर भारत में दक्खिन को जानेवाले साथ इसकी माम्यता मानते भे । 
धन प्॑ के नलोपाण्पान में डरखेख झाता है कि पृक बहुत बड़ा साथ ख्ाभ कमाने के लिये 
चेदि जनपद को जाता हुआ | ६१-३११ ) वेश्रवतो नदी पार करता है और द््यन्सी उसी 
का साथ पकड़कर चेदि पहुँच जाती है। हस साथ का नेता घने जंगन्ल में पहुँचकर यक्षराद 
मणिभत्र का स्मरण करता है. पश्याग्यस्मिस्धने कष्टे अममुषण्यनिषेषिसते । तथा मो थक्तराड 
मणिभद्र: प्रसोदतु ।( बन० ६१११३ )। 
संयोग से वनपर्व झअ० ६१-३२ में महासाथे का बहुत ही झारह्ठा वर्गोन डपत्तण्ध 
होता है । डस मह्दासाथ में हाथी, घोड़े, रथों की मीइभाड़ थी (हस्त्यश्वरथ संकुल्लम्‌ )। डसमें 
घेल, गधे ऊंट, झौर पेदलों की इतनी भ्रधिक संत्या थी ( गोखरोष्टाश्व बहुलपदाति जन- 
संकुलम्‌, ६९२।१ ) कि चत्षता हुआ सहासाथ॑ “मनुषष्या का सम! ( जनाणंत, ६२१२ ) सा 
उान पड़ता था। सझद्ध सार्थ मंडक्ष / ६१२।१७ ) के सदस्य साथिक थे (६२!८)। 
डसमें मस्यतः ब्यापारो बनिये ( विज! ) थे लेकिन उनके साथ वेद पारग ब्ाहाण भी रहते 
थे ( ६२।१५ ) | साथ का नेता साथवाह कटद्दा जाता था । : झहदं साथ॑स्य नेता वे साधवाहः 
छवचिस्मिते | ११। ५२२ ) | साथ में बड़े धूढ़े, धान, घरचे सब झायु के पुरुष सप्री रददते थे -- 
साथवाहं. थ साथ च जना ये चात्र केचन। ६२।११७ 
यून! स्थवस्थालाश्य साभेस्य च॑ पुरोगमा।। ६२११८ 


हुए कोग मनचक्ते भी थे जो दम पम्ती के साथ ठठोल्ी करने क्षगे प्तेकिन जो भल्ते मानस थे 
डन्होंने दया करते हुए उससे सब ह्वालचाक्ष पूछा। यहाँ यह भी कहा है कि साथ के 
झागे-आागे चद्धनेवाले मनुष्यो का एक अ्था रहता था। समर्भवतः यह हुकढ़ी मांगे 
थी सफाई का मह्यपूर्ण काये करती थी | साथवाइ न केयक्ष साथे का मेता था. वरन्‌ वह साथ 
के यात्रा-काज में अपने महासाथ का प्रभु होता था /(६-।१२१)। सायकाल होने पर साथ॑ 
की सवारियाँ थक जाती थीं सुपरिश्रान्तवाहा! ' भौर तब साथवाह की सम्मति से किसी 
झरदछे स्थान में पढ़ाव ” निवेश, ६२।४ ; दृदसकछप सूत्र साष्य ५०-६१ में भी साथ की बस्ती 
निवेश कट्टी रायी है। ) डाला जाता था । इस साथ मे क्‍या भूल की कि सरोवर का रास्ता 
छेककर पढ़ाय डाक्षा दिया। आधीोरात के समय हाथियों का कुंड पानी पीने झाया और 
उसने सोते हुए साथ को रॉद ढाला।| कुछ कुचत् गए, कुछ डरकर भाग गए, साथ॑ में हाहाकार 
मच गया । जो बच गए हतशिष्टः  उन्होंहे फिर आगे को यात्रा शुरू की |? प्राचीन 
काल में महासाथ॑ का जो हाट था डसका भ्रच्छा चित्र सहाभारत के इस वर्णन में बचा रह 
गया है । 

साथैवाहों भौर जल्न-थत् के यात्रियों हारा भारतीय कहानी साहित्य का भी खूब 
विस्तार हुआ । समुत्र के सम्बन्ध में अनेक यक्ष, नाग, भूत-प्रतों की और भाँति-भाँति के 
जलचर एवं देवी झआश्चयों की कहानियाँ माविकों के मुंह से सुनी जाती थीं ! ख्ोग यात्रा में 
डनसे अपना सम्॒य काटते थे, झतएथ उस कहानियों के झ्सिप्राय साहिस्य में भी भर गए। 


( ६ ) 


पृ० ६३ पर सम्द्वाणिज जातक ( जा० भाग ४ ) के एक विशिश्न अवतरण की ओर बिशेष 
ध्यान जाता है-- 'एक समय कुछ बघढ़इयों नें लोगों से साज बनाने के लिये रकम उधार 
ली, पर समय पर वे साज न बना सके। ग्राहकों से तंग झाकर उन्होंन विदेश में बस जान की 
डानी ओर एक बढ़ा जहाज बनाकर डसपर सवार हो समुद्र की ओर चल पढ़े! हवा 
के रुख से चलता हुआ उनका जहाज एक द्वीप में पहुँचा, जहाँ तरइ-तरह के पेड़-पोधे, 
चावल, ईंख, केले, आम, जामुन, कटहल) नारियल इत्यादि उग रहे थे। उनके आने के 
पहले ही एक टूटे जहाज का यात्री आ नन्द से डस द्वीप में रह रहा था भोर खुशी की उमंग 
में गाता रहता था-वे दूसरे हैं जो बोते शोर हल चलाते हुए अपनी म्िहनत के पसीने 
की कमाई खाते हैं। मेरे राज्य में डनकी जरूरत नहीं। भारत ! नहीं, यद्द स्थान उससे 
अच्छा है ।' यह वर्णन होमर कृत ओडिसी के उस द्वीप की याद्‌ दिलाता है जिसमें कामधाम 
न करनेवाले, केवल मधु चख कर जीवन बितानेवाल्नले '्लोट्स-ईट्स ( मध्वदों ) के द्वीप का 
चित्र खीचा गया दे जहाँ के निवासियों ने ओडिसियस को भी उस्ती प्रकार का जीवन बिताने 
का निमंत्रण दिया था; किन्तु डस कमण्य वीर को वह जीवन क्रम नहीं रुचा | भ्रवश्य ही 
इस जातक में उस्ती प्रकार का भ्रभिप्राय डल्लिखित है । 

लेखक ने डचित ही यह प्रश्न डठाया है कि साथ में सम्मिलित होनेवाले कई व्यापारियों 
में परस्पर साझा ओर कोई 'समय” या हकरारनामा होता था या नहीं। प० ६१ पर संग्रहीत 
जातक के प्रमाणों से तो यह निश्चय होता हे कि साथ वणिज्ञ अपने में से एक को नायक 
या जेटठक मानते थे (वही साथंवाह या साथ का नेता होता था ', उनमें 
कई ब्यापारियों के बीच साभेदारी की प्रथा थी, और द्वानि ल्ञाभ के विषय में सामेदारों में 
झापसो इकरार भी होता था। हां एक साथे के सभी सदस्य सार्थिकों (८ साथियों ) में 
इस प्रकार का साझा हो यह आवश्यक नहीं था। जो व्यापारी इस प्रकार का सामा 
करके व्यापार के क्षिये डठते थे, डनके ब्यापार को चोतित करने के लिये ही संभूय-समुत्थान 
यह अन्चर्थ शब्द भाषा में प्रचलित हुभ्रा ज्ञात होता है । एक ही साथ के सदस्य हानिलाभ 
के लिये पूृष्जी का साझा करने की दृष्टि से कई दलों में बंटे हुए हो सकते थे | इस बारे में 
उन्हें रवाभाविक ढंग से अपने संबंध जोड़ने की छूट थी। ज्ञेकिन एक यात्रा में सम्तान 
साथवाह के नेतृत्व में एकही जलयान या प्रवहण पर यात्रा करनेवात्ले सब व्यापारी चाहे 
उनमें पुजो का साझा हो यान हो, सांयाशब्रिक कहे जाते थे। वस्तुतः कानूनी दृष्टि से 
डनके झापसी उत्तरदायित्व और सम्ोतों की सर्यादाएं और स्वरूप क्‍या थे, यह विषय 
झभी तक धुधल्ञा है, जेसा मोती चन्द्र जी ने स्वीकार किया है। स्सृतियां, उनकी टौकाओओं, 
झोर सम्भव है मध्यकालीन निबन्धों के झ्ाज्नोचनाम्रक भ्रध्ययन से इस विषय पर 
झचधिक प्रकाश ढाल्ा जा सके। 


मौय युग की स्थापना के झास-पास की दशाब्िदियों में भारतीय इतिहास की महत्वपूर्ण 
घटनाएं घटी । तभी कपिशा से माईसोर तक का महासाम्नाज्य स्थापित हुआ जिसका प्रभाव 
व्यापार, संस्कृति झोर धम्मं के लिये बहुत भच्छा रहा | इस प्रसंग में लेखक ने सिकन्दर 
के भारतीय भुगोल की भी कुछ चर्चा की दे ( पएृ० ७१-७६ ) वस्सुतः यूनानियों ने भारतीय 
भूगोल के तस्कालीन नामों के जो रूप दिए हैं डनमें संस्कृत नामों की फेर बदल हो जाने 
से अपने नाम भी झभी तक विदेशी से खगते रहे हैं। पाणिनीय भूगोज्ञ की सहायता 
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से इन पर कुछ प्रकाश डाज़्ना सम्भव हो सका है। नगरहार के पास जिस हस्तिन्‌ के 
प्रदेश का डतलेख आया है वह पाणिनि का हास्तिनायन ( ६।४।३७४ ) यूनानी 
85।0/670 था जो पुष्कक्षावती के झास-पास था। यूनानियों ने दो नाम भौर दिए हैं; 
एक /08|2880 जो कुनड़ नदी की द्वोणी में बसे थे पाणिनि के आश्वायन थे (४।१।१ १०), 
झोर दूसरे 853|:670) जो स्वात नदी के प्रदेश में बसे झाश्वकायन (४।१॥६६) थे । 
इन्हीं का एक नाम 2553]:80] भी झ्राता है जिसके समक्षक पाणिनि का अश्यकाः 
शब्द था। अश्वक या आश्वकायनों का सुदढ गिरि दुगे 207708 था जिस 
पर अभ्रविकार करने में सिकन्दर के भी दांतों में पसोना आ गया था। डसका पाणिनीय नाम 
बरणा ' ४|२।८२ ) था। स्टाइन ने इस दुग को खोज निकाज्ञा था। इस समय डसे 
ऊण या ऊणरा कहते हैं । यहाँ के बोर अ्रश्वक स्त्री, बच्चों समेत तिल-तिल कट गए ; पर 
जीते जी उन्होंने वरणा के अ्रजय्य गिरिदुग में शत्न्‌ का प्रवेश नहीं होने दिया। अन्य 
नामों में गौरीयन गौरी नदी के तथवासी थे, न्यासा पतंजलि का नेश जनपद ज्ञात होता है, 
यूनानी मूसिकनोस व्याकरण के सुचुकर्शि, ओरिताहइ वातय, आरबिताइ आरभट जिसके 
नाम पर साहित्य में आ्रारभटी वृत्ति शब्द प्रचलित हुआ, आाख्मनोई श्राह्यणक जनपद था 
जिसका उल्लेख पाणिनि (४।२।७१, ग्राह्मणकोष्णिके संज्ञायाम ; आाह्यणकों देशः 
यत्रायुधजीविनो आ्राह्मणकाः सन्ति, काशिका ) भोर पतंजलि  ब्राह्मणको नाम्त जनपद: ) 
दोनों ने किया है। पतंजलि ने इसी के पड़ौस में बसे हुए शूद्रक नाम्न क्षत्रियों का भी 
उतलेख किया है जो यूनानियों के ०00796 या 5577008 थे। इनसे भौर मोतीचन्त्र जौ 
ने जिन अन्य नामों को संस्कृत पद्चचान दी दे, डनसे यह सिद्ध हो जाबा है कि यूनानी भौगो- 
लिक सामभी का ठोस झाधार भारतीय भूगोत्न भें विधम्तान था | उसकी पहचान के ज्िये हमें 
अपने साहित्य को टटोज्ञना आवश्यक है। लेखक का यह सुझाव कि जन साहिस्य के २९१३ 
जनपद्‌ सर्भवतः मौय साम्राज्य की भुक्तियां थीं ( पए० ७९ ) एक दम मौलिक है। कौटिस्य 
में प्रतिपादित कई प्रकार के पर्थों का भ्रोर शुरक के नियमों का विवेचन भी बहुत भच्छा 
हुआ है | दं।णमुख (प्ृ० ७७ ) का प्रयोग सिन्धु नद्‌ पर स्थित भोहिन्द के डसपार 
शकरदर्रा ( शक्र द्वार ) के खरोष्टी ल्लेख में आया है जहाँ डसे 'दुशमुख” कट्दा है। इसका 
ठीक अ्रथ डन पत्तनों का घाची था जो किसी नदी की घाटी के अन्त में स्थित होते थे झौर 
अपने पीछे फल्नी हुई द्वोणी के व्यापार के निकास मार्ग का काम देते थे । ऐसे पत्तन समुद्र 
के कच्छ में भी हो सकते थे, जप्ते भरुकच्छु और शूर्पारक जिनके पीछे नदी-व्रोणियों की भूमि 
फेंकी थी। डाकेमार जहाजों ( पाइरेट बोट ) के लिये प्राचीन पारिभाषिक शब्द 'हिसनिका! 
ध्यान देने योग्य है ( ए० ७६ )। मौयकाल्ञ में राज्य की ओर से व्यापार को सुरक्षित 
भोर सुब्यवस्थित करने की झोर बहुत ध्यान दिया गया था, ऐसा शअ्रथंशास्त्री की प्रभूत 
सामग्री से स्पष्ट हांता है । डसके बाद शु'गकाल में भी वही व्यवस्था चलती रही | मौयों 
मे भी जो काय महीं किया था धर्थात्‌ सामुद्विक व्यापार की उन्नति, उसे सातवाहन राजाओं 
मे पूरा किया । 

सप्रायो ने शकों को जिन चार जातियों के नाम गिनाएं हैं डनके पर्याय भारतीय 
साहिश्य भौर पुरातर्व में मरिज्षे हैं, जेसे 28॥ झार्षी या ऋषिक जाति थी। मथुरा में 
कटरा केशव देघ से प्राप्त भोघिसरष मूर्ति की शरण चोकी पर ध्रभोह्दा नाम की स्त्री आसी 
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( ८ झआाी ) कही गई है। हुविष्क के पुययशात्वावाल्ले श्तम्म लेख में शौक य भौर प्राचौनौ 
नाम झाये हैं जो 53087/वप7236 और 28897[ के ही रूप ज्ञात होते हैं। तुखार 
तो छुषार है ही जिनके ]00!)67'| भाम पर भाट में कनिष्क के देवकुछ॒बाला टोकी टीका 
झाजतक टोकरी टीक्षा कहक्ञाता है। ऋषिकों का कितना झथिक परिचय मसहाभारतकार 
को था यह बात १० ४१४ पर दिए हुए विवरण से ज्ञात होती हे। ऋषिक हो भारतीय 
इतिहास के यूसी हैं। चीनी यूची शब्द का अथे 'चरद्र कबोल्षा' हग्रादियर्थ की उस 
कठपना से एक दम मिल जाता है जिसमें ऋषिकां को चम्द्र की सम्तान कहा है. पृ० ५४ ) 
ये तथ्य भारतीय इतिहास के भूले हुए धुंधल्ने चित्रों मे नया रंग भरते हैं। सभा पथ के 
झनुसार सो मध्य एशिया के किप्ती भाग में ऋषिको के पाथ भजुन की करारी भिडग्त 
हुई थी। मध्य एशिया में यारकन्द नदी के झासपास कहीं ऋषिकों का स्थान होमा 
चाहिए। तब परम ऋषिकों का देश डसके भी ठक्तर में रहा होगा जहां से यूचिश्रों का 
मूलारग्भ हुआ था । 

कुषाणकाल में कनिष्क मे मध्यएशिया के कौशेय पथो पर झोर भारत के महान्‌ 
उत्तर पथ पर एक साथ ही झधिकार कर किया था। उससे पहले यह सौभाग्य इतने पूर्ण 
रूप में भोर किसी राजा को प्राप्त म हुआ था | इसी का यह फल हुभा कि पूरण की शोर 
तारीम की धाटी में झोर परिछ्ठम को झोर सुर्ध में भारतीय संस्कृति, धमं और व्यापार 
भए पेग से घुस गए । इसी युग में यहाँ अह्याक्षिपि भौर उसमें किखे ग्रस्थ भी पहुँच गए । 
कूनिष्क के समय सथुरा कल्ला का सबसे बड़ा केख था। प्रभी द्वा्ञ में रूसी पुरातरव 
वेसाओं ने सुग्ब॒ सोगढियाना ) के तिरमिज् नगर में खुदाई करके कई बोझ विद्वारों का 
पता छागाया जिनमें मथुरा का से प्रभावित मूर्तियाँ मिद्ली हैं ( पृ० ६७ )। मध्यएशिया 
के पूरय झोर पर्छुम दोनों ओर के भागों पर मथुरा कक्षा का यह प्रभाव टकसाश्षी रूप में 
पड़ा । कपिशा में भी इस सम्रय कुषाणों का ही भाधिपत्य था और वहाँ भी खुद्दाई में 
प्राप्त हाथी दाँत के फलकी पर ( जो आभूषण रखमे को दाम्त मंजूषाश्नो था दाब्त समदकों 
में कगे थे ) मथुरा शेज्ञी का प्रभाव प्रस्यन्त स्फुट है, यहाँ तक कि कुछ विद्वाम्‌ उन्हें मथुरा 
का ही बना हुआ सममते हैं। कुषाण युग में रोम के साथ भारत का व्यापार भी भ्रपनी 
धरम सीमा पर पहुँच गया था | पर इस में समृत्री साथ्थवाहों को सम्भववः अधिक श्रेय 
था | घटसाक्षा की जहां प्राचीन बौद्ध स्तूप के अवशेष मिक्षे हैं पहचान शिज्ना ल्ेक्षों में 
पर्णित कंटकसेज्ञ ( टाएमी क कंटिक स्सुल्न ) से निकाल क्लेना भारतीय मूगोज्ञ की पक भुक्ती 
हुई मध्वपूर्ण कड्ी का उद्धार हे १० १०१ )। छोखक का यह कदना नितानत सस्य है 
कि पूर्दी समुत्॒ तट पर बोद्ध धर्म के पेश्वयें का कारण व्यापार था और उन्हीं बौद्धधर्मानुयायी 
ब्यापारियों की मदद से भम्तराबती, मागाजु नी कोणढा झोर जगण्यपेट्ट क॑ विशाल स्तृप 
खड़े है| सके | इसो भाँति पश्थिमी समुव के करछु में भाजा, कार्ता, और कम्हेरी के 
महाचेत्य एवं विद्वार उन्द्दी बौद्ध व्यापारियों की रुदारता क परिणाम थे जो रोम साप्नाज्य 
के साथ व्यापार करके धनकुबेर ही बन गए थे । पांचवे अध्याय में इस बात का अच्छा चिन्न 
प्रस्तुत किया गया दे कि ऋषिक, शक कुषाण कंक भादि विदेशों विजेताओं में भारत के महापथ 
पर किस प्रकार हाथ पर फेज्ञाप और देश के भीतर घुसते हुए डत्तरापथ झौर दक्षियं में 
भी घुस भापू, ओर किस प्रकार साशवाहमो ने राष्ट्रीय प्रश्तरोध की स्व॒जा उअए्‌ रफ्खी पर 


( ६ ) 


भनन्‍्त में वे भी बुक गए। सातवाहनों का शकों के साथ लम्बा संघप राजनीतिक हाने के 
साथ-साथ व्यापारिक स्प्ध पर भी आश्रित था। सातवाहन नाप्िक-कल्याण में शोर शक 
भरुकच्छु सुपारा में ड॒टे बढे थे और ये स्थान प्रतिस्पर्धियों के बल्ाबल के भनुसार 
एक-दूसरे के हाथ से निकलते रहते थे। हस प्रकरण में एक नया ऐतिहासिक तथ्य यह 
सामने रकक्‍्खा गया है कि कनिष्क का एक नाम चन्दन भी था, और पेरिप्नस के अनुसार 
चन्दन का आाधिपत्य भरुकच्छु पर हो गया था। ज्ञात घटनाओं के साथ सिल्वां लंबी की 
इस नई ख्लोज की पटरी नहीं बेठती थो; किन्तु एक बात इसकी सचाई बताती है । वह यह 
कि स्थुरा के पास माट ग्राम के देवकुल् में कनिष्क की मूर्ति के साथ चष्टन की मूर्ति भी मिल्की 
है। आजतक इसका युक्तियुक्त समाधान समर में नहीं भ्राया था। पेरिप्लस के इस बचन से 
कि सनदनेस चन्दन या कनिष्क ) भरुकच्छु का नियंत्रण करता था यह बात मानी जा 
सकती है कि कनिष्क और उज्जयिनी के पश्चिमी महाक्षत्रय चष्टन का कोई शअतिनिकट का 
सम्बन्ध था , ओर चष्टन के द्वारा ही कनिष्क का नियंत्रण भरुकच्छु सापारा के प्रदेश पर 
हो गया था | कनिष्क भ्रधेढ श्रोर चष्टन की मूर्ति युवक की दें। चष्टन कनिप्क का ल्लहुरा सम- 
सामयिक ओर भति निकट का पारिवारिक सम्बन्धी हो सकता है। यह भी सम्भव है कनिष्क 
के कुल के साथ डसका जाति सम्बन्ध हैं । सिल्वां लेवी ने भी जो समप्रमाण यह सिद्ध 
किया था कि २४ श्रोर १३० ई० के बीच में किसी समय यू-ची दुक्खिन में थे ( प० १०६ ) 
यह बात भी व्याकरण साहित्य के उस प्रमाण से मिल जाती है जिसमें महिपिक जनपद 
ओर ऋषिक जनपदों के नामों का जोड़ा एक साथ कहा गया है ( काशिका, सूत्र ४|२।१३२, 
ऋषि केपु जातः आ्षिक ; महिपक्रेपु जात: माहिपिकः )। श्री म्ीराशी जी ने म्हिषक की 
पहचान दक्षिणी हेदराबाद्‌ और ऋषिक की खानदेश से की दे । वस्तुत: यहाँ पाँच जनपदों 
का एक गुक्छा था। खानदेश में ऋषिक, उसके ठीक पूरब अकोला अमराघती ( विरार ) 
में विदूभ. ऋषिक के दक्षिण में झोरगाबाद जिले में भ्रजिणठा की ओर बढी हुई सह्याद्वि 
की बाही से ककर गादावरी तक मूलक, गोदावरी के दक्खिन अहमद नगर का प्रदेश 
अश्मक झोर उसके पूथे-दुछिण में महिषक था। गौतमी पुत्र सातकर्णि के नासिक लेख में 
ऋषिक, भश्मक, मुल्क, पिदर्भ का साथ उल्लेख भी ऋषिकों की दक्षिणी शाखा के प्रमाणों 
की एक अतिरिक्त कड़ी है । रामायण कीए्किन्धा काणड में भी दक्षिण दिशा के देशों का 
पता बताते हुए सुम्रीव ने विदर्भ, ऋषिक ओर माहषक का एक साथ उल्लेख किया है 
( विदर्भानिषिकांश्बेच रम्यान्माहिषकालपि, किष्किन्घा० ४११० )। अधघश्य हो रामायण 
का यह्‌ प्रसंग जिसमें सुबर्ण द्वीप भोर जावा के सप्तराज्यों का भी उल्लेख हे, शक-सातपाहन 
युग के भारतीय भूगोल का परिचायक है । सातवाहनों के समकालौन पाणड्यों की प्राचीन 
राजधानी कोलकइ्ट ( तिन्नवत्ली में ताप्रपर्णो नदी पर कट्दी गई है। इसी समय जाघा 
झादि द्वीपान्तरों से कालीमिच का बहुत ब्यापार चल गया था जो मछ्तय के पूर्वी तट पर 
श्थित धर्म पतन  नखोन घर्राट 5 धर्मराज नगर ) बन्दरगाह से क्दकर भारत में कोज्नक 
के समद्र पत्तन में उतरती थी भोर फिर उसका चाज्ञान भारतीय व्यापारियों द्वारा भरबों के 
हाथों रोम साम्राज्य के लिये होता था । इसकी बहुत सुन्दर स्मृति 'कोल्क' झोर 'धामंपत्तन! 
काकीमि्र के हन दो पर्यायों में बच गई है जो नाम उत्तर भारत के बाजारों में भी पहुँच गए 
थे जहाँ से झमर कोष के छोेखक ने डनका संप्रह किया। 


( १० ) 


छुटे अध्याय में भारत भौर रोमन साज्नाज्य के बीच में ब्यापार कौ कहानी बढ़ी 
शान वर्धक हे जिसमें पेरिप्नस भोर टाहमी के ग्रन्थों से भरपूर साम्प्री का संकलन किया 
गया दे । सिन्ध के सातम्रझझों में बीच के मुख पर स्थित बबरिकन बअन्दरगाह 
( छं० बबरक . के नाम पढ़ने का कारण वहाँ से बबर यथा अफ्रीका के देशों की यात्रा 
का होना था । हसका नाम पाणिनि के तक्षशिक्षादे गण ( ४।३।६४ ) में भी झाया हे । 
सौराष्ट्र के बाबरियों का मुझ रूप वाबरिय दै जां ध्यापारिक का भअपभ्र श हे। नासिक की 
गुफाओं में प्रयुक्त रमनक शब्द रोमनों के क्षिये ही ज्ञान पढ़ता है। एस्पोरियमत के छिये 
पुटभेदन! ओर एफोटेरियम् के लिये समुद्रस्थान पट्नः शब्द अतीब उपयुक्त थे। इस 
झ्रध्याय में मोतीचन्द्र जी ने पेरिप्नस में प्रयुक्त कोटिग्बा ( (/0ए77/9 ), श्रप्पग 
( [7त0 339 ) इन दो भारतीय जहाजो के नामों का उठ्क्षेख किया है जो भरकर्छ 
के समद्री तट के आसपास विदेशी जहाज के साथ सहयोग करते थे। झनी 8 मा ११५३ 
के पत्र में उन्होंने मक्के सूचित किया दे कि जनों की अंग विजा नामक प्राचीन पुस्तक में 
ये ताम मिल गए हैं-'पेरफ्तत ने अपने विवरण में (-0970/9, [73]0[70994, 
53053 और (20)070/5 नामक भारतीय जहाज के नाम दिए हैं। भभीतक 
मुझे इनके पर्यायधाथी शब्द भारतोय साहिश्य में नहीं मिक्ते थे। भंगविद्या 
से भ्द्द गुत्थी सुलक्ा दी। पाठ है-- 

'शावा पोतो कोह्ियो तप्पको हक्षघों पिडिका कांडवेलुतु मो कुभो दती वेति'''। तत्य 
महातरकासेसु णाविपोतों वा विम्तेया, मज्मिसकायेसु कोश्बो सांघाड़ो प्काथा तप्पको वा 
बिन्तेया, मज्मिमाणंतरेसु कइटटंवा वेज था विषयों, परुचंघरकायेसु तुवा था कुभा था दती 
था घिएदेयाह । ( भपविज्ञा हस्तक्षिखित प्रति, पन्ना ११-३२ । 

इस तालिका में यूगानी शब्द के पर्षाष भरे पढ़े हैं, भथा-- 

काट्टिब २ (.०0(97/08 | 

तप्पक ० [70:50 

संघाढ़ 5 07037 

क्ाइल्ञ- >297)08 

इस उद्धरण से जहाजों को छोटी चार किस्मो का परिचय प्रिकता है। बड़े 
झोकार महावकास ) जहाज णाष या पोत, उससे मंसके झाकार ( मज्सिमकाय ) के 
कोटिब। साधाड प्लब, और तप्यक, इससे भी छाटे बिचले झाकार के ( सज्मिमाणांतर ) 
कट्ठ झोर वेक्ष; पर्व सबसे छाटे. पष्यवरकाय जहाज तु, कुम था दती कहलाते भे । 
श्रीमोतीचस्दजी की यह नई पहचान रोमांश्रकारिणी है| इसी भर गधिउजाग्रस्थ में घूनान 
ईरान भोर रोम देश को देवियों की सूची का एक श्लोक है। उसमें पक्षासभ्रभीनो को 
झपका ईरानी झनादहिता को अयादिता, झौर आातंम्तिस को सलिप्रिस्सकेशी कहा गया है” 
झाइराण (द सि थूमानी देवी भ्रफ्रोदाइत, घिणी शोसन डायना शात द्वोती दे। 
सात्ि चम्दमा की देवी सेलिमी ( ०6]०27)] ) हो । 
अत कट 

$ ध्यपंता अणारि /द्वि) ता वत्ति अश्राणात्ति वा वदे। 

रण्स॑ तिमिस्यक्रेति त्ि तिधणौं पालिमातिनी | पन्ना ३६ 





( ११ ) 


पेरिष्वलत में सिह का तत्काक्लीन मास पाकसिम्ण्ड सं पारे समद का रूप 
है जो महाभारत में झाया है | इसी प्रकरण में उस चाँदी बी तस्तरी की और भी ध्यान 
दिलाया गया है जिस पर भारतमाता को मूति अकित है भ्रौर जो एशयामाइनर वे गाँव 
क््पसकस से प्राप्त हुई थी और झ्कारा के रग्रहालय में सुर'क्षत - ( दे. पत्रिका 
विक्रमांक, ३६-४२ ) | भारत के बने सुगन्धित शेल्रक या 'गनध मकुट' कमी राम तक जाते 
थे। (ए० १२७) । रोम झोर यूनन देश क स्त्रियाँ उन्हें सिर पर पहनती थीं ये गन्ध-मुकुट 
कपड़े के फूल काटकर ओर युक्ति पूवक उन्हें इश्नों में तर करके बनाए जाते थे जिससे दीच 
काछ्न तक वे सुरभित रदपकते थे। मथुरा संप्रहालय में सुरक्षत कम्जाजिका ख्ीमूर्ति 
मष्तक पर इसी प्रकार का गनध मकुट पहने हैं। 

पिलिनी ने भारत को रत-धघात्री कहा था १०१२८) | हसी के साथ बढ़ अमर वाक्य 
भी स्मरणीय है जो कई शतावदी बाद के एक धरदी ध्यापारी ने हजरत उमर के प्रश्न करने 
पर कहा-- भारत की नदियाँ मोती हैं, पण्त लाक हैं और दृत्त इश्न हैं ।' (१० २०६) । 


सातवं श्रध्याय में संस्कृत और बोद्ध साहित्य के आधार पर पहली से चौथी सदी 
इसवी के भूगोल ओर व्यापार सम्बन्धी बह महस्‍्वपूणा तथ्यां का डदघाटन क्या गया है 
जिनमें से कई पहचान क्लेखक को पिली हैं | महानिहंस मिलिन्दपनह सहाभाग्त और बसदेव 
हिंढ़ी के मार्गो की विस्तृत ब्याझ्या पढ़नेयोग्य है | झ्राश्चयं बी बात तो यह है कि जित विदेशी 
बेलान्तटपुरो ( बन्द्रगाह्ी ) के नाम यूनानी और रमन लेखका के यणन में हम पढ़ खुके 
है उनके नामों का भारतीय साहित्य में भो डहलेख पहल बार ही हम देखते हैं। वेसु'ग, 
तमति ( ताम्॒लिंग द्वीप ), बग (६ बंका द्वीप ) गंगण ' जंजीबार ) की पहचान इस 
प्रकरण को सममभने में सहायक है। वसुरेव हिड़ो के कप्तज़पर की पद्चान 'रुसर या 
झरदी कमर! के साथ बहुत द्वो उपयुक्त है। सभा पे के पूता से प्रकाशित संशोधित 
स'सस्‍्करण में झताखी रोमा और यवनपुर ( सिकन्दरिया ये तीन नामों का पाठ 
जब निश्चित हो गाया है | ये विदेशी राज्धानियाँ थ॑ जिनके साथ भारत का व्यापार 
सम्बन्ध रोसन युग में स्थापित हो चुका था। करबुज ( कमल ' से सिकन्द्रिया और रोम 
सक का विस्तृत समुद्री तट भारतीय नाविकों के लिए हस्त'मसकवत्‌ हो गया था। उनके 
हसी विराट पराक्रम से वाण की डउत कहपना क जन्म हुआ जिसमें अदग्य साहइसी बोर के 
ल्षिए वसुघा को घर के श्रोंगन का चबुनरा और समद्र को पनी की छोटो गृल कहा गया 
है भ्रगनवेदाी वसुधा कुक्या जल घः ' “'* वर्प्रीकश्च सुमेरः ह चरिव । उत्तर के 
ऊंचे पत भौर दक्खिन के चौड़े सागर साहसी यात्रियों के लिए रुकावट न रहकर यात्रा 
फे लिये मानों पुल बन गए थे । मध्य पशिया और हिन्देशया दोनों ही भारतीय संस्कृति 
की गोद में आ गए । पूर्ण सुपारग ओर कोटिक्ण नामक समद्वी ध्यापारियों के अवदान 
भारतीय नौप्रचार विद्या और जलधि संतरण कौशव के दिव्य कीति स्तग्भ हैं. महाउस्तु 
प्रन्थ में सुरक्षित २९ श्र णियों, २२ श्र णिमहत्तरों एवं ल्गभा ३० शिक्यायतर्नां की सूची 
कारीगरों को डस लद्दज्नहाती दुनिया का रूप खड़ा करती है जो व्यापार सम्बन्धी बस्तु प्रो 
की सच्ची घाय थी । 

दधिण भारत का ताप्रिल सा तय भी समद्री व्यागार के विषय में अर्छी ज'नकारी 
देता है। पस्तुतः सिल्न प्पाधिकारं नामक तामिल मद्धाकाब्य में काबेरी पतन ( अपर नाम 
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पुद्दार ) नामक बन्दरगाह, उसके सम्द्र तट, गोदाम घिदेशी सोदागर और बाजारों का 
जंस! पणैन है बंता भारतीय साहित्य में अ्न्यत्न कहीं नही मित्रता । बबरक, सरूकच्छ, 
मुरचीपत्तन, दन्तपुर, ताम्नलिप्ती भादि के विशाल जलपत्तन किसी समय कावेरी पत्तन 
के हो ज्वन्तन्त संस्करण थे । मचिरी के लिए दा ताप्मित्ष कवियों का यह अमर चित्र देखने 
योग्य है मुचिरी के बड़े बन्द्रगाह में यवरनों के सुन्दर भौर बढ़े जहाज केरल की सीमा 
के अन्दर फेनिल पेरियार नदी का पानी काटठते हुए सोना लाते हैं। सोना जह्ाज़ो से 
डांगियों पर लादकर लाया जाता है । घरों से वहाँ बाजारों में मच के बोरे लाए जाते हैं 
जिन्हे व्यापारी सोने के बदले में जहाजों पर त्ञादकर ले जाते दें। मुचिरी में कऋहदरों का 
संगीत कभी बन्द नहीं होता ।! पृ० १४७ )। 
नव अध्याय में जन-साहित्य की चूरिंयों भर नियु'क्तियों से साथ भौर उनके मात्र के 
सम्बन्ध में कई बातें मह्वपूर/ ज्ञात होती है । साथ पाँच तरह के होते थे ( ए० १६६ ) 
भोर डनके माल के पर्गीकरण के चार भेद थे । झावश्यक चूर्णियों में ढी हुईं सोलह हवाओं 
की सूची एकदम नाविकों की शब्दावल्ली से ली गई हे जिसके कई नाम बाद के अरबी 
भोग/लिक की सूची में भी प्रित्ञ जाते हैं। बन्द्रगाह्द के क्विए ज्ञाताधर्म में पोतपत्तन शब्द 
है । भ्रन्यन्न जलपट्टन और वेलातट शब्द झा चुके हैं। काज्निय द्वीप की पहचान जंजोबार 
के साथ संभाव्य जान पड़ती है | व्यापारियों ने राजा से वहाँ के धघारीदार घोड़ों या जेबर! 
का जब जिक्र किया तो राज़ा ने विशेष रूप से उन्हें मंगा भेज्ञा। व्यापार के लिये जहाज 
में कितनी तरह का मात्र भरा जाता था इसको भी बढ़िया सूची ज्ञाताधम को कहामी में 
है, विशेषतः कई प्रकार के बाजे खिलाने और सुगंधित तेल्नां के कुप्पे उल्लेखनीय हैं । 
झन्तगइदसाओो से उछ्तत उन विदेशों दासियों की सूची भी रोचक हैं जो वंच्ष प्रदेश 
फरगना, यूनान, सिहल, अरब, बरख झोर फारस श्रादि देशों से अन्तःपुर की सेवा के 
लिये भारतवप में लाईं जाती थीं। यह सूची सहज से पामीर झोर वहाँ से यूनान तक 
की उस एप्ठभूमि को व्यक्त करती हे जो ईसवी आरम्मिक शतियों में भारतीय व्यापारिक 
झोर सांस्कृतिक प्रभाव के अन्तगंत थी। 
गुप्तयुग में विदेशों के साथ जल-वाणिज्य से घन उपाजजित करने का भाव लोगो 
में व्याप्त हा गया था। बाण के अनुसार जल-यात्रा से लचपी सहज में खिंच आती है 
( अब्भमणेन श्रीसमाकपंणं हर्पंचरित १८६ ) रूच्छुकटिक के एक वाक्य में मानों युग की 
झात्मा बोल उठी है। विदूषक चारुदत्त के कहने से वसनन्‍्त सेना के आ्राभुषण छ्ोटाने 
उसके घर गया। वहाँ झाठ प्रकोष्ठों वाले वसम्त सेना के भवन का बेभव देखकर उप्तकी' 
आँखे चॉधिया गई झोर चेटी के सामने डसके मुख से निकल पड़ा--“भिवति कि युष्माक 
यानपात्रारणि वहन्ति ९” अर्थात्‌ 'क्या आपके यहाँ जहाज चलते हैं ( जो इतना वभव है ) ?' 


गुप्तयुग के महानज्लसाथवाह जब द्वीपान्तरों से स्त्रण-रतन कप्ताकर लोटते, तत्र 
सवा पाव से छोकर सवामन सोने का दान करते थे। मत्स्य पुराण के पोड़श महादान 
प्रकरण में सप्त समुद्र महादान की भी गिनती है । जिन कुश्नों के जल्त से ये दान सकत्प 
किए गए वे सप्त समुद्र कूप कहलाते थे। डस काल्न के प्रधान व्यापारी नगर मथुरा, काशो, 
प्रयाग, पाटलिपुत्र में श्रमी तक ऐसे सप्त समद्र कूप बचे हैं। भीटा से प्राप्त एक स्रिद्दी को 
मोहर पर नाव में खड़ी हुईं क्चमो की मूर्ति साम्र॒यिक व्यापार से मिलनेवाली श्री क्षष्मी 
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की प्रतीक है। मोतौचम्दजी ने पहली बार ही डसके विशेष झथ की झोर यथा ध्याम 
दिलाया है गुप्तयुग में समुद्र के साथ देशवासियों के घनिष्ठ परिचय और सम्पक के अन्य 
अभिप्राय साहित्य और क्ेखों में भरे हुए हैं | गुप्त सम्नाट्‌ समुद्र गुप्त का नाम और डनके क्षेखों 
में 'चतुरुदुधि सक्ित्लस्वादित यश” विशेषण, कालिदास की 'पयोधरीभूत चत्तु समद्रां जुगोप 
गोरूप धरामिवोरवीम! की सरस कहपना ( चार समुद्र भारत की प्थिवी के चार स्तन हैं ), 
“निःशेष पीदाज्मित सिन्‍्धुराज: ( समुद्र क्या हैं मानो देश को अदग्य यात्रा अवृत्ति के प्रतीक 
झगस्तय ने एक बार आचसन करके उन्‍हें पुनः ड'डेल दिया दे ), ओर 'भ्रष्टादृश द्वोपनिखात 
यूप:” - ये गुप्त युग के ज्ञोकब्यापी अभिप्राय थे । 

सातवीं-आाठवीं शतियां में भारतीय ध्यापार के और भी पंख छक्ग गए । 
आरम्भ में ही चाण को पथिवी के गल में अठारह द्वीपो की 'मंगलक माज्ञा' पहनाते हुए 
हम पाते हैं। उन्होंने सवंदीपान्तर संचारो पादक्लेप'* की कल्पना का भी उल्लेख किया 
है ( हपंचरित उच्छुवास ६ )। आाठवों शती के आते-झआते भारत के तगड़े प्रतिदन्द्दी 
झरब के नाविक मेंदान में भ्रा गए | घोड़ों की तिजारत तो झ्ाठवीं शती से उन्हीं के हाथ में 
घली गईं। संस्कृत के नामों की जगह परबी नाम बाजारों में चल्ष गए। आझाठवीं 
शी के लेखक हरिभद्ध सूरि ने श्रपनी समराइध्य कहा में पहली बार अरबी नाम 
'घोल्लाह” का प्रयोग किया है। उसके बाद हेमचन्द्र के समय तो घोड़ों के देशी 
नामों को घत्ता बताकर अरबी नामों ने घोड़ो के बाजार की भाषा पर दुखहू कर लिया था । 
हेमचन्द्र को यह भी पता न रहा कि वोढ्लाह सेराह, कोकाह, गियाह थादि शब्द विदेशी 
हैं, उन्हें यहीं का शब्द मानकर संस्कृत की धासु-प्ररययों से डनकी सिद्धि कर डाली 
(झभिधानचिन्तामरिण ४३०३-७०) । भारत झोर पर्छिम की इस गर्जक आऑँधी की कशमकश 
बढ़ती ही गई झौर १५वीं शतती तक वह काल़िका वात दिल्‍ली कन्नौज काशी तक छा 
गई । दुक्षियापथ के बल्लभराज राष्ट्रकूट तो अरबों के म्रिन्न थे; पर उत्तर में गुजर 
प्रतिहारों ने श्वीं-:०वीं शती में स्थिति को सम्भाज्ला, डनके प्रताप से विदेशी थर्राते थे, और 
११वीं-१ वीं शतियों में चौद्दान भोर गाहडघाल्न राज्यों ने डत्तरापथ को विदेशियों की बाढ़ 
से बचाए रकक्‍खा । किन्तु हस असंग में सबसे उज्ज्वल कम तो काबुल भौर पंजाब के 
हिन्दू शाहि राजाओं का था जो भारत के सिहद्वार के ब्योंडे पर गजनी के समय तक 
डटे रहे, भर जिनके टूटते ही उत्तर का फाटक खुल गया। फिर भी विदेश को इस 
काली श्रान्धी को सिंध से काशों तक पहुँचने में साढ़े चार सो बरस लग गए, जब कि 
झन्य देशों में बात-की-बात में उसने सब कुछ धुरियाधाम कर दिया था । 

श्री मातीचंद्र जी का चमकता हुआ सुझाव बम्बई के पास एकसर गाँव में मिले 
हुये छः वीरगज्लो ( वीरो के कीति पाषाण ) पर अंकित दृश्य की यथाथ पहचान है। 
इनमे चार पर समुद्री युद्ध का चित्रण है। उन्होंने दिखाया है कि मावा के प्रसिद्ध भोज 
मे १०१६ के क्षमभग जो कॉकण की विजय की थी, उसी प्रसंग मे कोकण के राजाओं के 
साथ हुई सम॒द्रो लड़ाई का इनपर अंकन है। भोज के युक्तिकह्पतरु प्रभ्थ म॑ जहाजों के 
आँखों देखे वर्णन ओर त्वम्बाई-चोड़ाई के विवरण की संगति भी इस एष्ठभूमि में उन्द्वमि 
सुलमा दी है [ ए० २१९; २२६ |। 

भारतीय नोौनिर्माण भोर नौ प्रचार से सम्बन्धित अनेक पारिभाषिक शब्द का 
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झात भी हस उत्तम प्रनग्थ से मिलता दै। नाव के झागे का हिस्ता ( अज्ञरेजी थो ) गलही, 
माथा. मुच कहा जाता था। गलही या मुखोदे की विशेष सजावट की जाती 
थी झौर धाज भी कुछ नावों मं वह देखी जा सकतो है। भज के प्रनुसार जहाजों 
के मो पर व्यप्न, हाथो, माग सिंह आदि के अलंकाण बनते थे (५० २१४) ' 
काशी के मत्लाह इसे गिलास कहते हैं जिसका शुद्ध रूप ग्रास था। ससकृत की 
वारतु शब्दावल्ञी में ग्रास का अथे था 'सिंहमुख”। माथा के किए जन साहित्य में 
'धुरआ। भी झाया है। प्रन्य शब्द इस प्रकार हैं- माथा काठ ( 0५७४ ८०८-० ), लहर 
सोढ़ ( ४०१5))777]78 ), घोड़ी , [72737095 ). पाल की टेढ़ी लकड़ी ( [१0077 ), 
बगली बॉस या पसलियों ( [03।7703 » माज्षा ( 06८४ ) जिसे पाटात'न भी 
कहते है ) जाली 796 ) पिछाड़ी 3677 ), पुलिया ( 02772/ ), मसतवारण 
( 3-८९ ४ 'प५७ ) श्रग्न मन्दिर ( 080॥ ), छइढ्ली ( 0000!/74 0०।००८४ ), 
गुनरखा सं० गुणवृक्षक, नौकुपदण्ड |, मरतूल 770४6 ), कर्णंधार, पतवारिया 
झादि। नाव ओझोर जहाजों के अनेक शब्द अभी तक नदी भ्रोर समुद्र में काम करनेवाले 
केवतों से प्राप्त $िए जा सकते हैं। श्रिवेणी संगम के मकू मह्ल्ाह मे जो अपने को गुड 
निषाद का वंशन् मानता है कहा कि पहले संगम पर एक सहस्न नावों का जमघट 
रहता था। पटेल, महेलिया, डझेला, डलाँकी, डोंगी, बजरा, मलहनी, भौलिया, 
पनसुहया, कटर ( पनसुहया से भी छोटी , भंडरिया आदि भाँति-भाँति की नाव नदियों 
में चहल पहल रखती थीं। डससे प्राप्त नाव के कुछ शब्द ये हैं -बंधेज ' नाव के 
ऊपर को दो बढ़ी बल्नियां ). बत्ती ( दोनां बंधेजों के नीचे समान्तर त्ञ-ी हुई लग्बी 
लकड़ियाँ , इुमास खड़े हुए डंडे जो पंदी से बंधेज तक जक़गते हैं ,, बत्ता ६ दानों 
झार के हुमा के बीच में लगनेवाली भ्राड़ी क्ञकड़ि | ), गल्हा ( नाव के सिक्के का भाग 
जिल पर बेठकर नातिक डांड चलाता हे ), बधोड़ी जाहे का बिच्छू जिसकी चूड़ी में 
प्रिकर डॉढ चलाया जाता दे ), बाहा ( यह रस्सी जिसमें डॉड पहनाया रहता है ), पत्ता 
( डॉड का अगला भाग ), सिक्‍का या गिक्षी / नाथ को गलही पर नक्काशीदार चंद या 
फुल्शा ), गूनः वह पतली काम्बी रस्सी जिस से माव ऊपर की भोर खींची जाती है ), 
लंघा / गुनरखा वाँचने की रसपी ', फोड़िया ( काठ का अक्सा जिसमें गुतरखा खड़ा किया 
जाता है ), घिरनी ( चकरी या पुल्नी ', उज्नान (सं' उद्यान. पानी के घढ़ाव को झोर 
भाटी ( बदाव की ओर , गिल्लासरड्टी / सं० प्रासपट्टी, डकेरी गलहो की लकड़ी , 
इत्यादि समद्रवट के पास प्रयुक्त शब्द और भी महस्वपूर्ण हैं, जस पाटन गुजराती ) 
झोर मलका मराठी 'अं० 066), गभड़ा ( ।|29/ )., झ्ोट ( ]७७ ), दामनवाड़ा ( म्०; 
]७9५वातएे + बम्॒णी गु" ) बहणी म० )| [98807, घूरा | 00, ॥ज0॥- 
शव५ए ; म० पत्नरद ), काठपाड़ा ( म्र०; ७) ; गु० खोहू ), चबुबरो था ), 
पाट्यू /0०970), बलयू (|70/077),फुददा (07'/85£ ७४87 , भरती (0प7/थ90), 
कृल्षफत | 065प)४।0)0 » गज्लबत ( 2737 ), गलरी (गु०; "67/777 ह, ०/578 ) 
गोदी मं; 302फ़्ठा'ठे ;फन्न (0ाणएव"पे त&०४६, एछिा]82059|6€) नुर ( 7&५7), 
नूरचिटडी 0! ० ]5थाएव ), सुकनू ( ॥5]7 ) होक यंत्र ( म०; 2077/2399 ), 
कृबाला ( (०5767 7287ए ), पाथर ( ०ेपध75098 )» छकका ([067), दृष्यादि | 
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जक्ष साथ॑वाहों के भभिग्न सहयोगी भारतीय नाविक और महानाविकों की कीर्ति 
गाथा जाने बिना भारतीय इतिहास की कथा को समझा ही नहीं जा सकता । हमारे 
इतिहास के भनेक छोर द्वोपान्तर भौर पश्चिमोदर्धि के देशों के साथ जुड़े हैं। उसका 
श्रेय भारतीय नाविक कम्मकरों ' खल्लासियां ) को था। मिल्लिन्द प्रश्न के अनुसार 
कस ब्यनिष्ठ इृचित्त भारतीय माविक सोचता था--मैं रूृत्य हूँ भोर अपने पोत पर 
वेतन के किये सेवा करता हूँ। इसी जज्नयान के कारण मुझे भाजन-वस्त्र मित्षता है। 
मभे झआछसी-प्रम दी नहीं होना चाहिए । मुझे घुस्ती के साथ जहाजच्त्षाना चाहिए ।! 
( पृ० १४७ ) ये विचार भारत॑य जल्न-संचार की इढ भिति थे । 

भारतीय साथ घर में बंढे हुए क्षोगों को बाइर निकलकर बातातपिक जीवन बिताने 
के लिये प्रबकज्ञ आवाहन देंता था| साथे की यात्रा व्यक्ति के लिये भार य। बोकिष्ष न होती 
थी । उसके पीछे झानरद, उम्तंग, भेजो, भ्रम्यान्य द्वितबुद्धि की सरस भावमाएं 
छाई रहतो थीं। साथ के इस आनन्द प्रधान जीवन की कुजी सहाभारत के उस घाव में 
मिख्धती है जो यक्ष प्रश्न के उत्तर में युधिष्ठर मे कहा था--- 

साथ: प्रवसता |मत्रंभायों मित्र गृहसतः ( वतयछ २६७:५५) 
घर से बाहर की यात्रा क लिये जो निककते हैं साथे डनफा चेसाही सखा है जेसे धर 

में रहते हुए स्त्री । साथ के घातावरण में जोघन-रस का झक्षर्य इोता बइता हुआ झमेकों को 
झपनी झो खींचता था। उसका उम्रगता हुश्रा सस्यभाब थात्रा के दिये ममको सथ 
ढालता था। 

भारतीय साहित्य की बौर-जेन आह्यण, संस्कृत-पाक्षी-प्रक्त आदि घाराएँ 
एक हो संस्कृति के महार्षेज् को सींचती हैं । डनमें परस्पर झटूट सम्धन्ध है। पेतिद्ासिक 
साम्रपो ओर शब्दों के रशत सथ में घिसरे पढ़े हैं। मोतीचस्पजी का प्रस्तुत ध्रष्यपयण इस 
विषय में हमारा मार प्रदर्शन करता है कि ण केबक्ष भारतथ सादहिष्म के विविध अ््ों 
का भश्िक भीम से यूमान तक के साहिष्प का भी राष्ट्रीय इतिहास के किये किस प्रकार 
दोहन किधा जा सकता है । ऐसे भगेक अध्यय्ा के किये झ्मी श्रबकाश है। कालान्तर 
में डमक सुघरित शिक्षा छंडों से ही राष्ट्रीय इतिहास का सद्दाप्रासाद निम्तित हो सकेगा। 


काशी विश्वविधाज्षय | धासुदेवशरण 
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सार्थवाह 
[ प्राचीन भारत कली पथ-पद्धति ] 


पहला भष्याय 
प्राचीन भारत की पथ-पद्धति 


संस्कृति के विकास में भूगोल का एक विशेष महत्त्व है। देश की भौतिक श्रवस्थाएँ 
और बदलती आबहवा मनुष्य के जीवन पर तो असर डालती ही हैं, साथ-ही-साथ, उनका प्रभाव 
मनुष्य के आचरण और विचार पर भी पड़ता है। उदाहरण के लिए रेगिस्तान में, जहाँ 
मनुष्य को प्रकृति के साथ निरन्तर लड़ाई करनी पड़ती है उसमें एक रूखे स्व्रभाव और लूटपाट 
की श्रादत पेदरा होती है जो ठष्णा-कटिबन्ध में रहनेवालों की मुनायम आदतों से सवंथा मिन्न 
होती हैं; फ्योंक्रि उष्ण-करिबन्ध में रहनेवालों की जरूरियात प्रकृति श्रासानी से पूरा कर देती 
है और इसलिए उनके स्वभाव में कर्कशता नहीं आने पाती । देश की पथ-पद्धति भी उसकी 
भोतिक अवस्थाओं पर अवलम्बित होती है । पहाड़ी और रेगिस्तानों से होकर जानेवाला राध्ष्ता 
कठिन होता है, पर वहीं रास्ता नदी की घाटियों और खुले मेदानों से होकर सरल बन जाता है । 


देश को पथ-पद्धति के विकास में कितना समय लगा होगा, इसका कोई अन्दाजा 
नहीं कर सकता । इसके विकास में तो अनेक युग लगे होंगे श्रौर हजारों जातियों ने इसमें भाग 
लिया द्वोगा। आदिम फिरन्दरों ने अपने ढोर-ढंगरों के चारे के फिराक में घूमते हुए रास्तों की 
जानकारी क्रमश: बढ़ाई होगी, पर उनके भी पहले, शिकार की तालाश में घूमते हुए शिकरारियों 
न ऐसे रास्तों का पता चला लिया होगा जो बाद में चलकर राजमार्ग बन गये । खोज का यह 
क्रम अनेक युगों तक चलता रहा श्रौर इस तरद्द देश में पथ-पद्धति का एक जाल-सा बिछ गया। 
इन रास्ता बनानेवालों का स्मरण वदिक साहित्य में बराबर किया गया है। अरिनि को पथक्ृत्‌ 
इधीलिए कहा गया है कि ठसने घनघोर जंगलों को जलाकर ऐसे रास्ते बनाये, जिनपर से द्वोकर 
बेंदिक सभ्यता आगे बढ़ी । 


यात्रा के सुख और दुःख प्राचीन युग में बहुत-कुड सड़कों की भौगोलिक स्थिति भर 
उनकी सुरक्षा पर अ्रवलम्बित थे। जब हम उन प्राचीन सड़कों की कल्पना करते हैं जिनका 
इमारे विजेता, राजे-मद्दराजे, तीथयात्री और घुमक्कड़ समान रूप से व्यवह्दार करते थे तो हमें 
आधुनिक पक्की सड़कों को, जिनके दोनों ओ्रोर लहलहाते खेत, गाँव, कस्बे ओर शहर हैं, भूल 
जाना द्वोगा । प्राचीन भारत में कुछ बड़े शहर श्रवश्य थे ; पर देश को अधिक बस्ती गाँवों में 
रहती थी और देश का श्रधिक भाग जंगलों से ढका था जिनमें से होकर सइके निकलती थीं । 
इन सड़कों पर अक्सर जंगली जानवरों का डर बना रहता था, लुटेरे यात्रियों के ताक में लग 
रहते थे ओर रास्ते में सीधा-सामान .न मिलने से यात्रियों को स्वयं अन्न का प्रबन्ध करके 
चलना पड़ता था। इन सड़कों पर अकेले यात्रा करना खतरे से भरा होता था और इसीशिए 
'साथ! चलते थे जिनकी सुव्यवस्था के कारण यात्री आराम से यात्रा कर सकते थे । साथ के 
शाथ होने पर भी श्रनेक बार व्यापारी, दुर्घटनाशों के शिकार हो जाते थे। पर इन सब 
कठिनाइयों के होते हुए भी उनकी यात्रा कभी नहीं रुझती थी । ये यात्री केवल व्यापारी ही न 
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होकर भारतीय संस्कृति के प्रसारक भी थे। उत्तर के मद्दापध ते होकर इस देश के व्यापारी 
मध्य एशिया झोर 'शम' तक पहुँचते थे और वहाँ के व्यापारी इसी सढ़क से होकर इस देश में 
शाते थे । इसी सड़क के रास्ते समय-समय पर अनेक जातियाँ ओर कबीते उत्तर-पश्चिम से द्वोकर . 
इस देश में पेठे और कुछ ही सम्रय में इस देश की संस्कृति फे साथ अपना सम्बन्ध जोड़कर भारत 
के वाशिरों में ऐसा घुल-मिल गये कि ढू ढ़ने पर भी उनके उद्गम का आज पता नहीं चलता। 
पथ-पद्धति की इस महानता के कारण यह आवश्यक है कि हम ढसका पु रूप से अध्ययन करें। 

इस देश की पथ-पद्धति जानने के पहले इनके कुछ भौगोलिक आधारों को भी 
जान लेना आवश्यक है।भारत के उत्तर-पूरत में जंगलों से ढेँक़ी पहाड़ियाँ भोर 
धारियोँ हैं, जो मंगोल जाति को भारत में आने से रोकती हैं । फिर भी इन जंगलों और 
पहाड़ों स होकर मशिपुर और चीन के बीच एक प्राचीन रास्ता था, जिस राष्ते से चीन 
ओर भारत का थोड़ा-बहुन व्यापार चलता रहता था। ईसबी पूर्व दूसरी सदी में जब चीनी 
राजदूत चांगक्ियेन बलख पहुँचा, तब उसे वहाँ दक्षिणी चीन के बाँस देखकर कुछ झाश्चर्य-सा 
हुआ । वाघ्तव भे यूतान के ये बात आसाम के रास्ते मध्यदेश पहुँचते थे और वहाँ से बलख। 
इतना सब होते हुए भी उत्तर-पूर्वों रास्ते का कोई जिशेष महत्व नहीं था; क्योंकि उस 
पार करना कोर आसान काम नहीं था । हिमालय की उत्तरी दीवार भाग्यवश उत्तर-पश्चिम में- 
कुछ कमजोर पड़ जाती है। पर यहाँ, परिटिन्धु प्रदेश में, जिसे प्रकृति ने बहुत ठंढा और बीरान 
बनाया है और जहाँ बरफ से ढेँ की चोटियाँ आकाश से बातें करती हैं, एक पतला रास्ता हैं, जो 
उत्तर की ओ्रोर चीनी तुकिस्तान की खाल की श्रोर जाता है । यद्द रास्ता इतिहास के आरम्भ से 
भारतवर्ष को एशिया के ऊँचे प्रदेशों स जोड़ता है । पर यद्द रास्ता सरल नहीं है; इसपर पथश्रष्ट 
अथवा प्रकृति के श्राकस्मिक कोप से मारे गये हजारों बोक ढोनेवाते जानवरों और उन साथंवराह्मं 
की दृड्डियाँ मिलती हैं, जिन्होंन अपने श्ररम्य उत्साह से संस्कृति ओर व्यापार के आरान-प्रग्न के 
लिए उस खुजा रखा। इस रास्ते का उपयोग मध्य एशिया की अनेक बबेर जातियों ने भारत में 
श्राने के लिए किया । दुनिया के व्यापार-मार्गों में यद्द रास्ता शायद सबसे बद्सुरत है। इसपर 
पेड़ों का नाम-निशान नहीं है और हिमराशि नररता भी इस रास्ते पर नहीं मिलती 
क्योंकि हिमालय की पीठ के ऊँचे पहाड़ों पर बरफ भी कम गिरती है। फिर भी यह भारत का 
एक उत्तरी फाटक है और प्राचीन काल से लेकर शआ्आज तक इसका थोड़ा-बहुत व्यापारिक अ्र 
सामरिक महत्त्व रहा है। इसी रास्ते पर, गिलगिट के पास, एशिया के कई देशों की, यथा चीन, 
रूस और अ्रफगानिस्तान की, सीमाएँ मिलती हैं। इसतिए इसका राजनीतिक मददत्त्व भी 
कम नहीं है । 

यह पूछना स्वाभाविक होगा कि गत पाँच हजार वर्षों में उत्ती महाजनपथ में कौन-कौन- 
सी तब्दीलियाँ हुई | उत्तर साफ है--बहुत कम । प्राकृतिक तब्दीलियों की तो बात ही जाने 
दीजिए, जिन देशों को यह रास्ता जाता है वे आज रिन भी वैसे ही अकेले बने हुए हैं, जसे प्राचीन 
थुग में । हाँ, इस रास्ते वर केवल एक फर्क शआया है शोर वह यद्द है कि प्राचीन काल में इसपर 
चलनेवाला अंतर्राष्ट्रीय व्यापार भ्रब जहाजों द्वारा द्वोता है। अगर हम हस रास्ते का प्राचीन 
व्यापारिक मददर््य समझ लें, तो हमें पता चल जायगा कि १३ वीं सरी में मंगोत्तों ने बलल ओर 
बाम्यान पर क्यों थावे बोल दिये और १६ वीं सदी में क्‍यों श्ँगरेज अफगानों को रोहते रहे। इस 
रास्ते का व्यापारिक मद्दत््व ते कम दो ही गया है और इसका राजनीतिक महत्त्व भी बहुत दिनों 
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से सामने नहीं आया है। फिर भी, देश के विभाजन के बार, भारत और पाकिस्तान के बीच कश्मीर 
के लिए चलनेबाले म्रुद्ध से इस रास्ते का महरव फिर हमारे सामने श्राया है। यह बात ध्यान देने 
योग्य है कि इसी रास्ते से होकर भारत पर अनगिनत चढ़ाइयोाँ हुई! ओर १६ वीं सदी में भी रूसी 
साम्राज्यवाद के डर से अगरेज बराबर इसकी हिफाजत करते रदे। किसी भविष्य की चढ़ाई की 
आशंका से ही श्रेंगरेजों ने इस रास्ते की रक्षा के लिए खेबर ओर अटक की किलेबनिदयाँ कीं और 
पंजाब की फोजी ड्ावनियाँ बनवाई । भारत के विभाजन हो जाने से अब इस रास्ते से सम्बद्ध 
सामरिक प्रश्न पाकिस्तान के जिम्मे हो गये हैं, फिर भी, यह आवश्यक है कि उत्तर-पश्चिमी सीमा 
पर होनेवाली हलचलों पर इथ्न देश के निवात्ती अपना ध्यान रखें तथा अपनी वेंदेशिक नीति इस तरह 
ढालें जिससे ईरान, अफगानिस्तान और पाकिस्तान मेल-जोल के साथ इस प्राचीन पथ की रक्ता कर 
सकें । यहाँ हमारे कहने का तात्पय यह नहीं हैं कि उत्तर-पश्चिमी महापथ ही इस देश में बाहर से आने 
का एक साधन है। हमारा तो यहाँ यही मतलब है कि यही रास्ता भारत को पश्चिम से मिलाता 
था। अगर हम उत्तरी भारत, अफगानिस्तान, ईरान और मध्य-पुवे का नक्शा देखें तो हमें पता 
चलेगा कि यह महापथ इरान ओर तिन्त्र के रेगिस्‍्तानों को बचाता हुआ सीधे उत्तर की श्रोर चित्राल 
और स्वात की घादियों की ओर जाता है। प्राचीन और आधुनिक यात्रियों ने इस रास्ते की 
कठिनाइयों की ओर संकेत किया है, फिर भी, वरिक आय, कुछ्ष और दारा के ईरानी सिपाही, 
विकन्रर और उसके उत्तराधिकारियों के यवन सेनिक, शक, पह लव, तुखार, हू! ओर तुक, 
बलख के रास्ते, इसी महापथ से भारत आये । बहुत प्राचीन काल में भी इस महाजनपथ पर 
व्यापारी, भिक्षु, कलाकार, चिकित्सक, ज्योतिषी, बाजीगर और साहसिक चलते रहे और इस तरह 
पश्चिम और पूर्व के बीच सांध्कृतिक आदान-प्रदान का एक प्रधान जरिया घना रहा । बहुत दिलों 
तक तो यह महापथ भारत ओर चीन के बीच सम्बन्ध स्थापित करने का एकमात्र जरिया था, 
क्योंकि चीन और भारत के बीच का पूर्वों मार्ग दुर्गभ था, जो केवल उसी समय खुला जब 
अमेरिकनों ने दुसरे महायुद्ध के समय चीन के साथ यातायात के लिए उसे श्ोल दिया, पर 
युद्ध समाप्त होते ही उस रास्ते को पुनः जंगतों ने घेर शिया । 


रोमन इतिहास से हमें हरव्रामनी पथ-पद्धति का पता चलता है। ईसा की प्रारम्भिक 
सदियों में इन रास्तों से होकर चीन और पश्चिम के देशों में रेशमी कपड़े का व्यापार चलता था। 
इस पथ-पद्धति में भूमध्यक्ञागर से सुद्रयूव को जानेवाले रास्तों में तीन रास्ते मुख्य थे जो कभी 
समानान्तर और कभी एक दूसरे को काटते हुए चलते थे। इस सम्बन्ध में हम उस उत्तरी पथ को 
भी नहीं भूल सकते जो कृष्ण॒प्तागर के उत्तर से होकर कास्पियन समुद्र होता हुआ मध्य एशिया 
की पर्व तश्रेणियों को पार करके चीन पहुँवता था । हमें लालसागर से होकर भूमध्यसागर तक के 
समुद्री रास्ते को भी नहीं भूलना होगा, जिसमें हिपाल द्वारा मौतमी हवा का पता लग जाने पर, 
जहाज किनारे-किनारे न चलकर बीच समुद्र से दी यात्रा कर सकते थे। लेकिन तीनों रास्तों में 
मुख्य रास्ता उपयुक्त दोनों पथ-पद्धतियों करे बीच स होकर गुजरता था। यह शाम, इराक और! 
इरान से द्ोता हुआ हिन्दृकुश पार करके भारत पहुँचता था ओर, पामीर के रास्ते, चीन । 


पूर्व और पश्चिम के व्यापारिक सम्बन्ध से शाम के नगरों की श्रपूर्व अ्रभिवृद्धि हुई । 
अन्तिओव, चीन और भारत के स्थल-मागों' की सीमा होने से एक बहुत बड़ा नगर हो 
ग़या। पश्चिम के कुछ नगरों का, जसे, अन्ताखी, रोम और सिकन्दरिया का, इतना प्रभाव बढ़ 
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चुका था कि महाभारत में भी इन नगरों का उल्लेख क्रिया गया है ।" इस महापथ के परिचमी खरड 
का वर्णन चैरेक्स के इत्िडोरस ने ऑॉगस्ट्स की जानकारी के लिए अपनी एक पुस्तक में किया है। 
रोमन व्यापारी स्थल अ्रथवा जलमाग्ग से अन्तिश्रोश्व पहुँचते थे, वहाँ से यह महाजनपथ 
अफरात नदी पर पहुँचता था। नदी पार करके रास्ता ऐम्येम्यूवियन्ध होकर नीकेफेरन पहुँचता 
था, जहाँ से बह अफरात के बायें किनारे होकर या तोन्तिल्युक्रिया पहुँचता था अथवा अफरात 
से तीन रिन की दुरी पर रेगिस्तान होकर बह पह लवों की राजधानी कूटेपिसफोन और बगदाद 
पहुँचा था। यहाँ से पूरन की ओर मुड़ता हुआ यह रास्ता ईरान के पठार, जिसमें ईरान, 
अफगानिध्तान और बलूचिस्तान शामिल थे ओर जिनपर पह लवों का अधिकार था, जाता था। 
बेदिस्तान से होता हुआ फिर यह रास्ता एकबातना ( आधुनिक हम रान ) जो हरवामनियों की 
राजधानी थी, पहुँचता था और वहाँ से हेग ( रे ) जो तेहरान के श्रास-पास था, पहुँचता था। 
यहाँ से यह राष्ता अपने दाहिनी ओर दश्त-ए-कबीर को छोड़ता हुआ, कोहकाफ को पारकर, 
केत्पियन समुद्र के बन्दरगाहों पर पहुँचता था। यहाँ से यह रास्ता पूरब की ओर बढ़ता हुआ 
पह लवों की प्राचीन राजधानी हेकाटाग्पील ( दमगान के पास ) पहुँचता था और श्राज दिन भी 
मशद आर हेरात के बीच का यही रास्ता है। शाहहूद के बार यह रास्ता चार पढ़ावों तक काफी 
खतरनाक हो जाता था, क्‍योंकि इन चारों पड़ाबों पर एलबुज के रहनेवाले तुकमान डाकुओं का 
बराबर भय बैना रहता था। उनके डर से यह रास्ता अपनी सिधाई को छोड़कर १२५ मील 
पश्चिम से चलने लगा। पहाइ पार करके वह हिकरेनिया अथवा गुरगन की दून में पहुँचता था । 
यहाँ वह काराकुम के रेगिस्तान से बचता हुआ पूरय की ओर म्रुकता था तथा अश्रस्काबार के 
नजलिस्तान को पार करके तेजेन और मर्ब पहुँचता था औ्रौर वहाँ से आगे बढ़कर बलख के 
धासवाले इलाके में जा पहुँचता था ।'* 
बलख की ख्याति इसी बात से थी कि यहाँ संसार की चार महाजातियाँ, यथा, भारतीय, 
ईरानी, शक ओर चीनी, मिलती थीं। इन देशों के व्यापारी अपने तथा अपने जानवरों के लिए खाने- 
पीने का प्रबन्य करते थे ओर अपने माल का आदान-प्रदान भी । आज दिन भी, जब उस प्रद्देश 
का व्यापार घट गया है, मजार शरीफ में, जिसने बलख का स्थान ग्रहण कर लिया है, व्यापारी, 
इकट्ठा होते हैं । बलख का व्यापारिक महत्त्व होने पर भी वह कभी बड़ा शहर नहीं था औौर 
इसका कारण यही है कि उसमें रहनेवाले लोग फिरन्दर थे और एक जगह जमकर नहीं रहना 
चाहते थे । 
बलख से होकर महाजनपथ पृवे की ओर चलते हुए बरख्शोँं, ब्ाँ तथा पामीर की धारियोँ 
पार करते हुए काशगर पहुँचता था भ्रौर वहाँ से उत्तरी अथवा दक्लिनी रास्तों से होकर 
चीन पहुँच जाता था। इन रास्तों से भी अधिक उस रास्ते का महत्त्त था जो उत्तर की ओर 
चलग हुआ वंज्नु नदी पर पहुँचता था और उसे पार करके सुग्ध और शकद्वीप होता हुआ 
यूरो एशियाई रास्तों से जा मिलता था । बलख के दक्षिणी दरवाजे से महापथ भारत को जाता 
था। दिनतकृश और तिन्धु नदी को पार करके यह राष्तता तक्षशिला पहुँचता था और वहाँ वह 
पाटलिपुत्रवाले महाजनपथ से जा मिलता था। यह महाजनपथ मथुरा में आकर दो शाखाश्रों में 
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बँट जाता था; एक शावा तो पटना होती हुई ताम्रनलिप्ति के बन्ररगाह की चती जाती थी श्र दूसरी 
शाखा उज्जयिनी द्वोती हुईं पश्चिमी समुद्रतट पर स्थित भरुकच्छ के बन्दरगाद की चली जाती थी। 

बलख से होकर तक्तशिला तक इस महाजनपथ को कौटिल्य ने हैभवत-पथ कहा है। 
साँची के एक अभिलेख से यह पता लगता है कि भिन्नु कासपगोत ने सबसे पहले यहाँ बोद्ध-धर्म 
का प्रचार किया ? । हिन्दुकुश से दोकर उत्तर-इक्खिन में कन्वार जानेवाली सड़क की अभी 
बहुत कम जाँच-पड़ताल हुई है। इसके विपरीत पूर्व से पश्चिम जानेवाली सड़क का हमें अच्छी 
तरह से पता है। इस रास्ते पर पहले हेरात भारतवर्ष की कुज्ञी माना जाता था; लेकिन वाहतविक 
तथ्य यह है कि इस देश की कुजी काबुल या जलालाबार, पेशावर श्रथवा श्रढक में 
खोजनी होगी । 

कन्धार का आधुनिक शहर भारत थे दो रास्तों से सम्बद्ध है। एक रास्ता पूरब जाते हुए 
ढेरागाजीयोँ के पास सिन्ध पर पहुँचता है ओर वहाँ से होकर मुलतान । दूसरा रास्ता दक्खिन- 
पूरब होता हुआ बोलन के दरें से होकर शिकारपुर के रास्ते कराँची पहुँचता है। भारत से कन्वार 
और हेरात का यही ठीक रास्ता है, जो मब के रास्ते से कुश्क में मिल जाता है। 

उपयुक्त हेमवतपथ तीन खराडों में बॉठा जा सकता हे--एक, बलखखणड ; दूसरा, 
दिनतृकुशवरड॒ और तीपरा, भारतीय खरड । पर अनेक भौगोलिक अइचनों के कारण इन तीनों 
खरडों को एक दूसरे से अलग कर देना कठिन है । 

भारतीय साहित्य में बलख का उल्लेख बहुत प्राचीन काल से हुआ है। महाभारत" से 
पता लगता दैै कि यहाँ खच्चरों की बहुत अच्छी नस्ल होती थी तथा यहाँ के लोग चीन के 
रेशमी कपड़ों, पश्मीनों, रत्न, गन्ध इत्यादि का व्यापार करते थे। करीब एक सौ वर्ष पहले 
प्रसिद्ध अंगरेज यात्री अलेक्जेरडर बर्न्स ने बलख की यात्रा की थी। उसके यात्रा-विवरण से 
यहाँ के रहनेवालों का तथा यहाँ की आबदहवा ओर रेगिस्तानों का पता चलता है। बरस का 
कहना है कि इस प्रदेश में साथवाह् रात में नक्षत्रों के सहारे यात्रा करते थे । जाड़ों में यह 
प्रदेश बड़ा कठिन हो जाता है; लेकिन वसन्त में यहाँ पानी बरस जाता है, जिससे चरागाह हरे हो 
जाते हैं ओर खेती-बारी होने लगती है । बलख के घोड़े ओर ऊँट प्रतिद्ध हैं । यहाँ के रहनेवालों 
में ईैरानी नस्ल के ताजिक, उजबक, हजारा और तुकंमान हैं । 

बलख से हिन्दुस्तान का रास्ता पहले पटकेसर पहुँचता है, जहाँ समरकन्श्वाला रास्ता 
उससे आकर मिलता है। यद्द महापथ तबतक विभाजित नहीं होता जबतक कि वह ताशकुरगन 
के रास्ते के बातू के ढुहों को नहीं पार कर लेता । 

हिन्दुकुश की पब॑तमाला में श्रनेक पगडंडियाँ हैं, पर रास्ते के लिहाज से वंत्षु तथा सिन्धु 
और उनकी सहायक नदियों की जानकारी आवश्यक है। पूर्व की ओर बहनेवाली दो नदियाँ उत्तर 
में सुर्ताब ओर दक्तिण में गोरबन्द हैं तथा पश्चिम में बहनेवाली दो नदियों उत्तर में अन्दराब 
और दाजषिण में पंजशीर हैं। इस तरह बलख का पूर्षों रास्ता अन्रराब की ऊँची घाटियों से होकर 
सावक पहुँचता है और फिर पंजशीर की ऊँची घाटी में द्वोकर नीचे उतरता है। उसी तरह, 
पश्चिमी रास्ता गोरबन्द की घाटी से उतरने के पहले बाम्यान के उत्तर से निकलता है । 


4. प्ाशल, सॉची, १, ए० २६३-२६१२ 
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जैवा हम ऊपर कह आये हैं, मध्य दिन्दूकुश के राघ्ते नरियों से लगः;र चलते हैं। हिन्दू: 
कुश के मध्यभाग में कोई बनी-बनाई सड़क नहीं है; क्षेक्रिन उत्तरीं भाग में बलल, खुल्म और 
कुन्दूज नरियों के साथ-साथ रास्ते हैं । 

जैधा हम ऊपर कह चुके हैं, खावक दरें से होकर गुजरनेवाला रास्ता काफी प्राचीन है । 
महाभारत में कायव्य या कात्ररव्य नामझ एक जाति का नाम मिलता है। " शायद इसी जाति के 
नाम से बावक के दर्रे का नाम पड़ा । यह बहुत कुड सम्भव है कि कावरव्य लोग हिन्दूकुश के पाद 
में सटी हुई पजशीर और गोरबन्द की धाटियों में, जो पूरब की तरफ खाबक के दरेँ को जाती हैं, 
रहते थे । 

खावक के रास्ते पर बलख से ताशकुरगन की यात्रा वसन्‍्त में तो सरल है पर गयों में 
रेगिस्तान में पानी की कठिनाई होती है और इसीलिए साथ इस मोसम में एक घुमावदार पहाड़ी 
रास्ता पकइते हैं । खुल्म नरी के साथ-साथ इस रास्ते पर हैबाक आता है। इसके बाद कुन्दूज़ नदी 
के साथ-पाथ चलकर और एक कोतल पार करके रोबत-आाक का नखलिस्तान आता है। शायद 
महाभारत-काल के कुन्मान यहीं रहते थे ।* यहाँ से चतकर रास्ता नरिन, यामे तथा समन्दन 
होते हुए खावक आता है। इसके बाद बाई ओर कोफ़वा का रास्ता ओर लाजवर्द की खदानों 
को छोड़कर पाँच पड़ावों के बार पंजशीर की ऊँची घादी आती है। हिन्दूकुश को पार करने के 
लिए संगबूरान के गाँव से रास्ता घूमकर अन्दरश्राब, खिंजान शोर दोशाख पार करता है। दोशाख 
के बा३ जेबतशिराज में बाम्यान से होकर भारत का पुराना रास्ता आता है। 


बाम्यान का यह पुराना रास्ता बलख के दक्षिणी दरवाजे से निकलकर बिना किसी कठिनाई 
के काराकोतल तऊ जाता है। यहाँ से कपिश के पठार तक तीन घाटियाँ हैं, जिन्हें पहाड़ी रास्ता 
छोड़ने के पहले पार करना पढ़ता है। 


बाम्यान के उत्तर में हि्दुकुश और दक्खिन में कोहबाबा पड़ता है। यहाँ के रहनेवाले खास 
कर हजारा हैं। बाम्यान की अहमियत इसलिए है कि वह बलख और पेशावर के बीच में पड़ता 
है। बाम्पान का राप्ता इतना कठिन था कि उसपर रक्ता पाने के लिए ही, लगता है, व्यापारियों 
ने भारी-भारी बौद्धवृर्तियाँ बनवाई' ।*९ 


बाम्यान छोड़ने के बाद दो नदियों ओर रास्तों का संगम मिलता है; इनमें एक रास्ता 
कोहबाबा होकर देलमं ? की ऊँची घाटी की ओर चला जाता है। सुर्खाब नदी के दाहिने किनारे 
की श्रोर से होऋर यह रास्ता उत्तर की ओर मुड़ जाता है श्रौ: गोरबन्द होते हुए वह कपिश 
पहुँच जाता है । 

बाम्यान, सालंग और खावक के मिलने पर काफिरिस्तान और हजारजात की पर तश्रेतियों 
के बीच में दिन्दृकुश के दक्तिगी पाई पर एक उपजाऊ इलाका है जो उत्तर में गोरबन्द और 
पंजशीर नदियों से और दक्तिण में काबुललद और लोगर से सींचा जाता है। यह मैदान बहुत 
प्राचीन काल से अपने व्यापार के लिए भी प्रसिद्ध था ; क्योंकि इस मैदान में मध्य हिन्दूकुश के सब 





जनता चना अजीत किए न आने 
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दर खुलते हैं । कपिश से होऋर भारत से मध्य एशिया का व्यापार भी चलता था। युवानच्वांड 
के अनुसार कपिश में सब देशों को वस्तुएँ उपलब्ध थीं। बाबर का कहना है.कि यहाँ न केवल 
भारत की ही, बल्कि खुरासान, रूम ओर ईराक की भी वस्तुएँ उपलब्ध थीं? । अपनी भौगोलिक 
स्थिति के कारण इस मैदान में उस प्रदेश की राजवानी बनना आवश्यक था । 

पाणिनि ने अपने व्याकरण ( ४-२-६६ ) में कापिशी का उल्लेख किया है तथा 
महाभारत और हिंदु-यवन सिक्कों पर भी कापिशी का नाम आता है। यह प्राचीन नगर गोरबन्द 
ओर पंजशीर के संगम पर बसा हुआ था; पर लगता है कि आठवीं सदी में इस नगर का प्रभाव घट 
गया; क्योंकि अरब भौगोलिक ओर मंगोल इतिहापकार काबुत की बात करते हैं । यहाँ यह जान 
लेना आवश्यक है क्वि काबुल दो थे। एक बोौद्धकालीन काबुल जो लोगर नदी के किनारे बसा 
हुआ थ। और दृुसरा मुसलमानों का काबुल जो काबुल रूद पर घसा हुआ है। अमानुल्ला ने 
एक तीसरा काबुल दारलक्षमान नाम से बसाना चाहा था, पर उसके बसने के पहले ही उन्हें देश 
छोड़ देना पढ़ा। ऊँचाई के अनुधार काबुल की घारी दो भागों में बैंटी हुई है। एक भाग जो 
जलालाबाइ से अठक तक फता हुआ है, भोगोलिक आधार पर भारत का हिस्सा है; पर दुसरा 
ऊँचा भाग ईरानी पठार का है। इन दोनों हिस्प्ों की ऊँचाई की कमी-बेशी का प्रभाव उन हिस्सों 
के मौसम और वहाँ के रहनेव्ालों के स्वभाव और चरित्र में साफ-साफ देख पड़ता है। 

काबुल से होकर भारतवर्ष के रास्ते काबुल और पंजशीर नदियों के साथ-साथ चलते 
हैं। पर प्राचीन रास्ता काबुल नदी होकर नहीं चलता था। गोर्‌बन्द नदी के गत से बाहर निकलकर 
पंजाब जाने के पहले वह दकक्षिी! की ओर घूम जाता था। कापिशी से «लम्पक होकर नगरहार 
( जलालाबाद ) का प्राचीन रास्ता पंजशीर की गहरी धाटी छोड़ देता था। इसी तरह काबुल से 
जलालाबार का रास्ता भी काबुल नदी की गहरी घाटी छोड़ देता था । 

हमें इस बात का पता है कि आठवीं सदी में काबुल अफगानिस्तान की राजधानी था; पर 
ठाल्मी के अनुतार ईसा की दूसरी सरी में भी काबुल कहर या कबूर ( १-१८-४ ) नाम 
से मोजूर था और इसका भग्नातशेष ज्ञाज दिन भी लोगर नदी के दाहिने किनारे पर विद्यमान 
दे। शायद अरजोतिया से बलख तक का सिकन्दर का राष्त्ता काबुल होकर जाता था। गोरबर३ 
नदी को एक पुल से पार करके यह रास्ता चारीकर पहुँचता है । खेरखाना पार करके यह रास्ता 
उपजाऊ मे रन में पहुँचता है जहाँ प्राचीन और श्राधुनिक काबुल अवस्थित हैं । 

काबुल से एक रास्ता बुतखाक पहुँचता है और वहाँ से तंग-ए-गारू का गत॑ पार करके 
वह महापथ से मिल जाता है। दूसरा रास्ता दाहिनी ओर पूरब की ओर चलता हुआ लताबन्र 
के कोतल में घुसता दे ओर वहाँ से तेजिन नरी पर पहुँचता है। वहाँ से एक छोटा रास्ता 
करकचा के दरें से होकर जगदालिक के ऊपर महापथ से मिल जाता है, लेकिन प्रधान रास्ता 
समकोण बनाता हुआ तेजिन के उत्तर सेहबाबा तक जाता है, उसके बाद वह दक्षिए-पूर्वे की 
ओर घूमकर जगदालिक का रास्ता पार करता है। इसके बाई ऊपर-नीचे चलत हुआ वह सुख 
पुल पर सुख-आब नदी पार करता है ओर अन्त में गन्श्मक पर वह पहाड़ी स बाहर निकल 
आता है। यहाँ से रास्ता उत्तर-पूर्वी दिशा पकड़कर जलालाबार पहुँच जाता है। 


अल 
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कापिशी से जतालाबारवाला रास्ता कापिशी से पृ की ओर चलता है, फिर दक्खिने- 
पूवे की ओर मुड़ता हुआ वह गोरबन्द ओर पंजशीर की संयुक्तबारा को पार करके निजराशो, 
तगाओ भोर दोआब होता हुआ मंद्रावर के बाद काबुल ओर सुर्खहद नरियों को पार करके 
जलालाबार पहुँच जाता है। 

जसा हम ऊपर कह श्राये हैं,जलालाबाद (जिसे युत्रान्‌ च्वाठ* ने ठीक ही भारत की सीमा 
कहा है ) के बाद एक दूसरा प्रदेश शुरू होता है। तिकन्दर ने भौयों' से इस प्रदेश को जीता 
था; पर इस घटना के बीस वर्ष बाद सेल्यूकस प्रथम ने इसे मौयों' को वापस कर दिया। इसके 
बाई यह प्रदेश बहुत दिनों तक विदेशी आकरमणकारियों के हाथ में रहा; पर अन्त में काबुल के 
साथ वह मुगलों के अधीन हो गया। १८वीं सदी में नारिरेशाह के बाई वह अहम शाह दुर्रानी 
के कब्जे में चला गया और अँगरेजी सल्तनत के युग में वह भारत और अऊगानिस्तान का 
सीमाप्रांत बना रहा। 

दिन्ध और जलालाबाद के बीच में एक पहाड़ आता है जो कुनार और स्वात की दूनें अलग 
करके पश्चिम में इत्त बनाता हुआ सफेर कोह के नाम से दक्खिन और पश्चिम में जलालाबाद के 
सूबे को सीमित करता है । 

गन्धार की पहाड़ी सीमा के रास्तों का कोई ऐतिहालिक वर्णन नहीं मिलता। एरियन 
का कहना है * कि तिकनरर अपनी फौज के एक हिस्से के साथ काबुल नदी की थाई ओर की 
सहायक नदियों की घादियों में तबतक बना रहा जबतक कि काबुल नदी के दाहिने किनारे से 
होकर उपकी पूरी फौज निकत नहीं गई । कुछ इतिहासकारों ने तिकन्दर का रास्ता खबर पर 
ढुँढ़ने का प्रयत्न किया है; पर उन्हें इस बात का पता नहीं था कि उ समय तक खेबर का रास्ता 
नहीं चला था। इस सम्बन्ध में यह जानने की बात है कि पेशावर पहुँचने के लिए खैबर पार 
करना कोई आवश्यक बात नहीं हैं। पेशावर की नींव तो लिकन्दर के चार सौ बर० बाद पड़ी । 
इसमें को! कारण नहीं देव पडता कि अपने गन्तव्य पुष्कराबती, जो उस समय गंधार की 
राजथानी थी, पहुँचने के लिए वह सीधा रास्ता छोड़कर टेड्भ रास्ता पकड़े। इसमें सन्देह नहीं 
कि उसने भिचनी दरें से, जो नगरहार और पुष्करावती के बीच में पड़ता है, अपनी फोज 
पार कराई। 

भारत का यह महाजनपथ पव॑ त-प्रदेश छोड़कर अटक पर सिन्ध पार करता है। लोएंँ 
का विश्वास है कि प्राचीनकाल में भी महाजनपथ अटक पर सिन्ध पार करता था, पर महाभारत 
में 3 इृन्शटक जिए्की पहचान अ्टक से दो सकती है, का उल्लेव होने पर भी यह मान लेना 
कठिन है कि महाजनफ्थ नरी को वहीं पार करता था, गोकि रास्ते की रखवाली के लिए वहाँ 
द्वारपाल रखने का भी उल्लेख महाभारत में हैँ । ऐसा न मानने का कारण यह है कि प्राचीनकाल 
में नरी के दाहिने किनारे पर उद्भांड [ राजतरंगिणी ], उदकभांड [ युवानच्वाक_], वेयँद 
[ अंजबीरनी ] , भोहिंए [ पेशातरी ] अथवा उराड एक अच्छा घाट था। फारसी में उसे आज 
रिन भी दर-ए-हिन्दी अथवा हिंद का फाटक कहते हैं । यहीं पर ठिकन्दर की फोज ने नावों के 

१. गठस, वही, 

३. एरियन, झानाबवेसिस 

३. महाभारत, २।१६।१० 
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पुंल से नदी पार की थी। यहीं युवान्‌ च्वाढज हाथी की पीठ पर चढ़कर नदी पार उतरा थों 
तथा बाबर की फौजों ने भो इसी घाट का सहारा लिया था। अठक तो अकबर फे समय में नदी 
पार उतरने का घाट बन पाया । 

ऐतिहासिक दृष्टिकोण से महापथ का रास्ता तीन भागों में बाँटठा जा सकता है--यथा 
(१) पुष्करावती पहुँचने के लिए जो मांगें सिकन्शर और उसके उत्तराधिकारियों ने लिया, 
(२) वह रास्ता, जो चीनी यात्रियों के समय पेशावर होकर उदकभारड पर सिन्ध पार करता था 
और (३) आधुनिक पथ, जो सीधा अटक को जाता है। 

जलालाबाद से पुष्करावती ( चारसद्दा ) वाले रास्ते पर दक्का तक का रास्ता पथरीला हैं। 
उसके उत्तर में मोदमंद [ पाणिनि, मधुमेंत ] ओर दक्षिण में सफेरकोह में शिनवारी कबीले 
रहते हैं। दकका के बाद पूरब चलते हुए दो कोतल पार करके मिचनी आता है। मिचनी के 
बार नरियों के उतार की वजह से प्राचीन जनपथ के रास्ते का ठीक-ठीक पता नहीं चलता ; पर 
भाग्यवश दक्विन-पू्व की ओर घूमती हुई काबुल नदी ने प्राचीन महापथ के चिद्द छोड़ दिये 
हैं। यहाँ हम सोत के बायें किनारे चलकर काबुल और स्वात के प्राचीन संगम पर, जो आधुनिक 
संगम से आगे बढ़कर है, पहुँचते हैं । यद्दीं पर गन्धार की प्राचीन राजधानी पुष्करावती थी 
जिसके स्थान पर आज यार , चारसद्ा और राजर गाँव हैं । यहाँ से महापथ सीधे पूरब जाकर 
द्ोतीमर्दन जिसे युवान्‌ च्याक ने पो-जु-चा कद्दा है ओर जहाँ शहब/ज गढ़ी में अशोक का शिलालेख 
है, पहुँचता था। यहाँ से दफ्विन-पूतवे की ओर चतता हुआ मद्दापध उराड पहुँचता था 
सिन्ध पार करके महाजनपथ तक्तशिला के राज्य में घुसकर हसन अ्रब्दाल होता हुआ तचशिला 
में पहुँचता था । 

काबुल से पेशावर तक का रास्ता बाद का है। किंवदन्ती हैँ * कि एक गड़ेरिये के रूप 
में एक देवता ने कनिष्क को संसार में यबसे ऊँचा स्तुप बनाने के जिए एक स्थान दिखिलाया जहाँ पेशावर 
बसा । जो भी हो, ऐसे नीचे स्थान में जिसकी सिंचाई अफ्रीरी पहाड़ियों स गिरनेवाले खोतों, विशेष 
कर, बार। से होता दे ओर जहाँ सोलहवीं सदी तल्‍ बाघ और गैंडों का शिकार होता था, राजधानी 
बनाना एक राजा की सनक ही कही जा सकती है । 

ईसा की पहली सदी से पेशावर राजधानी बन बेठा और इसीलिए उसे कापिशी से, जो 
भारतोय शक्कों की गर्मी की राजधानी थी, जोड़ना आवश्यक हो गया। यद्द पथ खेबंर होकर 
दक्का पहुँचा ओर इसी रास्ते की रक्षा के तिएञ ग्रेजों ने किले घनवाये। दक्‍का से जमरूद के 
किले का रास्ता, दकक्‍का ओर मिचनी के रास्ते से कुछ दूर पर, उतना ही ऊबड़ खाबड़ है। 
इसी रास्ते पर पाकिस्तान और अफगानित्तान की सीमा है। लंडी कोतल के नीचे अली मस्जिद 
है। अन्त में प्राचाना पथ आधुनिक रास्ते से होता हुआ पेशावर छावनी पहुँचता है। 

तचशिला पहुँचने के लिए काबुल ओर स्वात की मिली घारा पार करनी पढ़ती थी, पर 
खेबर के राघ्ते ऐसा करना जहूरी नहीं था। पेशाबर से पुष्कराबती और द्योतीमर्दन होते हुए 
ढराड का रास्ता दूर पढ़ता था; पर उप्पर हर मौसम में घाट चलते थे। नक्शे से पता चलता है 
कि काबुल नदी गन्धार के मेदान में झाकर खुल जाती है। पृव॑काल में कभी उसने श्रपना रास्ता 
किसी चोड़ी सतद में बदल दिया जिसका नतीजा यह हुआ कि स्वात के सांथ उसका आधुनिक 


१. फूल, नही, ६०, ४६ 
है. 
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संगम चीनी यात्रियों के समय के संगम के नीचे पढ़ता दै। पुष्कराबती का अधःपतन भी शायद 
इसी कारण से हुआ दो । 

बाबर ने पंजाब जाने के लिए एक सुगम घाट पार किया। इसके मानी होते हैं कि कोई दुसरा 
घाट भी था। कापिशी से पुष्करावती होकर तक्षशिला फे मार्ग में बहुत-सी नदियाँ पढ़ती थीं; लेकिन 
कापिशी और पुष्करावती के समाप्त हो जाने पर जब महापथ काबुल और पेशावर के बीच चलने 
लगा तो उसका मतलब बहुत-से घाद उतरने से अपने को बचाना था। यहद्द रास्ता काबुल नदी का 
दक्खिनी किनारा पकड़ता है, इसलिए आपएही अप वह अटक की ओर, जहाँ सिन्धु नद सँँकरा पढ़ 
जाता है श्रोर पुल बनाने लायक हो जाता है, पहुँच जाता है । 

प्राचीन राजपथों की एक खास बात थी कि वे प्राचीन राजधानियों को एक दूसरे से मिलाते 
थे। राजधानियों बदल जाने पर रास्तों के रुख भी बदल जाते थे। राजधानियों के बदलने के खास 
कारण स्वास्थ्य, ध्यपार, राजनीति, धर्म, नदियों के फेर-बदल अथवा राजाश्ं की स्वेच्छा थी। 
राजधानियों के हेर-फेर कई तरह से होते थे । बतश्न की तरह हेर-फेर होने पर भी राजधानी एक दी 
स्थान फे आय-पास बनती रही अथत्रा कापिशी की तरह वद्द प्राचीन नगरी के आसपास 
बनती रही। कभी-कभी जेंसे दो बाम्यानों, दो काबुलों भौर तीन तच्चशिलाओं की तरह वह एक ही 
घाटी में बनती रही । कभी-कभी प्राचीन नगरों के अवनत होने पर नये नगर पड़ोस में खड़े 

हो जाते थे, जसे, प्राचीन बलख की जगह मजार शरीफ, कापिशी की जगह काबुल, पुष्करावती 

की जगह काबुल, उरड की जगह अटक ओर तक्षशिला की जगह रावलपिरडी । 

अगर हम भारतीय इतिहास के भिन्न-भिन्न युगों में हिल्‍्दूकुश के उत्तरी ओर दक्खिनी 
रास्तों की जाँच-पड़ताल करें तो हमें पता चलता है कि सब युगों में रास्ते एक समान ही नहीं 
चलते थे । पहाड़ी प्रदेश में रास्तों में कम देर-फेर हुआ। है; पर मेंदान में ऐसी बात नहीं है। 
उदाहरण के लिए बलख , बाम्यान, कापिशी, पुष्करावती और उद्भांड होकर तच्शिला का रास्ता 
सिकनद्र और उसके उत्तराधिकारियों तथा अनेक बबेर जातियों द्वारा व्यवद्दार में लाया जाता था। 
वह्दी रास्ता आधुनिक काल में मजार शरीफ अथवा खानाबाद, बाम्यान या सालंग, काबुल, पेशावर 
तथा अटक द्ोकर रावलपिर्डी पहुँचता है । मध्यकालीन रास्ता इन दोनों के बीच में मिल-जुलकर 
चलता था। पुरुषपुर की स्थापना के बाद ही प्राचीन महापथ का रुख बदला और धीरे-धीरे 
पुष्करावती के मार्ग पर श्राना-जाना कम हो गया । आठवीं सदी में कापिशी के पतन और काबुल 
के उत्थान से भी प्राचीन राजमार्ग पर काफी असर पड़ा । नवीं सदी में जब काबुल और खेबर 
का सीधा सम्बन्ध दो गया तब तो पुष्करावती का प्राचीन राजमार्ग बिलकुल ही ढीला पड़ गया। 

हस प्राचीन महापथ का सम्बन्ध सिन्च की तरफ बहनेवाली नदियों से भी है। टाश्मी के 
अनुसार, कुनार का प/नी चित्राल की ऊँचाइयों से आता था और इसीलिए जलालाबाद के नीचे 
नात्र चलना मुश्किल था। श्रव प्रश्न यह उठता है कि टालूमी किसी स्थानीय अनुश्नुति के आधार 
पर ऐसी बात कहता है क्या; क्‍योंकि आज दिन भी पेशावरियों का.विश्वास है कि स्वात नदी बढ़ी 
है और काबुल नदी केवल उसकी सहायकमात्र है; उन दोनों के सम्मिलित स्लोत का नाम लराडईं 
है, जिपका पंजकोर से मिलने के बाद स्वांत नाम पड़ता है। स्थानीय अलुभ्रुति में तथ्य हो या 
न हो, काबुल के राजधानी बनते ही उसके राजनीतिक महत्त्व से काबुल नदी बड़ी मानी. जानी 
लगी । प्राचीन कुमा याती काबुल नदी कहाँ से मिलती थी भोर कहाँ बहती थी, इसका ऐतिहापिक 
विवरण हमें प्राप्त नहीं होता; लेकिन यह खास बात है कि वह नदी प्राचीन मार्ग का श्रजुध्रण करती 
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थी ओर काबुल नदी के लिए उसकी विचार-संगति की बोधक थी। अगर यद्द बात ठीक है तो 
कुमा नदी का नाम जलालाबाद के नीचे ही साथंक न द्ोकर उस क्षोत के लिए भी सार्थक है जो 
प्राचीन राजधानियों के राजपथ को घेरकर चलता था । यह भी खास बात है कि कापिशी, लम्पक, 
नगरहार और पुष्करावती पश्चिम से पूर्व जानेवाली काबुल नदी पर पढ़ते थे। दाहिने किनारे पर 
काबुल और लोगर का मिला-जुला पानी केवल एक सोते-सा लगता है; लेकिन कापिशी के ऊपर 
पंजशीर की महत्ता घट जाती है भ्रौर गोरबंर काबुल नरी के ऊपरी भाग का प्रतिनिधित्व करने 
लगती दे । इस तरह बढ़कर गोरबंद पेशावर की ऊँचाइयों पर बहती हुई एक बड़ी नरी होकर 
सिन्ध से मिल जाती है। " 

बलख से लेकर तक्षशित्ञा तक चतनेवाते महापथ के बारे में हमें बोद और संस्कृत-साहित्य 
में धहुत कम विवरण मिलता है। लेकिन भाग्यवश महाभारत में उस प्रदेश के रहनेवाले लोगों के 
नाम आये हैं, जिनसे पता लगता दे कि भारतीयों को उस महापथ का यथेष्ट ज्ञान था। श्रजु न के 
दिग्विजयक्रम मेंर बाह्ीक के पृवे बदख्शों, वर्खों श्रोर पामीर की घारियों से होकर काशगर के रास्ते 
की ओर संकेत है। बरख्शों के दुयक्षों का भारतीयों को पता था ३ । कुन्दमान ( म० भा० 
२।४८।१३ ) शायद कुन्दुज की घाटी में रहनेताते थे। इसी रास्ते से शायर लोग कंबोज भी 
जाते थे, जिसकी राजधानी द्वारका का पता आज दिन भी दरवाज से चलता है। महाभारत को 
शक, तुखार ओर कंकों का भी पता था जो उस प्रदेश में रहते थे जिसमें वंक्तु नरी को पार 
करके सुग्थ और शकद्वीप होते हुए महाजनपथु थुरेशिया के मैदान के मद्दामार्ग से मिल जाता था 
(म० भा० २।४७२५ )। बलख से भारत के रास्ते पर कार्पासिक का बोध कपिश से द्वोता है 
( म० भा० २(४७७ )। मध्य एशिया के रास्ते पर शायद काराकोर॒म को भेर शौर कुएनलुन 
को मंदर कद्दा गया है तथा खोतन्‌ नदी को शीतोदा ( म० भा० २-४८-२ )। इस प्रदेश के 
फिरंदर लोगों को ज्योह, पशुप ओर खस कहा गया है. जिनसे आज दिन किरगिजों का बोध 
होता है। काशगर के आगे मध्य एशिया के महापथ पर चीनों, हणों और शकों का उल्लेख है 
(म० भा० २।४७।१६ )। इसी मार्ग पर शायद उत्तर कुछ भी पड़ता था; जिसका अ्रपश्रंश रूप 
कोरेन, जिसकी पहचान चीनी इतिहास के लूलान से की जाती है,। :शक भाषा का शब्द है। 


भारतीयों को इस रास्ते का भी पता था जो हेरात से होकर बलूचिस्तान श्रौर सिन्ध जाता 
था। बलूचिस्तान में लोग खेती के लिए बरसात पर आपध्रित रहते और बस्तियाँ श्रधिकतर 
समुद्र के किनारे होती थीं। द्देरात के रहनेवाले लोग शायद हार॒हूर थे। परिसिश्ध॒प्रदेश में रहने- 
वाले बैरामकों ( म० भा० २४५१२ ) को जो बलूचिस्तान में रहते थे और जिनका पता हमें 
यूनानी भौगोलिकों के रम्बक्रीया से मिलता है तथा पारद, वंग और कितत्र रहते थे ( म० भा० 
२।४७१० )। बलूचिस्तान का यद्द रास्ता कलात और मूला द्वोकर सिन्ध में आता था। मूला के 
रहनेवालों को मद्दाभारत में मोलेय कहा गया है और उनके उत्तर में शिवि रहते थे ( म० भा० 


२।४८।१४ ) | 
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उत्तर भारत की पथन्पद्धति 


उत्तर-भारत के मेदानों में पेशावर से ही सहाजनपथ पूरब की ओर जरा-धा दक्तिणामिमुख 
होकर चतता है । स्िन्धु के मैद्नन के रास्ते पंजाब की नदियों के साथ-साथ दक्षिण की ओर 
जरा-सा परिवमाभिमु व होकर चलते हैं। इतिहास इस बात का साक्षी है कि तत्तशिला होकर 
महाजनपथ काशी और मिथिला तक चलता था। जातकों से पता चलता है कि बनारस से तक्षशिला 
का रास्ता घने जंगलों से होकर गुजरता था और उसमें डाकुओं और पशुओं का भय बराबर 
बना रहता था। तक्तशिला उस युग में भारतीय और विदेशी व्यापारियों का मिलन-फेन्द्र था। 
बोद्ध - साहित्य से इस बात का पता चलता दै कि बनारस, श्रावस्ती और सोरेय्य ( सोरों ) के 
व्यापारी तत्नशिला में व्यापार के लिए श्राति थे ।"१ 

पेहाबर से गंगा के मेददान को दो रास्ते भ्ाते हैं। पेशावर से सहारनपुर होकर लखनऊ 
तक की रेलवे लाइन उत्तरी रास्ते की द्योतक है ओर इस रास्ते से हिमालय का बहिर्गिरि कभी 
ज्यादा दूर नहीं पड़ता। यह राम्ता लाहोर को छूने के लिए वजीराबार से दक्षिण जरा क्ुकता 
है, लेकिन वहाँ से जतन्धर पहुँ चते-पहु चते फिर वह अपनी तिधाई ठीक कर लेता है। इस 
पथ के समानान्‍तर दक्षिती रास्ता चलता है जो लाहोर से रायविंड, फिरोजपुर और भदिणडा 
होकर दिल्‍ली पहुचता है। दिल्ली में यद्द रास्ता यमुना पार करके दोञझाब में घुसता है और 
गंगा के दाहिने किनारे को पकड़े हुए इलाहाबार पहुँच जाता है ; जहाँ वह पुनः यमुना को पार 
करके गंगा के दक्तिण से होकर आगे बढ़ता है। लखनऊ से उत्तरी रास्ता गंगा के उत्तर-उत्तर 
चलकर तिरहुत पहुँचता है और पहाँ से कटिहार और पाव॑तीपुर होकर भआसाम पहुँच जाता 
है। दक्तिणी रात्ता इलाहाबाद से बनारस पहुँचता है और गंगा के दाहिने किनारे से भागलपुर 
होकर कलकत्ता पहुँच जाता है श्रथवा पटना होकर कलकत्ता चला जाता है। 

इन दोनों रास्तों की बहुत-सी शाज्राएँ हैं जो इन दोनों को मिलाती हैं। अयोध्या होकर 
बनारस ओर लखनऊ की ब्राख-ताइन उत्तरी ओर दक्विनी रास्तों को मिलाने में समर्थ नहीं 
होती, क्‍योंकि बनारस के आगे गंगा काफी चौड़ी हो जाती है और केवल अग्रिनबोट ही उत्तरी 
और दक्बिनी मार्गों' को मिलाने में समर्थ हो सकते हैं। पुत्रों करी कमी की वजद से तिरहुत, 
उत्तरी बंगाल और आसाम के रास्तों का क्रेवल स्थानिक्त महत्व है। इनकी गणना भारत के 
प्रसिद्ध राजमार्गों' में नहीं की जा सकती । 

बनारस के नीचे गंगा तथा ब्र: पुत्र का काफी व्यापारिक महत्त्व है। ग्वालन्रों से, जहाँ गंगा 
ब्रह्पुत्र का संगम होता है, स्टीमर बराबर आसाम में डिबरूगढ़ तक चलते हैं भौर बाढ़ में 
तो वे सदिया तक पहुँच जाते हैं । देश के विभाजन ने आसाम और बंगाल के बीच ,आयात- 
निर्यात के प्राइतिक साधनों में बढ़ी गड़बड़ी डात दो है। उत्तर-बिद्दार से होकर नह रेलवे 
लाइन भारत से बिना पाकिस्तान गये हुए आस म को जोड़ती है; फिर भी आसाम का प्राकृतिक 
मार्ग पूर्वों पाकिस्तान होकर ही पड़ता है। 

पेशावर-पावतीपुर के उत्तरी महापथ से बहुत-से उपपथ हिमालय को जाते हैं। ये उपपथ 
मालाकरइ दरें के नीवे नौशेरा-दर्गर, सियालकोट-जम्मू, अ्रस्ततसर-पठानकोट, अ्रंबाला-शिमला, 
लस्कर-देदरादुन, बरेली-काठगोदाम, द्वाजीपुर-रक्सौस, करिद्वार-जोगबानी तथा गीतलद॒ह-जयन्तिया 


१: दिक्शानरी ऑफ पाश्ि प्राएर मेस्स, १, १८२ 
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की आ्रंच-लाइनों द्वारा श्रकित हैं। उसी तरद्द महापथ के दक्खिनी भाग से बहुत-से रास्ते 
फूटकर विन्ध्य पार करके दक्खिन की ओर जाते हैं । ये रास्ते उपपथ न होकर महापथ हैं। 
इनका वर्णन बाद में किया जायगा। 

जेसा हम ऊपर कह आये हैं, पंजाब से सिन्ध के रास्ते नदियों के साथ-साथ चलते हैं। 
भटिंढा से एक रास्ता फूटकर सतलज के साथ-साथ जाता है; उसी तरह अटठक से एक 
बूसरा रास्ता (कर सिन्धु के साथ-साथ चलता है। इन दोनों रास्तों के बीच में पाँच रास्ते 
हैं जो पंजाब की पाँचों नरियों की तरह एक बिन्दु पर मिलते हैं। पिन्धु-पथ नदी के दोनों 
किनारों पर चलते हैं और रोहरी और कोटरी पर पुलों द्वारा सम्बद्ध हैं। 


प्िन्ध की उत्तर-पश्चिमी पहाड़ियों पर कच्छी गंदाव के मेदान का खाँचा है, जहाँ प्राचीन 
समय में शिवि रहते थे। इसी मेदान से होकर सक्‍कर से बजूचिस्तान के दरी' को रेल गई है । 


प्राचीनकाल में सिन्ध ओर पंजाब की नदियों में नावों से यातायात था। दारा प्रथम ने 
अपने राज्य के आरम्भ में निचले सिन्ध से होकर अ्ररबसागर में पहुँचने का मन्पूष्ा बाधा 
था; लेकिन ऐसा +रने से पहले उसने उस प्रदेश की छानबीन की श्राज्ञा दी थी। अन्वेषक-दल 
के नेता स्काइलाक्स बनाये गये ओर उनका बेड़ा कश्यपपुर ( यूनानी कस्पपाइरोस ) पर, जिसकी 
पहचान मुल्तान से की जाती है" , उतरा। यहीं से ईरानियों का दूसरा धावा शुरू हुआ। 
मुल्तान के कुछ नीचे, चिनाब के बाएँ किनारे पर, ५१६ ६० पृ में दारा का बेढ़ा पहुँचा 
और ढाई वर्ष बाद जब यह बेड़ा मिम्ष में अपने राजा के पास आया तब उसने नील नदी और 
लालसागर के बीच नहर खोल दी थी। श्री फूशे के अनुसार यह यात्रा ईरान की खाड़ी और 
अरबसागर के बीच के समुद्री रास्ते को मिलाने के लिए आवश्यक थी। दारा के अधिकार में 
लालसागर और निचले सिन्ध के बन्दरगाहों के श्ाते ही दिन्दमहायागर सुरक्षित हो गया भर 
मिल्न के बन्ररों से ईरानी जहाज कुशलतापूर्व क सिन्ध के बन्दरगाहों तक आने लगे। पर सिन्ध 
पर ईरानियों ओर थुनानियों का श्रधिकार थोड़े ही समय तक रहा । जब सिकन्दर के अनुयायी 
सिन्ध के निचले भाग में पहुँचे तो उन्हें वहाँ के ब्राहमण-जनपदों का कठोर सामना करना पड़ा। 
कयास किया जा सकता है कि ईरानियों को भी कुछ ऐसा ही सामना करना पड़ा होगा । सिकन्दर 
की फौज के आगे बढ़ जाने पर, पुन: प्राह्मण-जनपद प्रबल हो उठे । तिकन्हर का नोकाध्यक्ष 
मकदूनी नियर्सस इस बात को स्वीकार करता है कि सिन्ध के रहनेवालों के प्रबल विरोध के 
कारण द्वी उसे सिन्ध जढदी ही छोड़ देना पड़ा। भारत पर अपने धावों के बार मद्मूद गजनी 
लौटने के लिए यही रास्ता पकड़ता था। सोमनाथ की लूट के घाद, गजनी लौटते समय, पंजाब 
की धाटियों के जाटों ने उसे खूब तंग किया। उन्हें सबक देने के लिए महमूद दूसरे साल लौटा 
ओर मुल्तान में १४०० नावों का एक बेड़ा तेयार क्रिया ; लेकिन बागी जादों ने उसके जवाब 
के लिए ४००० नावों का बेड़ा तेयार किया।* आधुनिक काल में पंजाब की नदियों पर 
यातायात कम हो गया है; फेव्ल सिन्धु पर ही सामान ढोने के लिए कुछ नावें चलती हैं । 


यहाँ पर दम सिन्धु-गंगा के उत्तरी और दक्षिणी मार्गोीं' की तुलना कर देना चाहते हैं । उत्तरी 
रास्ता पंजाब के उपजाऊ मेंदान से होकर गशुजरता है। इसके विपरीत, दक्खिनी रास्ता 
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सूखे ऊँचे प्रदेश से होकर गुजरता है। भविष्य में जब भंग और डेराइस्माइललाँ होकर 
गजनी और गोमल की तरफ रेश्त निकल जायगी तब इसका महद्दत्त्व बढ़ जायगा। पर दिल्‍ली 
से लेकर बनारस तक दोनों ही मार्गों' की अहमियत उपजाऊ मैदान में जाने से एक-सी है। 
फिर भी, उत्तरी रास्ता हिमालय प्रदेश का व्यापार सैंभालता है भर दक्तिणी रास्ता विन्ध्य-अदेश 
का। बनारस फे बाद, दक्षिणी रास्ते का उत्तरी राघ्ते के बनिस्वत प्रभात्र बढ़ जाता है; क्योंकि 
घत्तरी रास्ता तो आसाम की शोर रुख करता है; पर दक्खिनी रास्ता कलकत्ता से समुद्र की 
झोर जाता है। चीन में कम्पुनिस्ट राज तथा तिब्बत और उत्तरी बर्मा पर उनके प्रभाव से 
उत्तरी रास्ते का महत्त्व किसी समय बढ़ सकता है। 

पेशार्वर से बंगाल के रास्ते पर नदियों के सिवा सामरिक महत्त्व के तीन स्थल हैं; यथा, 
झटक भौर भेल्म के बीच में नमक की पहाड़ियाँ, कुरुक्षेत्र का मंदान तथा बंगाल और बिहार 
के बीच राजमहल की पहाड़ियाँ। मेंदान में नदियाँ विशेषकर बरसात में, यात-निर्यात में 
अड़चन पैदा करती हैं ओर, इसीलिए, प्राचीन जनपथ हिमालय के पास-पास से चलता था, 
जिससे नदी उतरने का सुभीता रहे । प्राचीन समय में ये घाट बढ़ते हुए शत्रुदलों को रोकने 
के लिए बढ़े काम के थे । 

अटक और भेलमम फे बीच का प्रदेश बढ़े सामरिक महत्व का है; क्योंकि नमक की पहाड़ियाँ 
डपजाऊ सिन्ध-सागर-दोआब के उत्तरी भाग को नीचे से सूखे-साखे प्रदेश से अलग करती हैं। 


ओके 


इसके ठीक उत्तर इजारा को रास्ता जाता है, तथा मेलम के साथ चलता हुआ रास्ता 
कश्मीर को । 

खास पंजाब सतलज के पूर्वों किनारे पर समाप्त हो जाता दै और वहीं फिरोजपुर और 
भरिंडा की छावनियाँ दिल्‍ली जानेवाले रास्ते की रचा करती हैं। कुरुकेत्र का मेदान सिन्‍्ध ओर 
गंगा की नदी-पद्धतियों के जलविभाजक का काम करता दै। इतिहास इस बात का साज्षी हे कि 
कुस्चेत्र का मैदान बढ़े सामरिक महत्त्व का है। इसके उत्तर में दिमालय पड़ता है और दक्षिण 
में मारवाड का रेंगिस्तान। इन दोनों के बीच में एक तंग मेदान सतलज और यमुना के खादर 
जोड़ता दै। पंजाब और दक्षिण के बीच का यही प्राकृतिक रास्ता है। अगर पंजाब से बढ़ती 
हुई शत्रुसेना सतलज तक पहुँच जाय तो भौगोलिक अवस्था के कारण उसे कुरुकेत्र के मेदान में 
शआ्ाना होगा। कौरवों और पारणडवों का महायुद्ध यहीं हुआ था तथा एथ्वीराज और मुहम्मद गोरी 
के बीच भारत के भाग्य का फेकला करनेवाली तरावडी की लड़ाई भी यहीं छड़ी गई थी। 
पानीपत में बाबर द्वारा इब्राहीम के हराये जाने पर यहीं पुनः एक बार भारत के भाग्य का निबटारा 
हुआ। १८ वीं सदी में अहमइशाह अब्दाली ने यहीं मराठों को हराकर उनकी रीढ़ तोड़ दी । 
देश-विभाजन के बाद पश्चिमी पंजाब से भागते हुए शरणार्थियों ने भी इसी मेदान में हकटठ़े होकर 
अपनी जान ओर इज्जत की रक्षा की । 

गंगा के मैदान के घाट भी उतना ही महत्त्व रखते हैं ; जितना पंजाब की नदियों के 
धाट। दिल्‍ली, आगरा, कन्नौज, अयोध्या, प्रयाग, बनारस, पटना और भागलपुर नदियों के किनारे 
बसे हैं और उन नदियों के पार उतरने फे रास्तों की रक्षा करते हैं। गंगा भर यमुना के संगम 
पर प्रयाग तथा गंगा और सोन के संगम पर पटना सामरिक महत्त्व के नगर हैं, पर साथ-दी-साथ 
यद्द जान लेना चाहिए कि यमुना और उसकी सहायक नदियों पर प्रयाग तक लगनेवाले घाद तथा 
गंगा के दक्षिणी सिरे पर लगनेवाले घाट भीतर के लगनेवाले घाटों की भ्रपेज्ञा विशेष मद्ृत्त्व के 
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हैं। आगरा, धौलपुर, कालपी, प्रयाग ओर चुनार इसी श्रेणी में आते हैं। मालवा और राजस्थान 
का मार्ग यमुना को आगरा पर पार करता है तथा बुन्देशखरणड और मालवा का रास्ता उसी नदी 
की कालपी पर । प्राचीनकाल कं प्रयाग के कुछ ही ऊपर कोशाम्बी बसा था जहाँ भद़ोच से एक 
रास्ता आ्राता था। कौशाम्बी के नीचे गंगा ओर यमुना पर खूब नावें चलती थीं। इसका स्थान 
अब प्रयाग ने ले लिया है । 

उत्तरप्रदेश और बंगाल से आनेवाली सेनाओं फे मिलने का प्राकृतिक स्थान बिद्दार में बक्सर 
है ; क्‍योंकि हसके बार गंगा इतनी चौड़ी हो जाती है कि वह केवल अगिनबोटों से ही पार की जा 
सकती है। उदाईभद्र द्वारा पाटलिपुत्र की नींव डालना भी इसो मतलब से था कि गंगा के घाट 
की लिच्छवियों फे बढ़ते हुए प्रभाव से रक्षा की जा सके । पटना के श्ागे दक्षिण बिद्दार की 
पहाड़ियोँ गंगा के साथ-साथ बंगाल तक बढ़ जाती हैं ओर इसीलिए बिद्दार से बंगाल का रास्ता एक 
सैंकरी गली से होकर निकलता है । 

हमने ऊपर उत्तर भारत की पथ-पद्धते का सरसरी दृष्टे से एक नक्शा खींचा 
है और यह भी बतलाने का प्रयत्न किया है कि ये रास्ते किन भौगोलिक परिश्थितियों के 
अधीन होकर चलते हैं, पर यहाँ हम इस बात पर जोर देना चाहते हैं कि जिन रास्तों का हमने 
ऊपर वर्णन किया है उनके विकांम में हजारों वर्ष लग गये होंगे। हमें पता चलदा है कि ईसा- 
पूर्व पॉचत्रीं सदी या उसके कुछ पहले भी उत्तरी और दक्षिणी महाजनपथ विकसित हो उठे थे । 
इस बांत की भी सम्भावना है कि इन्हीं रास्तों से होकर उत्तर-पश्चिम से आय भारत में भूस्थापना 
के लिए आंगे घढ़े। हम ऊपर बाह्नीक-पुष्करावती, काबुल-पेशावर तथा पेशावर-पुष्करावती« 
तक्षशिला के रास्तों के द्वकढ़ों की छानबीन कर चुके हें । ओर यह भी बता चुफे हैं कि महाभारत 
ने कहाँ तक उन सड़कों के नाम छोड़े हैं । बोद्धपालि-साहित्य में बलख से तक्तशिला होकर मथुरा 
तक के राजमार्ग का बहुत कमर विवरण है। भाग्यवश, रामायण तथा मूलसर्वास्तिवादियों के 
“विनय” में तन्षशिला से लेकर मथुरा तक चलनेवाले रास्ते का अच्छा विवरण है।" 
मूलसर्बास्तिबादियों के विनय से पता चलता है कि जीवक कुमारभृत्य तक्षशिला स भद कर, उदुम्बर 
और रोहीतक होते हुए मथुरा पहुँचा। श्रीप्रिजलुस्की ने भद्र कर की पहचान साकल यानी, 
सियालकोट से की है। उदुग्बर पठानकोट का इलाका था ओर रोहीतक आजकल का रोहतक 
है। चीनी यात्री चेमाछ ने इसी रास्ते पर अग्नोतक का नाम भी दिया है जिसको पहचान रोहतक 
जिले में अगरोद्या से की जा सकती है ।* 

ऐसा मालूम ५ड़ता है कि इस सड़क पर ओऔदुम्बरों का काफी प्रभाव था जो कि उनकी 
भौगोलिक स्थिति की वजह से कहा जा सकता है। पठानकोट के रहनेवाले उदुम्बर मगध और 
कश्मीर के बीच के व्यापार में हिस्सा बँटाते थे। कॉगड़ा के व्यापार में भी उनका हिस्सा होता 
था; क्योंकि आज दिन भी चग्बा, नूरपुर ओर कॉगड़ा को सइकें यहाँ मिलती हैं। देश के 
बंटवारे के बाद पठानकोट और जम्मू के बीच की नई सड़क भारत ओर कश्मीर की घाटी के जोड़ने 
का एकमात्र रास्ता है। प्राचीन समय में इस प्रदेश में बहुत अच्छा ऊनी कपड़ा भी. बनता था 
जिसे कोठ बर कहते थे । 


4. रिक्षरिट टेधू, ६, २, ९*-३१-- ३९ 
२, जूर्नाक झाशिमतीक, १६१६, पू० २-७ 
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साकल यानी आधुनिक सियाज्ञकोट, प्राचीन समय में मद्दों की राजधानी था * । हस॑ 
नगर को मिलिन्इ-प्रश्न में पुटभेदन कहा गया है। पुटभेदन में बाहर से थोक माल की मुहरबन्द 
गठरियाँ उतरती थीं और वहाँ गठरियाँ तोड़कर .उनका माल फुटकरियों के हाथ बेच 
दिया जाता था । 

पठानकोट-रोहतकवाले हिस्से पर, महाभारत के अनुसार बहुधास्यक (लुधियाना), शेरीपक 
(सिरसा) और रोहीतक पढ़ते ये (४० भा० २।२६।४-६) । महाभारत को रोहतक के दक्तिण पढ़ने- 
वाले रेगिस्तानी इलाकों का भी पता था। रोहतक से द्वोकर प्राचीन महापथ मथुरा चला जाता था 
जो प्राचीन भारतवर्ष में एक बहुत बड़ा व्यापारी नगर था। 

जैता हम ऊपर कह आये हैं, रामायण में (२।७४।११-१५) भी पश्चिम्त पंजाब से लेकर 
अयोध्या तक के प्राचीन महापथ का उल्लेख है। केकय से भरत को अयोध्या लाने के लिए बुत 
अयोध्या के बार गंगा पार करके हृत्तिनापुर (हसनापुर, मेरठ जिला) पहुँचे । उसके बाद वे कुरुक्षेत्र 
आाये। वहाँ वारुणी तीर्थ देखकर उन्होंने सरस्वती, नदी पार की । उसके बाद उत्तर कौ ओर चलते 
हुए उन्होंने शरदंडा ( आधुनिक सरहिंद नदी ) पार की । श्रागे बढ़कर वे भूलिंगों के प्रदेश में 
पहुँचे शोर शिवालिक के पाद की पहाड़ियों पर उन्होंने सतलज और व्यास की पार किया। इस 
तरह चलते हुए वे अजकूला नदी (आधुनिक आजी) पर घसे हुए साकल नगर में भाये ओर वहाँ 
से तत्ञशिला के रास्ते से केकय की राजधानी गिरिबर॒ज, जिसकी पहचान जलालपुर के पा गिर्यक 
से की जाती है, पहुँचे । 

मथुरा से लेकर राजगृह तक महाजनपथ का अच्छा वर्णान घोद्ध-साहित्य में मिलता है। 
मथुरा से यद राघ्तता बेर॑जा, सोरेण्य, संकिस्स, कणरणकुज्ज होते हुए प्यागतिथ्थ पहुँचता था जहाँ वद्द 
गंगा पार करके बनारस पहुँचता था * । इसी रास्ते पर वरणा (बारन-बुलन्दशहर) और आलवी 
(अरवल) भी पढ़ते थे। ड्रेर॑जा की ठीक-ठीक पहचान नहीं हुईं है; लेकिन यह जगह शायद धोलपुर 
जिले में बारी के पास कहीं रही होगी जहाँ से श्रतबीरनी फे समय में महाजनपथ का एक ख़राड 
शुरू होता था। श्र गुत्तरनिकाय में कहा गया है कि बुद्ध ने बेर॑जा के पास सड़क पर भीड़ को 
उपदेश रिया 3 । सोरेण्य की पहचान एटा जिले के प्रसिद्ध तीथे सोरों से की जाती है। इस नगर 
का तज्ञशिला के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था < । संकिस्स की पहचान फर खाबाद जिले के 
संक्रीता गाँव से की जाती है। बोद्-साहित्य के अनुधार श्रावसती से यह तीस योजन पर पड़ता 
था। रेवत थेरा, सोरेय्य ( सोरों ) से सहजाति के रास्ते पर (भीटा, इलाहाबाद) संकित्स, करणकुज , 
उहुम्बर और अग्गलपुर होकर गुजरे । आलवक, श्रावस्ती से तीत योजन और राजगृदह के रास्ते 
पर, बनारस से दस योजन पर था ५ । कहा जाता है कि एक समय बुद्ध श्रावस्ती से कीटगिरि 
( केराकत, जीनपुर जिला, उत्तरप्रदेश ) पहुँचे। वहाँ से आलबी होते हुए अन्त में राजगृह आ। 
पहुँचे * । कोशाम्बी साथी' का प्रधान अ्रड्डा था और यहाँ से कोशल और मगध को बराबर रास्ते 


3. मोतीचन्द, यही, ९, ४० ३१-६६ 

२. विनय, ३, २ 

है. दिव्शनरी ऑफ पाली प्रापर नेर्स, देखो बेरंजा 
४. धस्मपद्‌ झदठ्धकथा १, २३ 

है. चही, ३२, २२४ 

६. दिनन, २, १७०-७२ 
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चला करते थे।" नदी के रास्ते बनारस की दुरी यहाँ से तीस योजन. थी। माहिष्मती. होकर 
दक्षिणापथवाला रास्ता कोशाम्बी होकर ग्रुजरता था ।* 

पूर्व-पश्चिम मद्दाजनपथ पर, जिसे पालि-साहित्य में पुब्बन्ता-अपरन्त कहा गया है, बनारस 
एक प्रधान व्यापारिक नगर था ( जा० ४, ४०५, गा० २४४ ) । इसका सम्बन्ध गन्धार और 
तत्तशिला से था ( धम्मपद, अटठकथा, १, १२३ )। तथा सोवीरवाले रास्ते से यहाँ धोड़े 
झौर खच्चर झाते थे ।* उत्तरापथ के साथ बहुधा बनारस आते थे।” बनारस का चेदि 
( बुन्देलखराड ) और उज्जैन के साथ, कोशाम्बी के रास्ते, व्यापारिक सम्बन्ध था ।" यहाँ से एक 
रास्ता राजगृह को जाता था३ और दूसरा भावस्ती की । भ्रावस्तीवाला रास्ता कीटगिरि होकर 
जाता था। वेरंजा से बनारस को दो रास्ते थे। सोरेय्यवाला रास्ता पेचीदा था, लेकिन दूसरा रास्ता 
गंगा को प्रयाग में पार करके, सीधा बनारस पहुँच जाता था। बनारस से मद्ाजनपथ, उकचेल 
( सोनपुर, बिहार ) पहुँचता था और वहाँ से वेशाली ( बसाइ-- जिला मुजफ्फरपुर, बिद्दार ), जहाँ 
भावश्ती से राजगृह के रास्ते के साथ वह मिल जाता था ।* बनारस और उस्बेल ( गया ) के 
बीच भी एक सीधा रास्ता था। बनारस का अधिक व्यापार गंगा से होता था। बनारस से नावें 
प्रयाग जाती थीं और वहाँ से यमुना के रास्ते इन्द्रप्रस्थ पहुँचती थीं ।< 

उत्तरापथ से दूसरा रास्ता कीोसल की राजधानी श्रावस्ती को झाता था। यहद्द रास्ता, 
जैसा कि हम पहले देख चुके हैं, सहारनपुर से लखनऊ द्ोकर बनारस को रेल का रास्ता पकढ़ता 
था। लखनऊ से यह रास्ता गोंडे की ओर चला जाता था। इस रास्ते पर कुरुजांगल, दस्तिनापुर 
ओर श्रावस्ती पढ़ते थे । 

श्रावस्ती से राजगृद का रास्ता वेशाली होकर जाता था। पर्याणवग्ग$ में श्रावस्ती 
और राजगृद के बीच निग्नलिखित पड़ाव दिये हैं--यथा सेतव्या, कपिलवस्तु, कुशीनारा, पावा और 
भोगनगर । उपयुक्क पड़ावों में सेतव्या, जो जैन-साददित्य में केयइअड्ढ की राजधानी कही गई 
है" , सद्देठ-महठ, यानी भ्रावस्ती के ऊपर पड़ती थी । ताप्ती नदी पर नेपालगंज स्टेशन से कुछ 
बुर नेपाल में बालापुर के पास श्री० बी० स्मिथ को एक प्राचीन नगरी के भग्नावशेष मिले थे 
( जैे० आर० ए० एस०, १८६८, ४० ५२७ से ) जिन्हें उन्होंने भ्रावस्ती का भगनावशेष मान 
लिया, पर श्रावस्ती तो सहेठ-महंठ दवै। बहुत सम्भव है कि धालापुर के भग्नावशेष सेतव्या के द्वों । 


१, विनय, १, २३७ 
३२, सुत्तनिपात, १०१०-१०१ ३ 
है, जा०, १, १२४, १७८, १८१; २, ३१, ३८७ 
४. दिवध्यावदान, ए० २२ 
€, जा०, १, १९३१-२४ 
६. विनय, १, २१२ 
७. विनय, १, २३३० 
६. जआा० ६, ४४७ 
६, डिफ्शनरी आऑफ पात्ि प्रापरमेस्स २, ११२६ 
॥०, जेन, ज्ाइफ हन प्‌ शेट ह 'डिया पूजड दिप्क्टेड इस सेन केमन्स, घू० १२४, 
लंबई, १६४० 
।क्‍ 
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पीँवा की पहचान गोरखपुर जिले को पढ़रौना तहसील के पपठर गाँव से की जाती है। वैशाला में 
भावस्तीवाला उत्तरी राप्ता और बनारसवाला दक्विनी राघ्त्ता मिल जाते थे। प्रधान रास्ता तो चंपा 
( भागलपुर ) को चत्ा जाता था। पर एक दूसरा राष्ता दक्षिण की ओर राजग्ृह की तरफ मु 
जाता था। श्रावश्ती से साकेत द्ोकर कौशाम्बी को भी एक राष्त्ता था। विशुद्धि मर्ग (ह० २६४) 
के अनुसार भावस्ती से साक्रेत सात योजन पर स्थित था ओर धोड़ों की डाक से यह रास्ता एक 
दिन में पार किया जा सकता था । इस रास्ते पर डाकू लगते थे ओर राज्य की ओर से यात्रियों 
के लिए रक्षकों का प्रबन्ध था।" 

क्षावस्ती ( सहेंठ-महेठ, गोंडा जिला, उत्तर अदेश ) प्राचीन काल में एक मशहूर व्यापारिक 
नगरी थी ओर यहाँ के प्रष्रिद्ध सेठ अनाथ पिशिडक बुद्ध के अनन्य सेवक थे। उपनगर में बहुत-से 
निषाद रहते थे जो शायद नाव चलाने का काम करते थे ।* नगर के उत्तरी द्वार से एक राष्ता 
पूर्वी मह्या ( मुंगेर के पास ) जाता था। यह सड़क नगर के बाहर अ्रचिरावती को नावों के पुल 
से पार करके आगे बढ़ती थी। श्रात्रस्ती के दक्खिनी फाटक के बाहर खुले मेदान में फौज पड़ाव 
डालती थी। नगर के चारो फाटकों पर चु गीघर थे । 


पालि-साहित्य में मिन्न-मिन्न नगरों से श्रावस्ती की दूरी दी हुईं है जिससे उसका व्यापारिक 
महत्त्व प्रकट होता है। श्रात्रस्ती से तक्षशिला १६९ योजन पर थी, संकिस्स ( संकीसा ) 
३० योजन, साक्रेत ( अयोध्या ) ६ योजन, राजगृह ६० योजन, मच्छिकादराड ३० योजन, 
सुप्पारक (सोपारा ) १२० योजन, अग्गालब ३० योजन, उम्रनगर १२० योजन, कुररघर 
१२० योजन, अंग्रुलिमाल २० योजन और चन्द्र भागा नदी ( चेनाव ) १२० योजन, पर श्रावस्ती 
से इन स्थानों की ठीक-ठीक दूरी इसलिए निश्चित नहीं की जा सकती; क्योंकि प्राचीन भारत में 
योजन की माप निर्धारित नहीं थी । अगर हम योजन को आठ अंग्रेजी मील के बराबर भी मान 
लें तब भी भावस्ती से उपयुक्त स्थानों की नक्शे पर दी गई दृरियाँ ठीक नहीं बैठतीं । 

श्रावस्ती से महाजनपथ वेशाली पहुँचकर पूरब चलता हुआ भह्दिया ( मुंगेर ) पहुँचता 
था ओर फिर प्रसिद्ध व्यापारिक नगर चम्पा। यहाँ से वह कजंगल (कॉकजोल, राजमहल, बिद्दार) 
द्वोते हुए बंगाल में घुसकर ताम्नलिपि ( तामलुक ) पहुँच जाता था। 

वैशाली से दक्तिण जानेवाली महापथ की शात्ा पर अनेक पड़ाव थे जिनपर बुद्ध राजगृह 
से कुस्रीनार। की अपनी अंतिम यात्रा में ठहरे थे ।१ वे राजगृह से अंबलदिठक और नालन्दा होते 
हुए पाटलिप्राम में गंगा पार कर कोशिगाम और नादिका द्वोते हुए वेशाली पहुँचे ये। यहाँ से 
भावध्ती का रास्ता पकड़कर मणडगाम, दत्यिगाम, अम्बगाम, जम्बुगाम, भोगनगर तथा उत्तर 
पावा ( पपठर, पडरौना तहसील, गोरखपुर ) द्वोते हुए वे मल्लों के शालकुज में पहुँचे थे। 
गंगा के मैंद,न में उत्तरी और दक्षिशी रास्तों के उपयुक्त वर्णन से हम प्राचीन काल में उनकी 
चाल का पता लगा सकते हैं। महाजनपथ तक्षशिला से साकल, पठानकोट होता हुआ रोहतक 
पहुँचता था। पानीपत के मेदान में उसकी दो शाखाएँ हो जाती थोँ। दक्तिणी शात्रा थूशा 
( थानेसर ), हन्द्रपस्थ होकर मथुरा, सोरेय्य ( सोरों ), कंपिल, संकिस्स ( संकौसा ), करणाकुज्ज 


'दिकवशनरी ''', ९, १०८४ 
३. राहुआ, पुरातरवतिभंधायद्धी, पृष्ठ, १३-२१, एशाहाबाद १३३६ 
है दिकशानरी' ''१, ७३१३ 
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( कब्नोज ) होते हुए आंशवी ( अप्वत ) पहुँचती थी। गंगा के दाहिने किनारे-किनारे चलती 
हुआ्ला रास्ता नद्दी को प्रयाग में पार करके बनारस पहुँचता था। प्रयाग के पास कोशाम्बी से एक 
रास्ता साक्रेत होकर श्रावस्‍्ती चला जाता था; पर प्रधान पथ उत्तर-पूरब की ओर चलते हुए उकचेल 
( श्ोनपुर | पहुँचता था और पहाँ से वैशाती जहाँ वह उत्तरी रास्ते से मिल जाता था। यह 
उत्तरी रास्ता अम्बाला दोते हुए दृष्तिनापुर पहुँचता था। उसके बाद रामगंगा पार करके वह साकेत 
पहुँचता था और उत्तर जाते हुए श्रावस्‍्ती से होकर कपिलवध्तु । वहाँ से दक्िखिन- 
पूर्वी झख पकड़कर पावा और कुप्तीनारा होता हुआ रास्ता पेशाली पहुँचकऋर दक्खिनी रास्ते से 
मिल जाता था। फिर यहाँ से दक्विन-पूर्वों रुख लेकर वह भददिया, चम्पा, कजंगल होता हुआ 
ताम्नलिप्ति पहुँचता था। वेशाली से रक्िवन राजणद का रास्ता पाटलिग्राम, उस्बेल और गोरथमिरि 
( बराबर की पहाड़ी ) होता हुआ राजगृह पहुँचता था। कुरुक्षेत्र से राजग्ह के इस रास्ते का 
उल्लेख महाभारत ( म० भा० २।१८।२६-३० ) में भी है। कृष्ण और भीम इसी रास्ते से 
जरासम्थ के पास राजणद् पहुँचे थे । महाभारत के अनुसार यह राष्ता कुर्षेत्र से आरम्भ होकर 
कुरुजांगल होकर तथा सरथु पार करके पु शीतल ( शायर कपिलवस्तु ) होकर मिथिला पहुँचता 
था। इसके बाद गंगा और सोन के संगम को पार करके वह गोरथगिरि पहुँचता था जहाँ से 
राजगृह साफ-साफ दिखलाई देता था । 

चीनी यात्री भी उत्तर-भारत की पथ-पद्धति पर काफ़ी प्रकाश डालते हैं। फाहियेन 
( करीब ४०० ६० ) और सुगयुन ( करीब ५२१ 8० ) ठड्ढीयान के रास्ते भारत में घुसे ; पर 
युवानच्वाठ, ने बलख से तचुशिज्ञा का सीधा रापता पकड़ा और लौटते समय वे कन्धार के रास्ते 
लौटे । तुर्फान और कापिशी के बीच का इलाका उस समय तुर्कों के अधीन था। युवानच्वाड_बलख, 
कापिशी, नगरहार, पुरुषपुर, पुष्करावती ओर उदभाराड होते हुए तक्षशिला पहुँचे । 

चौदह बरस बाद जब युवानच्चाढ, भारत से चीन को लोग तो वे उदभारड में कुछ समय तर 
ठहरे । फिर वहाँ से लम्पक ( लगमान ) होते हुए खुरम की घाटी से होकर वरणु' ( बन्नू ) के दक्तिण 
में पहुँचे । वणु या 'फतन? में उस्त युग में वजीरिस्‍्तान के तिवाय गोमल और उसकी दो सहायक 
नदियाँ म्मोष ( यव्यावती ) और कन्दर की घादियाँ भी शामिल थीं। वहाँ से २००० 'ली चलने के 
बाई उन्होंने एक पे तमाल! ( तोबा-कक्ेर ) और एक बड़ी घाटी ( गजनी, तरनाक ) पर भारतीय 
सीमा पार की और किज्ञात-ए-गिलजई के रास्ते वह त्साओ-किउ-त्स यानी जागुड़ ( बाद की 
जगुरी ) पहुँचे । जागुड़ के उत्तर का प्रदेश फो-लि-शि-तंग-ना अ्रथत्रा इजिस्थान था जिसका नाम 
श्राज भी उजरिस्तान अथवा गर्जिस्तान में बच गया है। १ 

युवानच्वाई_ के यात्रा-विवरण से इस बात का पता नहीं चतता कि उन्होंने पश्चिम का 
कौन-सा रात्ता लिय। और वह कपिश के रास्ते से कहाँ मितता था। श्री फूरो का खयाल 
है कि उनका रास्ता अरंगदाब के उद्गम से दश्त-ए-नाबर ओर बोकन के दर्रे से हो | हुआ लोगर 
अथवा उप्की सहायक नदी खावत की ऊँची घाटी पर पहुँचता था ।* यहाँ से कपिश पहुँचने के लिए 
उन्होंने उत्तर-पु्वी रुव लिया और उनका रास्ता द्ेरात-काबुल के रास्ते से हजारजात में जलरेज पर 
अथवा कन्वार-ग जनी-काबुल के रास्ते से मेशन पर झा मिला । काबुल से वे पगमान के बाहर पहुँचे 
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और फिर उत्तर का रुख करके उन्होंने कपिश की सीम। पर भनेक पर्वत, नरेयाँ और कल्ले 
पार किये। आधुनिक भौगोलिक ज्ञान के आ्राधार पर यद्द अनुमान किया जा सकता है कि उन्होंने 
हिंदूकुश के दक्लिन पहुँचने के लिए पगमान का पूर्वों पाद पार किया। इस रास्ते पर उन्हें यह 
कंठिन दर्रा मिला जितकी पहचान फूशे खाबक से करते हैं। जो भी हो, युवानच्वार, इस रास्ते से 
अंदराब की घारी में पहुँचे और वहाँ से उत्तर के दुख में खोत्त होते हुए वे बदख्शोँ और चर्खों 
से पामीर पहुँचे । 

भारत के भीतर यात्रा में युवानच्वाड ने गन्धार में पहुँचकर बहुत-से संघाराम और 
बाद्धतीथ॑ देवने के लिए अनेक रास्ते लिये। गन्तार से वे उड्जियान ( स्वात ) की राजधानी 
मेंग-की यानी मंगलोर पहुँचे ।* इथ प्रदेश की सर करफे उत्तर-पूर्व से वे दरेल में घुसे।२ 
यहाँ से कठिन पहाड़ी यात्रा में मूल से दिन्‍नध पार करके वे बोलोर पहुँचे ।3 इसके बाद वे पुनः 
उदभाराड लौट आये और वहाँ से ततशिला पहुँचे । तत्षरिता के उरठा ( हजारा जिला ) के रास्ते 
वे कश्मीर पहुँचे । वहाँ से वे एक कठिन रास्ते से पछ पहुँचे और पूछ से राजोरी होते हुए वे कश्मीर 
के दंक्खिन-पश्चिप्त में पहुँचे ।४ कश्मीर जाने के लिए बाद में मुगलों का यही रात्ता था। राजोरी से 
दक्खिन-पूर्व में जाकर वे टक्क देश पहुँचे और दो दिनों की यात्रा के बार ब्यास पार करके वे साकल 
पहुँचे ।५ यहाँ से वे चीनभुक्ति या चीनपति, जहाँ कनिष्क ने चीन के केरी रखे थे ओर जिसकी 
पहचान कसूर से २७ मील ठत्तर पत्ती से कौ जाती है, पहुँचे ।* यहाँ से तमसावन होते हुए वे 
उत्तर-पूरब में जालन्धर पहुँचे । यहाँ से कुज्ू की यात्रा करके वे पार्यात्र पहुँचे जिसकी पहचान 
अभी नहीं हो यकी है। यहाँ से वे कुरुक्षेत्र होते हुए मथुरा श्राये । 

तक्गशिला ओर मथुरा के बीच महापथ के उपयु क्व विवरण से यह साफ हो जाता है कि 
७ वीं सदी में भी महाजनपथ का रुख वही था जो बौद्धकाल में; गों कि उसपर पड़नेवाले बहुत- 
से नाम, शताब्दियों में राजनतिक कारणों से, बदल गये थे । 

युवानच्वाढ, की यात्रा का दूसरा मांग स्थानेश्वर ( थानेसर ) से शुरू होता है। यहाँ से 
वह उत्तर-पूर्व में सु-लु किन होते हुए रोहिलखणड में मतिपुर पहुँचे।* यहाँ के बाद 
गोविषाण ('काशीपुर, कुमाऊँ ) और उसके बाद दक्खिन-पूर्व में अ्रददिच्छत्र पढ़ा ।६ इसके बाद 
दक्खिन में विलसाए ( झतरंजी खेड़ा, एटा जिला, यू० पी० ) * पड़ा ओर इसके बाद संकाश्य 
या संकीस; इसके बाद, कान्प्रकुब्ज होते हुए वे अयोध्या पहुँचे "" और वहाँ से अ्यमुख और 
प्रथाग होते हुए वे विशोक पहुँचे । 

चीनी यात्री के रास्ता देर-फेर कर देने से उपयु क् यात्रा गड़बड़-सी लगती है। थानेसर 
से भ्रदिच्छत्र तक तो उन्होंने उत्तरी पथ पकड़ा, पर उसके बाद कन्नौज से दक्खिनी रास्ते से वे प्रयाग 
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पहुँचे, पर विशोक से, जिसकी पहचान शायद लखनऊ जिले से की जा सकतो है, वे फिर उत्तरी 
मार्ग पर होऊए श्राव॒स्‍्ती पहुँचे) ओर वहाँ से कपिलवस्तु जो ७ थीं सदी में पूरा उजाड़ हो चुका 
था ।९* कपिलवस्तु के पास लुम्बिनी होकर वे रामग्राम पहुँचे और वहाँसे कुपीनारा । 3 

ऊपर दक्तिण मार्ग से, हम अपने यात्री की यात्रा प्रयाग तक, जहाँ से गंगा पार करके 
बनारस पहुँचा जाता था, देख चुके हैं । कुशोनारा से बनारस पहुँचकर हमारे यात्री ने बिहार की 
तरफ यात्रा की । वे बनारस से गंगा के साथ-पाथ, चान-चु प्रदेश, जिधकी पहचान महाभारत के 
कुमार विषय ४ से को जा सकती है और जिसमें उत्तर प्रदेश के गाजीपुर श्रोर बलिया जिले पढ़ते 
हैं, पहुँचे । यहाँ से आगे बढ़ते हुए वे बेशाली पहुँचे।" यहाँ नेपाल की यात्रा करके वापस आये 
और फिर पाटलिपुन्न आये । ६ पाटलिपुन्न से उन्होंने गया ओर राजशह की यात्रा की । 

शायद फिर वे राजगृह से वेशाली लोडे और महापथ पकड़कर चम्पा ( भागलपुर, 
जिहार ) * होते हुए कर्जगत ( कैकुजोल, राजमहल, बिहार ) पहुँचे और यहाँ से उत्तरी बंगाल 
में पुएड्वर्धन होते हुए ताम्रलिप्ति पहुँचे ।< 

उपयुक्ष विवरण से हमें पता चतता है कि सातत्रीं सरी में भी वे हो रास्ते चलते थे जो 
है० पू० पाँचवीं सदी में। ईसा की ग्यारहवीं सदी में भी भारत की पथ-पद्धति वही थी, गो कि 
इस युग में उसपर के बहुत-से प्राचोन नगर नष्ट हो गये थे ओर उनकी जगह नये नगर बस गये 
थे। ग्यारहवीं सदी की इस पथ-पद्धति में, अलबीरुनी के अनुसार, * पन्द्रह मार्ग आते थे जो 
कन्नौज, मथुरा, अ्नहिलवाड, धार, बाड़ी ओर बयाना से चलते थे। कन्नौजवाला रास्ता प्रयाग होते 
हुए उत्तर का रुख पकड़कर ताम्नलिपति पहुँचता था ओर यहाँ से समुद्र का किनारा पकड़कर कांची 
से होरर सुइर दक्षिण पहुँचता था । कन्नौज से प्रयाग तक के रास्ते पर निम्नलिखित पड़ाव पढ़ते 
थे यथा जाजमऊ, अमपुरी, कहा श्रोर ब्रह्मशिला । यद्द बात साफ है कि यद्द रास्ता दक्खिनी 
रास्ते के एफ भाग की ओर संकेत करता है । बाड़ी (धोलपुर की एक तहसील) से गंगासागर के 
महापथ में हम उत्तरों महापथ के चिह्न पा सकते हैं । बाड़ी से रास्ता अयोध्या होते हुए बनारस 
पहुँचता था और यहाँ दक्खिनी सार्ग के साथ होकर उत्तर-पूव के रुख में सरवार ( गोरखपुर, 
उत्तर प्रदेश ) होकर पटना, मुंगेर, चम्पा (भागलपुर), दुगमपुर होते हुए गंगासागर जहाँ गंगा 
समुद्र से मिलती है, पहुँचता था। कन्नोज से एक रास्ता (न॑ ४) आसी (अलीगढ़, उत्तर प्रदेश), 
जद्धा (१) और राजौरी होते हुए बयाना (भरतपुर, राजस्थान) पहुँचता था । न॑० १४ की यात्रा 
कन्नौज से पानीपत, अटक , काबुल से गजनी तक चलती थी। नं० १४५ की यात्रा की सड़क 
बारामूता से आदिस्थान तक की थी। नं० ४ की यात्रा कन्नौज से कामरूप, नेपाल और तिब्बत 
कौ सीमा को जाती थी। स्पष्ट है कि यह यात्रा गंगा के मेंइन की उत्तरी सड़क से होती थौ। 

मुगल-काल में उत्तर-भारत की पथ-पद्धति का पता हमें डब्लु० फिंच, तावर्नियर, टौफेन 
थांलर और चहारगुलशन से लगता है। रास्तों पर पड़नेवाले पहाड़ों के नाम यात्रियों ने मिन्न-मिन्न 


१. यही, ६१७७ २. यही, २, + से 

३, वही, २, २३ ४, वही, २, २३,स० सा०, ३।१।७।' 
१ वही, २, ६ ३ ९६. वही, १, ८हे से 

७. वही ३, १०१ ८. वही, २, १८६३ 


३, सचाऊ, ह ढिया; १, २० २०० से 


[ २२ |] 


दिये हैं जिनका कारण यह है कि वे रवरय॑ मिल्-मिन्न पड़ावों पर ठहरे । चहारगुलशन में ऐसे २४ 
रास्तों का उल्लेख है; पर वास्तव में, वे रास्ते महापथों फे द्ुक३ ही थे । 

मुगल-काल में महापथ काबुत से आरम्भ होकर बेप्राम, जगदालक, गएडमक, जलालाबाद, 
और अलीमध्जिद होते हुए पेशावर पहुँचता था। यहाँ से वह अठक के रास्ते हसन अब्दाल होते 
हुए रावलपिण्डी पहुँचता था। यहाँ से रोहतास ओर गुजरात होकर बढ लाहौर आता था ।* 
काबुल से एक राष्ता, चारिंकार के रास्‍्ते, गौरबन्द और तलीकान होकर बदख्शों पहुँचता था। 

खुसरो की बगावत दबाने के बार जहाँगीर ने काबुल से लाहोर तक इसी रास्ते से सफर 
फैया था।* चहारगुतशन 3 ने इस रास्ते पर बहुत-से पड़ावों के नाम दिये हैं । लाहोर से काबुल 
का यद रास्ता शाहदौला पुल से रावी पार करके खक्‍्वरचीमा (गुजरान्राला से १०३ भील 
उत्तर) पहुँचता था, फिर वजीराबाद के बार, चेनाव पार करके गुजरात जाता था ; गुजरात के 
बाद मेलम पार करना पड़ता था और रावलपिण्डी के बाइ अटक पर सिंधु पार किया जाता था; 
भ्रन्त में, पेशावर होऋर काबुल पहुंचा जाता था । 

लाहौर से कश्मीर का रास्ता गुजरात तक महाथ का ही रास्ता था। यहाँ से कश्मीर का 
रास्ता फूटकर भीमबर, नौशेरा, राजोरी, थाना, शादीमर्ग और हीरपुर होते हुए श्रीनगर पहुँचता 
था। राजोरी से पूँछ होते हुए भी ए% रास्ता बारामूला की जाता था। आज दिन भी यह रास्ता 
चलता है और कश्मीर के प्रश्न को लेकर इसी पर काफी घमासान हुईं थी। टीफेनथालर के 
अनुसार १८वीं सदी के अन्त की अराजकृता के कारण व्यापारी कश्मीर जाने के लिए नजीबगदु 
आजमगढ़, धरमपुर, सहारनपुर, ताजपुर, नहान, बिलासपुर, हरीपुर, मऊरोटा, जिसूली, भररवा 
और कष्टवार होकर घुमावदार, पर सलामत रास्ते को पकड़ते थे । शिप्तला की पहाड़ियों के बीच 
से होकर जानेवाला यह रास्ता व्यापारियों की लूटपाट से बचाता था। 

लाहौर से मुल्तान का रास्ता औरं गाबार, नोशहरा, चौकीफत्त, , हडप्पा ओर तुलुम्ब 
होकऋर गुजरता था ।४ 

लाहौर से रिज्ली तक का रास्ता पहले होशिपारनगर, नोरंगाबार और फतेहाबाद होते 
हुए सुल्तानपुर पहुँ चता था, जहाँ शहर के पत्छिम कालना नदी पर और उत्तर भें सतलज पर 
घाट लगते थे । वहाँ के बाई जह्ँगीर॒पुर पर सतलज की पुरानी सतह मिलती थी और उसके बाद 
फिल्लौर और ज़ुधियाता आते थे । यहाँ से सड़क, सरहिन्द, अ्रम्बाला, थानेत्तर, तरावड़ी, कर्नाल, 
पानीपत श्रौर सोनीपत होते हुए दिल्ली पहुँ चती थी ।४ 

 शिल्ली से आगरे की सड़क बड़ापुल, बररपुर, घललभगढ़, पलवल, मथुरा, नौरंगाबाद, 

फरदसराय भर पिकन्ररा होकर आगरा पहुँचती थी। दिल्ली-मुरादाबार - बनारस - पटनावाला 
राप्ता गाजिउद्दीननगर, डासना, हापुड़, बागसर, गदमुक्तेश्वर ओर अमरोहा होकर मुर।दाबा ३ 
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पहुँचता था। मुरादबार से बनारप तक के पड़ावों का उल्लेख नहीं मिलता । बनारस से सड़क 





१. डब्लू फास्टर, झर्की ट्रावेज् इन है डिया, ए० १६१ से; लंडन. १३६२१ 
२ शुलूक, १, १० £० से 

६ जे० सरकार, इंडिया झाफ औरंगजेब, ए० सी से, कक्षकत्ता, १६०१ 
४. वही, ए० (ए.८एा। 

९ वही, ए० ए८एा से 


[ २३ ] 


गीजीपुर होकर बक्सर पहुँचती थी जहाँ सात मी दक्खिन में, गंगा पार करके रानीसागर होकर 
पटना पहुँचती थी।" ताव्रनियर के अनुसार आगरा-पटना-ढाकावाली सड़क आगरा से 
फिरोजाबाइ, इटावा तथा ओऔर॑गाबार होते हुए एजाहाबाद पहुँचती थी । एलाहाबाद में मासुल जमा 
करने के बार सुबेदार से दस्तक लेकर गंगा पार करके जगदीशपराय होते हुए व्यापारी बनारस 
पहुँचते थे। गंगा पार करते समय यात्रियों के माल की छान-बीन होती थी और उनसे चुंगी 
बसूल की जाती थी। बनारस से सैघ्यदराजा और मोहन की सराय होकर राध्ता पटना की ओर 
जाता था। करमनाया नदी खुरमाबाद में और सोन सासाराम में पार की जाती थी। इसके बाद 
दाऊदनगर और अरबवल होते हुए पटना आ पहुँचता था । पदना से ढाका के लिए ताबरनियर ने 
नाव ली तथा बाढ़, क्‍्यून, भागलपुर, राजमहल होते हुए वह ह्वाजरापुर पहुँचा। यहाँ से ढाका 
४५. कोस पड़ता था। लौटते समय तावनियर ढाका से कातिमबाजार होते हुए नाव से 
हुगली पहुँचा । 

मुगल-काल में उत्तर भारत की पथ-पद्धति से हम इस नतीजे को पहुँचते हैं कि तिवाय॑ 
कुछ ठपपथों के मध्यकालीन पद्धति से उसमें बहुत कप हेर-फेर हुआ । काबुल से पेशावर तक 
सीवा रास्ता था। काबुल से गजनी होऋर कन्वार का रात्ता चलता था। लाहौर से गुजरात 
होकर कश्मीर का रास्ता था। पेशावर-बं तल पथ का दिल्लो-लाहोर खरड वही रुख लेता था 
जो प्राचीनक्राल में । गंगा के मेरान का उत्तरी पथ दिल्‍ली से मुराशबाद द्वोइर पटना जाता था। 
रिल्ली से मुल्तान को भी सड़क चलती थी। पर मध्यकालीन और मुगलकालीन पथ-पद्धतियों 
में केवल एक फर्क था और वह यह था कि मुगल-युग की सड़कें उन शहरों से होकर ग्रुजरने लगी 
थीं जो मुकलमानी सल्तनत में बने और एले-फले, और भारत की पथ-पद्धति का इतिहास देखते 
हुए यह ठीक ही था । 


दक्षिण और पश्चिम भारत की पथ-पद्धति 


वारतव में सतपुड़ा की पहाड़ियाँ और विन्ध्यपब॑तश्रेणी उत्तर-भारत को दक््खिन और 
सुदूर-दक्तिण से अलग करती हैं। विन्ध्यपर्वत अपने प्राकृत सौन्दर्य के साथ-साथ अपने उन पशथों 
के लिए भी प्रविद्ध है जो उत्तर भारत को पश्चिम किनारे के बनदरों और दक्षिण के प्र५्षिद्ध नगरों से 
जोइते हैं । पश्चिम से पूर्व चलते हुए इन राजमार्गों में चार या पांच जानने लायक हैं । 

मारवाड़ के रेगिस्तान और कच्डु के रन की भोगोलिक परित्थिति के कारण गुजरात और 
पिन्‍्ध के बीच का राष््ता बड़ा कठिन है। इसीलिए प्राचीन काल में पंजाब और ग्रुजरात के बीच 
का रास्ता मालवा से द्ोकर जाता था; लेकिन कभी-कभी महमूद-जेसे बड़े विजेता क।ठियावाड़ का 
रास्ता कम करने के लिए धिन्ध और मारवाइ होकर भी गुजरते थे । पर गुजरात और पिन्धष के 
बीच का रास्ता मामूली तौर से समुद्र से होकर था। 

अ।लावला की पहादियों की तरह दिल्‍्ली-अजमेर-अदहमदाबाद का रास्ता मध्य राजस्थान 
को कॉटता हुआ -आंलावला के पश्चिम पाद के साथ अजमेर के ञांगे तक जाता है। यही रास्ता 
राजस्थान और दक्खिन के बीच का प्राकृतिक पथ है। 
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मथुरा-आगरावाला रास्ता चम्बल की घाटी के ऊपर होते हुए उज्जैन को जाता है और 
फिर नर्मदा की घाटी में। दक्खिन जानेवाले प्राचीन राजमार्ग का भी यही रुख था। खराडवा 
शोर उज्जैन के बीच जहाँ रेल नमंदा को पार करती है वहीं माद्िष्मती नगरी थी जिसे अब महेसर 
कहते हैं । शायद आया की दक्तिण में बसने वाली यह पहली नगरी है। यह नमंदा पर उस 
जगद्ट बसी है जहाँ पर विन्ध्य-पवंत का गूजरीधाट और सतपुड़ा का सैन्धवाघाट विन्ध्य के दक्षिण 
जाने के लिए प्राकृतिक मार्ग का काम देते हैं। सतपुड़ा पार करने के बार दूसरी ओर ताप्ती नरी 
पर बुरहानपुर पढ़ता है। वहाँ से ताप्ती घाटी के साथ-साथ खानदेश होता हुआ एक रास्ता 
पश्चिमी घाट को पार करके सूरत जाता है और दूसरा रास्ता पूना की घाटी के ऊपर से होता हुआ 
बरार भौर गोदावरी की घादी को चला जाता है । 

उजयिनी प्राचीन शअवन्ती की राजधानी थी। पूर्वों मालवा को आकर कहते थे और 
इसकी राजधानी विरिशा थी जिसे आज लोग भेतस। के नाम से जानते हैं। प्राचीन मद्दापय की 
एक शात्षा भर्कच्छ ओर उसुप्पारक के प्राचीन बन्दरगाहों से दोती हुई उज्जैन के रास्ते मथुरा 
पहुँचती थी । मद्दापय की दूसरी शाखा विदिशा से बेतवा की घाटी होती हुईं कौशाम्बी पहुँचती 
थी। इस प्राचीन पथ का रुख हम भेलसा से भाँसी होते हुए कालपी के रेल-पथ से पा सकते हैं । 
इसी राध्ते को गोदावरी के किनारे रहनेवाले ब्राह्मण तपस्वी के शिष्यों ने पकड़ा था। बोद्ध साहित्य 
में यदद कथा आई है कि * बावरी ने एक ब्राह्मण के शाप का श्र्थ समझने के लिए अपने शिष्यों 
को बुद्ध के पास भेजा था। उसके शिष्यों ने आलक से अपनी यात्रा आरम्म की। वहां से वे 
पतिदूठान ( पेठन-हैदराबाद प्रदेश), महिस्सति (महेसर-मध्यभारत), उज्जैणी (उज्जैन-मध्य भारत) 
गोनद्ध, वेदसा ( भेलसा-मध्यभारत ), वन सहय होते हुए कौशाम्बी पहुँचे। मधुरा-आगरा के 
दक्खिन कानपुर और प्रयाग तक नीचे देखने से पता चलता है कि बेतवा, टोंस और फेन के मार्ग 
एक दूसरे रास्ते की ओर हशारा करते हैं। केन और टोंव के बीच में विन्ध्यपवेत की पन्‍ना 
श्रृ'खला सँंकरी पड़ जाती है। उसे पार करके सोन और नर्मरा के जल-विभाजक और जबलपुर 
तक श्रासानी से पहुँचा जा सकता है। जबलपुर के पाप तेवर चेदियों की प्राचीन राजधानी थी। 
प्रयाग से जबलपुर का रास्ता बुन्देलखराड' के महामाग का योतक है। जबलपुर के कुछ ही उत्तर 
कटनी से एक दूसरा मार्ग छत्तीसगढ़ को जाता है। जबलपुर से एक रास्ता वेन गंगा का रुख 
बरते हुए गोदावरी की घाटी को जाता है। जबलपुर का खास रास्ता नमंदा घाटी के साथ-साथ 
चलता हुआ भेलसा के रास्ते इटारसी पर मिलता है और उज्जैन-भादिष्मती का रास्ता 
खराडवा पर । 

विन्ध्यपर्व॑त की पथ-पद्धति दक्खिन में समाप्त दो जाती है। मालवा और राजस्थान से 
होकर दिल्ली और गुजरात का रास्ता बड़ौदा के बाद समुद्र के किनारे से दक्तिण की ओर जाता है; 
पर इसका मद्त्त्व समुई और मेदान के बीच सह्याद्दि की दीवार भ्रा जाने से बहुत कम हो जाता 
है। बम्बई के बाद तो यह रास्ता उपपथों में परिणत द्वो जाता दै। 

मालवा का राष्ता सह्याद्रि को नासिक के पास नाना घाट से पार करता है और वहाँ से 
सीपारा चला जाता है। 


प्रयाग से जबलपुर का बुन्देशखराड-पथ नागपुर जाकर आगे गोदावरी कौ घाटी पकड़- 
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कर श्रान्प्रदेश पहुच जाता है। बस्तर ओर मकाल की पहाड़ियों के घने जंगलों कौ वजह से यह 
रास्ता बहुत नहीं चलता था। 

दक्षिण-भारत के पथ नदियों के साथ-साथ चलते हैं। पहला राष््ता मनमाड से मसुली- 
पट्ठम के रेलमार्ग के साथ चलता है। दूसरा पूना से काब्जीवरस को जाता है, तीसरा ग्रोञ्रा से 
तज्जोर-नेगापटन, चौथा कालीकट से रामेश्वरम ओर पाँचवाँ रास्ता केवल एक स्थानिक मार्ग है; पर 
चौथा रास्ता पालधाड को पार करता हुआ मालाबार और चोजमणडल के बीच का खास महापथ 
है। पहले तीन रास्तों का काफी महर्व था। 

मनमाड से दक्खिन-पू्वे जाता हुआ राध्ता अजिश्ट और बालाघाट की पवेत-श्र खलाशओओं 
को पार करके गोदावरी की घाटी में घुस जाता है। दौलताबाद, औरंगाबाद भौर जालना होते 
हुए यह रास्ता नारडेड में गोदावरी को छूता है श्रोर उसके साथ कुछ दूर तक जाकर वह उसे बाय 
किनाएें से पार करता है। रेल यहाँ से दक्खिन हैदराबाद को डूने के लिए मुड़ जाती है, लेकिन 
हेरराबाद के उत्तर में वारंगल तक प्राचीन पथ अपने सीधे राघ्ते पर मुड़ जाता है और विजयवाड़ा 
जाकर बंगाल की खाड़ी को छू लेता है। सुत्तनिपात स* यह पता लगता है कि ई० पू० पाँचवीं 
सदी में यह रास्ता खूब चतता था। जेंता हम ऊपर कह आये हैं, बावरी के शिष्य गोदावंरी की 
धाटी के मध्य में स्थित अस्तक से चलकर प्रतिष्ठान पहुँचे और वहाँ से माहिष्मती और उजयिनी 
होते हुए विदिशा पहुँचे । 

पूना से चलनेवाला रास्ता सक्याद्ि के अहमदनगर बाहु की शरीर जाकर फिर दक्खिन कौ. और 

गोलकुरंडा के पठार की तरफ चला जाता है। भीमा के साथ-साथ चलता हुआ यह रास्ता भौमा 
ओर कृष्णा के संगम तक जाता है। इसके बाद वह क्ृष्णा-तु गदा के दोआब के पूंवाँ सिरे पर जाता 
है ओर फिर नालमले के पश्चिम में निकल जाता है। इसके बाद वडपेन्नार के साथ-साथ चंलकर 
यह पूर्वो-चाट पार करके समुद्र के किनारे पहुँच जाता है। 

दक्षिण का तीसरा रास्ता महाराष्ट्र के दक्षिणी प़िरे से चलकर कृष्णा-तु गभद्रा के बीच 
से होते हुए यातो तुगभद्वा को विजयनगर में पार करके दुसरे रास्तें की पकड़ लेता दे 
या दक्षिण-पश्चिम चलते दुए तुगभद्वा को हरिद्दर में पार करके मेसोर में घुसता है और 
कावेरी के साथ-साथ आगे बढ़ता है । 

इतिहाय इस बात का प्रमाण दै कि ये रास्ते आपस की लड़ाई-मिड़ाई, व्यापार और 
सांस्कृतिक झारान-प्रशन के प्रधान जरिये थे, फिर भी इन ऐतिहासिक परथों का विशेष विवरण 
इतिदास अथवा शिलालेबों से प्राप्त नहीं होता। पश्चिम और दक्षिय् भारत की पथ-पद्धति के 
कुछ टुकड़ों का ऐतिद्वाज्िक बन हमें अतबीरनी से मिलता है। क््याना होकर मारवाड़ के 
रेगिस्तान से एक सड़क भाटी होती हुईं लहरी बन्टर, यानी कराची पहुँचतो थी।* दिलली- 
अजमेर-अहमदाबाद का राष्तां कन्नौज-बयाना के रास्ते के रुज़ में ही थ्रा।3 अधुरा-म्रलवा का 
रास्ता मथुरा ओर भारवाले रास्ते से संकेतित है। उज्जैन द्ोकह बग्राना से धार तक एक 
दूसरा रास्ता भी था। पहला रास्ता, सेरट्रल रेलवे से, मथुरा से भोपाल और उसके बाद उज्जन 
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३, वही, १, २०१२ 
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तथा दौर से धोर, इससे संकेतित है। धार का दूसरा रास्ता वेस्टर्न रेलवे के उस पथ से 
संक्ेतित है जो भरतपुर से नागदा जाता है ओर वहाँ से छोटी लाइन होकर उज्जेन और 
इन्दौर होता हुआ घार पहुँचता है। धार से गोदावरी अर धार से थाना के पथ वेध्टर्न रेलवे 
की मनमाढ से नाविक ओर थाना की लाइन से संकेतित है । 


मुगल-काल में, उत्तर-भारत से दक्खित, गुजरात तथा दक्षिण-भारत की सड़कों पर 
काफी आमदरफ्त थी। दिल्‍ली से अजमेर का रास्‍्त्ता सराय अछ्लाबदां, पटोदी, रेवाड़ी, कोट, 
चुक्सर और सरसरा होफर अजमेर " पहुँचती थी। इलियट ( भा० ५ ) के अनुसार अजमेर 
से अ्रदमदाबाद को तीन सड़कें थी--यया, (१) जो मेड़ता, तिरोही, पट्न और दीसा होऋर 
अहमदाबाद पहुँचती थी,* (२) जो अजमेर, मेड़ता, पाली, भगवानपुर, मालोर और पद्चनवाल 
होते हुए अद्मदाबाद पहुँचती थी,ओर (३) जो अजमेर से भालोर और हैबतपुर होती 
अहमदाबाद पहुँचती थी । 

सत्रहरवी सदी में बुरद्दानपुर और सिरोंज होकर सूरत-आगरा सड़क बहुत ही प्रसिद्ध थौ, 

क्योंकि इसी रास्ते उत्तर-भारत का माल सूरत के बन्दर में उतरता था। तावर्नियर और 
पीटर मराडी इस रास्ते पर बहुत-से पड़ाबों का उल्लेख करते हैं। सूरत से चलकर नवापुर 
होते हुए यह सड़क नन्दुरबर होऋर बुरहानपुर पहुँचती थी। बुरहानपुर उस युग में एक बढ़ा 
व्यावसायिक केन्द्र था जहाँ से कपड़ा ईरान, तुकों, रूस, पोलेंड, अरब और मिश्र त्तक जाता था। 
बुरहानपुर से रास्ता इड्वर, विहोर होता हुआ पिरोंज पहुँचता था जो इस युग में अपनी कपड़े 
की छुपाई के लिए प्रतिद्ध था। विरोंज से यह रास्ता सीकरी ग्वालियर होते हुए धोलपुर 
पहुँचता था और वहाँ से आगरा । 

सुरत से अहमदाबाद होकर भी एक रास्ता आगरे तक चलता था ।* सुरत से बड़ौदा 
ओर नडियाड द्ोकर अहमदाबाद पहुँचा जा सकता था। अहमदाबाद और आगरे के बीच की 
प्रतिद्ध जगहों में मेध्वाणा, सीधपुर, पालनपुर, भिन्नम्ाल, जालोर, मेड़ता, हिंडौन, बयाना और 
फतदपुर-सीकरी पढ़ते थे । ह 

तावर्नियर दक्खिन और दक्षिण भारत की सड़कों का भी अच्छा वर्णन करता है, गो कि 
उनपर पढ़नेवाले बहुत-से पड़ावों की पहचान नहीं हो सकती । सुरत और गोलकुरडा का 
रास्ता बारडोली, पिम्पलनेर, देवगाँव, दोलताबाद, ओरगाबाद श्राष्टी, नाडंड होऋर था। सूरत 
ओर गोझा फे बीच का रास्ता डमन, बतई', चौल, डाभोल, राजापुर और बेनरगुला हाकर था।४ 

गोलकुणडा से मसलीपद्रम सौ मील पड़ता था, पर हीरे की खानों से होकर जाने में दूरी 
एक सी बारद मील दो जाती थी। सत्रहवीं सदी में मसलीपद्रम बंगाल की खाड़ी में एक प्रसिद्ध 
बंन्दरगाह था जहाँ से पेगू , स्थाम, आराकान, बंगाज, कोीचीन, चाइना, मक्का, हुरमुज, माडा- 
गास्कर, सुमात्रा और मनीला को जहाज चलते थे ।५ 

सत्रहवीं सदी में दक्तिण की सड़कों की हालत बहुत खराब थी; उनपर छोटी बेलगाड़ियोँ 


१. सरकार, वही (५७ . 
२, तावरनियर, वही ध० ४८-६९ 
३. वही, ए० ६६-७६ 
३, यही, ए० १४२-१४७ 
५. बही, पृ० ३४३ 
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भी बहुत कठिनाई ते चल सकती थीं और कभी-कभी तो गाड़ी के पुरजे अलग करके ही वे उन 
सड़कों पर जा सकती थीं। गोलकुराडा और कन्याकुमारी के बीच की सड़क की भी यही अवस्था 
थी। इसपर बेतगाड़ियोँ नहीं चल सकती थीं, इसलिए बेल और घोड़े माल ढोने के और 
सवारी के काम में लाये जाते थे। सत्रारी के लिए पालकियों का भी खूब उपयोग द्ोता था। 

भारतवर्ष की उपयु क्व पथ-पद्धति में हमने उसके ऐतिहाप्रिक और भौगोलिक पहलुओं 
पर एक सरसरी नजर डाली है। श्रागे चलकर हम देखेंगे कि इन सड़कों के द्वारा न केवल 
आन्तरिक व्यापार ओर संस्कृति की शृद्धि हुईं; वरन्‌ उन सड़कों के ही सहारे हम विदेशों से अपना 
सम्बन्ध बराबर कायम करते रहे । देश में पथ-पद्धति का विकास सभ्यता के विकास का मसाप- 
दराड है। जेसे-जेसे महाजनपथों से अनेफ उपपथ निकलते गये, वसे-ही-बेसे सभ्यता भारतवर्ष 
के कोने-कोने में फेलती गई और जब इस देश में सभ्यता पूरे तौर से छा गई, तब इन्हीं स्थल 
श्र जलमार्गों के द्वारा उस सभ्यता का विकास बृहत्तर भारत में हुआ। हम ञआंगे चलकर 
देखेंगे कि अनेक यगों तक भारत के महाप्थों और उनपर चलनेवाले विजेताओं, व्यापास्थों, 
कलाकारों, भिन्लुग्रों इत्यारि ने कप तरह इध देश की संस्कृति को श्रागे बढ़ाया । 


इसरा भरध्याय 
वैदिक ओर प्रतिवैदिक युग के यात्री 


आरम्भ से ही यात्रा, चाहे वह व्यापार के लिए हो अथवा किसी दूसरे मतलब के लिए, 
सभ्यता का ए विशेष अंग रद्दी है। उन रिनों भी, जब संस्कृति अपने बचपन में थी, आइमी 
यात्रा करते थे, भले ही उनकी यात्राओं का उद्दे श्य आज दिन के यात्रियों फे उद्दे श्य से मिन्‍न 
रहा दो। बड़े-बड़े पवत, धनघोर जंगल और जलते हुए रेगिस्तान भी उन्हें कभी यात्रा करने से 
रोक नहीं सक्रे। अधिकतर आदिम मनुष्यों को यात्राओं का उदँ श्य ऐसे स्थान की खोज थी 
जहाँ वे आसानी से खाने-पीने की चोजें, जेंसे फत्त, और जानवर तथा अपने ढोर-ढंगरों के चराने 
के लिए चरागाद और रहने के लिए गुराएँ पा सकते थे । अगर भूमि के बंजर हो जाने से अथवा 
आबहवा बदल जाने से उनके जीवन-यापन में बाधा पहुँचती थी तो वे नई भूमि की तलाश में 
वनों और पहाड़ों को पार करते हुए आगे बढ़ते थे । 

मनुष्य अपनी फिरदर-अवस्था में अपने पशुओं फे लिए चरागाह ढेँढ़ने के लिए 
हमेशा घूमता रहता था । मनुष्य के इतिहास में बहुत-से ऐसे उदाहरण मिलते हैं जिनसे पता 
चलता है कि आबढहवा बदल जाने से जीवन-यापन में कठिनाई आ जाने के कारण मनुष्य अ्रपनी 
जीवन-यात्रा के लिए सुदूर देशों का सफर करने में भी नहीं हिचक्रता था। हमें इस बात का 
पता है कि ऐतिहांतिक युग में भी शक्र, जलते हुए रेगिस्तान ओर कठिन पव॑तों की परवा किये 
बिना, हैरान और भारत में घुसे । आय जिनकी संप्कति की आज हम दुहाई देते हैं, शायर 
इसी कारण से घूमते-घामते यूरोत, ईरान और भारत में पहुँचे । अपने इस घूमने-फिरने की अवस्था 
में श्रारिम जातियों ने वे नये रास्ते कायम किये जिनका उपयोग बरात्रर त्रिजेता और व्यापारी 
करते रहे । 

मनुष्य-समाज की कृषकरावस्था ने उसे जंगलीपन से निकालकर उसका उस भूमि के साथ 
सान्निष्य कर दिया जो उसे जीवन-यापन के लिए अन्न देती थी। इस युग में मनुष्य की जीविका 
का साधन ठीक हो जाने से उसके जीवन में एक स्थाय्रित्तव की भाव ना श्रा गई जिसकी वजह 
से वह समाज के संगठन की ओर रुत् कर सका। खेती के साथ उसका जीवन अधिक पेचीदा 
हो गया और धीरे-धीरे वह समाज में अ्रपनी जिम्मेदारी समझता हुआ उसका एक. अंग बन 
गया। ऐसे समय हम देश्षते हें कि उसने व्यापार का सहारा लिया, गो कि इसके सानो यह नहीं 
होते कि अपनी फिरन्रर-अवस्था में वह व्यापारी नहीं था, क्योंकि पुरातत््त इस बात का प्रमाण 
देता है कि मनुष्य अपनी प्राथमिक श्रवस्थाओं में व्यापार करता था और एक जगह से दूसरी 
जगह में सीमित परिमाण में वे वस्तुएँ आती-जाती थीं। कहने का मतलब तो यह है कि खेतिहर- 
युग में प्राथमिक व्यापार को नई उत्ते जना मिली ; क्योंकि अपने खाने-पीने के सामान से निश्चिन्त 
होने से मनुष्य को गहने-ऋपड़े तथा कुछ ओऔजार और दृथियार बनाने के लिए धातुओं की 
चिंता हुईं। आझारम्म में तो व्यापार जाने हुए. प्रदेशों तक ही स्वीमित था; पर मनुष्य का भ्रदम्य 
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साहस बहुत दिनों तक रुक नहीं सकता था और इसीलिए उसने नवे-नये रास्तों भौर देशों का पता 
लगाना शुरू किया जिसे भोगोलिक शान को अभिष्द्धि से सभ्यता आगे बढ़ी । पर उस बुय 
में यात्रा धरल नहीं थी । डाकुओं ओर जंगली जानवरों से घनघोर जंगल भरे 'पढ़े थे, इसलिए 
उनमें अकरेले-दुकेले यात्रा करना कठिन था। मनुष्य ने इस कठिनाई से पार पाने के लिए एक 
साथ यात्रा करने का निश्चय किया और इस तरद्द किसी खुदूर भूत में साथ की नींव पढ़ी । 
बाद में तो यह सार्थ दूर के व्यापार का एक साधन बन गया। साथवाद्द का यह कर्तव्य द्ोता 
था कि वह साथ की हिफाजत करते हुए उसे गन्तव्य स्थान तक पहुँचावे। साथंवाह कुशल व्यापारी 
होने के सिवा अच्छा पथ-प्रदर्शक होता था। यह अपने साथियों में अज्ञाक्ारिता देखना चाहता 
था। श्राज का युग रेल, मोटर तथा समुद्री और हृवाई जहाजों का है, फिर भी, जहाँ सभ्यता 
के साधन नहीं ५हुँच सके हैं वहाँ सार्थवाह अपने कारवोँ वैसे ही चजाते हैं जैसे हजार बर्ष पहले । 
कुछ ही रिनों पहले, शिकारपुर के साथ (साथ के लिए सिन्धी शब्द ) चीनी तुकिस्तान 
पहुँचने के लिए काराकोरम को पार करते थे और थाज रिन भी तिब्बत का व्यापार सार्थों द्वारा 
ही होता है । 

भारत तथा पाकिस्तान की पथ-पद्धति ओर व्यापार के इतिहास के लिए हमें अपनी 
मजर सबसे पहले पश्चिम भारत, विशेषकर सिन्व और बलूचिस्तान की प्राचीन खेतिहर 
बध्तियों पर डालनी होगी। पाकिस्तान का वह अ्रंश, जिसमें ब॒तृचिस्तान, मकरान ओर सिन्ध 
पढ़ते हैं, आज दिन पथरीला और रेगिस्तानी इलाका है। तिन्ध का पूर्वी हिस्पथा सकक्‍कर॑ के 
बाँध से उपजाऊ हो गया है; पर मकरान का समुद्री किनारा रेगिस्तानी है जिसके पीछे ठेढ़े-मढ़े 
पहाड़ उठे हुए हैं जिनमें नदियों की घारियाँ ( जैसे नाल, हब और मश्कर की ) एक दूसरे 
से अलग पड़ती हैं और इसीलिए पूर्व से पश्चिम के रास्तों को निश्चवत मार्गों से, मूला या गज के 
दरा से होकर, सिन्ध्र के मैदान में आना पड़ता है। कलात के आस-पास पवेतमाला सैंकरी हो 
जाती है ओर बोलन दरें से होकर प्राचीन मांग पर क्वेटा स्थित है। यही रास्ता भारत को 
कन्धार से मिलाता है। नहर के इलाकों को छोहकर सिन्ध रेगिस्तान दे जहाँ सिन्धु नरी बराबर 
अपना बहाव और मुद्दाने बरलती रहती है । प्रकृति की इतनी नाराजगी होते हुए भी इसी प्रदेश 
में मारत की सबसे प्रावीन खेतिहर-बल्तियों के भग्नावशेष, जिनका समय कम-से-कम ई० पू० 
३००० है, पाये जाते हैं । इन अवरेषों से पता चलता है कि शायद बहुत प्राचीन कान में इश्च 
प्रदेश की आबहवा आज से कहीं सुखकर थी। हृडप्पा-संस्कृति के अवरेषों से तो इस बात की 
पुष्टि भी होती है। दक्षिण बलूचिस्तान की श्राइहवा के बारे में तो कुठ अधिक नहीं कहा जा 
सकता. पर उस प्रदेश में प्राचीन काल में अनेक बह्ि्तियों के द्ोने से यही नतीजा निकाला जा सकता 
है कि उस काल में बहाँ कुछ भ्रषिक बरक्षात होती रही होगी जिससे लोग गघरबन्दों में पानी 
इकट्ठा करके सिंचाई करते थे । 

“कबेटा-संस्कृति” का, जो शायर सुघसे प्राचीन है, हमें अधिक ज्ञान नहीं है; पर इतना तो 
कहा ही ज; सकता है कि उस संस्कृति की विशेषता एक तरह के मटमेले पीले मिट्टी के बरतन हैं 
जिनका संबंध ईरान के फार्स इलाके से मिले हुए बरतनों से है।"यद साहश्य किसी सुदृरपून में भारत 
और ईरान के सम्बन्ध का ग्योतक है। श्रमरी-नाल संस्कृति की मिली हुई बस्तुओं के प्राधार पर 
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हस संल्कृति का सम्बन्ध हृड़प्पा और दूसरे देशों से स्थापित किया जा उकता है। शाजवदद 
अफगानिस्तान या ईरान से आता था। कच्चे शीशे की गुरियों और छेरदार बटखरों से इसका 
सम्बन्ध हृड़प्पा-संस्क्ृति से स्थापित होता है । * 

कुलली.संस्कृति का सम्बन्ध--बैलगाड़ी की प्रतिकृतियों, और मुलायम पत्थरों से कटे 
बरतनों से जिनमें शायर अजन रखा जाता था तथा ओर दूसरी चीजों से---हृ्प्पा-संस्कृति से 
स्थापित होता है। श्री पिगट का अनुमान है कि शायद हड़प्पा के व्यापारी * दक्षिण बलूचिस्तान 
में जाते थे; पर उनका वहाँ ठहरना एक कारवाँ के ठहरने से अधिक महत्त्व का नहीं था। इस 
बात का सबूत है कि पिन और बलूचिस्तान में व्यापार चलता था तथा बतूचिस्तान की 
पहाड़ियों से मात और कभी-कभी आइमी भी सिन्‍्ध के मंदान में उतरते थे। इश्च देश के बाहर 
कुलली-संस्कृति का सम्बन्ध ईरान और ईराक से था। श्रब यह प्रश्न उठता है कि सुमेर के साथ 
दक्तिएश धजूचिस्तान का सम्बन्ध स्थलमाग से था अथवा जलमार्ग से! क्‍या सुमेरियन जहाज 
दश्त नरी पर लंगर डालकर लाजवद और सोने के बरले सुगन्बित द्वव्यों से भरे पत्थर के बरतन 
ले जाते थे श्रथत्रा समेर के बन्दरों में विदेशी जहाज लगते थे ? इस बात का कुछ सबूत है कि 
सुमेर में बच्चो व्यापारी अपना एक अलग सम्ताज बनाकर रहते थे। अपने रीति-रिवाज बरतते 
थे और अपने देवताओं की पूजा करते थे। एक बरतन पर दृष-पूजा अंकित है जो सुमेर में 
कहीँ नहीं पाई जाती । सूसा की कुछ मुद्दाश्रों पर भी भारतीय बेल के चित्रण हैं। पर सुमेर 
के साथ यद व्यापारिक सम्बन्ध दक्षिण बज़ूविस्तान से ही था, हड़प्पा-संस्कृति अथवा छिन्‍्ध की घाटी 
के साथ नहीं। इन प्रदेशों के साथ तो सुमेर का सम्बंध करीब ५०० वर्ष बाद हुआ । यह भी पता 
लगता है ऊक्रि यह व्यागीक सम्बन्ध समुद्र के रास्ते था, स्थल के रास्ते नहीं; क्‍योंकि कुल्ली- 
संस्कृति का सम्बन्ध पश्चिम में ईरानी सकरान में स्थित बामपुर श्रौर ईरान के सूबे फार्स के 
ध्रागे नहीं जाता । 

उत्तरी बज़ूचिध्तान में, खासकर मोब नदी को घाटी में, संस्कृतियों का एक समूह था 
जिनका मेल, लात परतनों की वजह से, ईरान की लाल बरतनव्राज्ञी सभ्प्रता से खाता है। कुछ 
वस्तुओं से, जैंसे छाप, मुद्रा, खचित गरिया इत्यारि से, हृढ़प्पा-संस्कृृति के साथ उत्तरी बलूचिस्तान 
की संस्‍्कृतियों का संबन्ब स्थापित होता है।* रानाघुराडई को खुदाई से पता चलता है 
कि ६० पू० १५०० के करीब किसी विदेशी जाति ने उत्तरी बज़ूचिस्तान की बस्तियों को जला 
डाला। इस सम्बन्ध में हम आगे जाकर कुछ और कहेंगे । 

मोहेनजो इडो और हद्प्पा से मिले पुरातात्विक अवशेष भारत की प्राचीन सभ्यता की 
एक नई मलक देते हैं। बज़ूजिस्तानसे सिन्‍्ध और पंजाब में आकर हम व्यापारिक बस्तियों 
की जगह एक ऐसी नागरिक सभ्यता का पता पाते हैं. जिसमें बनूचो सभ्यताओं की तरह हेर-फेर 
न होकर एक्रीकरण था। यहद्द सभ्यता मकरान से लेकर काठिय्राताड़ तके और उत्तर की ओर 
हिमालय के पाइपर्वतों तक फैली थी। इस सभ्यता की अधिकतर बस्तियाँ सिन्ध में थीं 





१, वही, ६३-६४ 

३२. वही, ९, ११३-११४ 
३, वही, ९, ११७-११८ 
४, वही, ९, १२८-१३३ 


[ रे१ ] 

और हधका उत्तरी नगर पंजाब में दृड़प्पा और दक्षिणी नगर तिखु पर मोइनजोइड़ो था। इन 
नगरों की विशालता से ही यद अनुमान किया जा सकृता हैक्ति लोगों के कृषि-धन से इतनी बचत 
हो मांती थी कि वह शहरों में बेची जा सके । हड़प्पा-सभ्यता से मिले पशु-चित्रों ओर हल्डियों 
के आधार पर यह भी कहा जा सकता है कि उत काल में पिन्‍्व की जज्ञ-वायु कहीं अधिक नम थी 
जिसके फतस्वछूप वहाँ जंगल थे जिनकी लकड़ियाँ ईंट फूँकने के काम में श्राती थीं। 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, हृड़प्पा और मोदेनजोरड़ो घड़े व्यापारिक शहर थे। खोज 
से ऐसा पता चलता है कि इन शहरों का व्यापार चताने के शिए बहुत-से छोटे-छोटे शहर और 
बाजार थे। ऐसे चोदद बाजार हृडप्पया से सम्बन्बित थे और सत्रह बाजार मोहेनजोदड़ो से। 
उत्तर और दक्षिण बलूचिस्तान के कुड बाजारों में भी हईड़प्पा-मोहेनजोरड़ों के व्यापारी रहते थे। 
ये बाजार खुले होते थे पर मुख्य शहरों में शहरपनाहें थीं। नरियाँ उत्तर और दक्षिण के 
नगरों को जोइती थीं तथा छोटे-छोटे रास्ते बज़ूचिस्तान को जाते थे। 

हम ऊपर देख चुके हैं कि दक्षिण बजूचिस्तान और सुमेर में करीब २८०० ६० पू७ में 
व्यापारिक सम्मन्ध था; पर विन्व से दक्षिण ब/चिस्तान का सम्बन्ध समुद से न होकर स्थल-मांगे 
से था। इसका कारण विन्ब का हटता-बढ़ता मुहाना हो सकता है जिसकी वजह से वहाँ बन्दरगाह 
बनना मुश्किल था। शाग्रद इसीलिए कुल्ली के व्यापारी स्थल-मार्ग द्वारा आये हुए पिन्धी माल 
की मकरान के बन्ररगाहों से पश्चिम की ओर ले जाते थे। जो भी दो, हड़प्पा-संस्कृति और 
बाबुली-संस्कृति का सीवा मेल करोब ६० पू० २३०० में हुआ । 

हड्प्पा-संस्कृति में व्यापार का क्या स्थान था और वह किन स्थानों से होता था--इधका 
पता हम मोदेनजो रहो ओर हृड्प्पा से मिले रत्नों ओर धातुओं की जाँच-पड़ताल के आधार पर पा 
सकते हैं । शायद बलूचिस्तान से सलखरी, अलबास्टर ओर स्टेटाइट आते थे और अफगानिस्तान 
या ईरान से चोंदी | ईरान से शायद सोना भी आता था ; चाँरी, शीशा और राँगा तो वहाँ से आते 
ही थे। फिरोजा और लाजवद हैरान अथवा अ्रफगानिस्तान से श्राते थे। देमिटाइट फारस 
की खाड्ी में हुरमुज से आता था।१ 

दक्खिन में शायद काठियावाइ से शंत्र, अकौक, रक्तमणि, करकेतन ( आनिक्‍्स ), 
चेलतिडनी ओर शायद स्फडिक आता था। कराची अथवा काठियावाड़ से एक तरह को सूद्ी 
मछली अभ्राती थी । 

पिन्व नरी के पू्, शायद राजस्थान से, ताँबा, शीशा, जेस्पर (ज्योतिर॒स), ब्जडस्टोन द्विरी 

चाल-सिडनी और दूसरे पत्थर मनके बनाने के लिए आते थे। दक्खिन से जमुनिया भौर नीलगिरि 
से अमेजनाईंट आते थे। कश्मीर और हिमालय के जंगलों से देवदार की लकड्टी तथा दवा के 
लिए शिलाजीत और बारहएिंदे की सींगें श्राती थीं। शायद पू्बों तुर्किस्तान से पामीर, और बर्मा 
से यशब ञाता था। 

उपयु क्ल वस्तुओं के व्यापार फे लिए शहरों में व्यापारी और एक जगह से दूसरी जगह 
भाल ले जाने-ले आने के लिए साथवाह रहे होंगे जिनके ठहरने के लिए शायद पथों पर पड़ाव 
रहे होंगे । माल ढोने के लिए ऊंट व्यवहार में आते द्वोंगे, पर पहाड़ी इलाके में शायद लू, टट्ट श्रों 
से काम चलता हो । भूकर से तो एक घोड़े की काठी की मिट्टी कौ प्रतिकृति मिली है। यद्द भी 


॥ मेके, दि इणठस सिविद्धिजेशम, पृष्ठ £८ से; पिगोट, वही ५०, १०४ से 


[ ३२ | 


सम्भव है कि पहाड़ी रास्तों में बकरों से माल ढोया जाता हो। थाद के साहित्य में तो भर्ब॑तीय 
प्रदेश में अ्रजपथ का उल्लेख भी आया दै। 

हृषप्पा-संस्कृति में धीमी गतिवाली बेलगाड़ियों का काफी जोर था। बेलगाड़ी की बहुत-सी 
मिट्टी की प्रतिकृतियाँ मिलती हैं । उनमें और श्राज की बेलगाड़ियों में बहुत कम अ्रन्तर है। 
आज रिन भी विन्ध में वेधी ही बेसगाढ़ियाँ चलती हैं जेसी कि आज से चार हजार वर्ष पहले। 

इस बात में कोई सन्देह नहीं होना चादिए फरि हड़प्पा-संस्कृति के युग में ,नदियों पर 
नावें चता करती होंगी, पर हमें नाव के केवल हो चित्रण भिलते हैँ ; एक नाव तो एक ठीऊरे पर 
जींवहर बना दी गई है, इसका आगा ओर पीढीा ऊँच। है श्रोर इसमें मध्तूल और फहराता हुआ 
पाल भी है, एक नाविक लम्बे डॉड़े से उसे खे रहा है। (श्रा० १) दूसरी नाव एक मुद्रा पर खुदी हुई 
है, इसका आगा और पीड़ा काफी ऊँचा है और नरकुत़ का बना हुआ मालूम पढ़ता है। नाव के 
मध्य में एक चोलेंटा कमरा अथवा मन्दिर है जो नरकुल का बना हुआ दे। एक नाविक गलही 
पर एक ऊँचे च (तरे पर बेठा हुआ है (शरा० २)।१ ऐसी नावें प्रागेतिहासिक मेसोपोडामियाँ में 
भी चलती थीं तथा प्राचीन भिक्षी नावों की भी कुछ ऐसी ही शक्ल होती थी । 

इस मुदा पर बनी हुई नात में मस्तृल न होने से इस बात का विद्वानों को सन्देह होता है 
कि शायद ऐसी नावें नरी ही पर चलती हों, समुद्र पर नहीं। पर डा० भेके* का यह विचार 
है कि बहुत सबूत होने पर भी यह कहा जाता हैं क्रि हृड़प्पा - संस्कृति के युग में लिन्ध के 
मुहाने से निकलकर जहाज बलज्ूचित्तान फे समुदी किनारे तक जाते थे। आज दिन भी भारत 
के पश्चिमी समुद्री बिनारें के बन्द्रों से बहुत-सी देशी नावें फारत की ओर श्रदन तक जाती 
हैं। श्रगर ये रही नावें श्राजकल समुद्रयात्रा कर सकती हैं तो इसमें बहुत कम सन्देह रह जाता 
है कि उस काल में भी नावें समुद्र का सफर कर सकती थीं, क्‍योंकि यह बात कयास के 
बाहर है कि उस समय की नावें आ्राजकल की नात्रों है बदतर रही द्ोंगी। यह भी सम्भव है कि 
विदेशी जहाज भारत के पश्चिमी समुद्र-तठ के बन्दरग'होँ पर आते रहें हों। 

विदेशों के साथ हड्प्पा-संस्क्ृति के व्यापार की पूरी कद्दानी का पता हमें क्रेवल पुरातत्त्व 
से ही नहीं मिल सकता; क्योंकि पुरातत्त्व तो हमें नष्ट न होनेवाली बस्तुओं का ही पत्रा देता है। 
उदाहरण-स्वरूप, हमें भाग्यवश यह तो पता है कि हड्प्पा-संस्कृति को कपास का पता था, पर 
इस देश से बाहर कितनी कपास जाती थी इसका हमें पता नहीं हैं और इस बात का भी पता 
नहीं है कि सुमर में रहनेवाले भारतीय व्यापारी वहाँ से कोन-सी वस्तुएँ इस देश में लाते थे । 
अभिलेश्ों के न होने से, यह भी नहीं कहा जा सकता कि हैं० पृ० दूपरी सहल्लाब्दी में भारत से 
पश्चिम को उसी तरह मसाले ओर सुगन्धित द्वव्य जाते थे कि नहीं, जसे क्लि बाद में । रो पिमोट 3 
का खयाल है कि शायद दक्तिण सार्थवाह-पथ्ों से लौटते हुए व्यापारी अपने साथ विदेशी दातियाँ 
भी छाते थे । 

हद्प्पा-संस्कृति की एक विशेषता उसकी चित्रित मुद्राएँ हैं। इन मुद्राओं को इस थुग के 
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ब्यॉपारी मांस पर मुहर करने के लिए काम में लाते थे। व्यापार कौ बढ़ती से ही लिपि की 
आवश्यकता पड़ी तथा बडखरों और नापने के गज की जरहूत पड़ी। ु 

ऊपर हम देख चुके दे कि हड़प्पा-संस्कृृति का भारत के किन भागों से सम्बन्ध था। 
इथ आन्तरिक सम्बन्ध के ब्िवा हृड़प्पा का बाहरी देशों से भी सम्बन्ध था। श्री पिगोट का 
अनुमान है कि हडडप्पा-संस्कृति का सुमर के साथ सीधा सम्बन्ध करीब ई० पू० २३०० में हुआ ; 
इसके पहले सुमेर से उसका सम्बन्ध कुल्ली होकर था। इसका यह प्रमाण दे कि भ्रक्कादी युग में 
करीब २३०० और २००० ई० पू० के बीच के स्तरों में हृड़प्पा की कुछ मुद्राएँ मिली हैं । उमर 
स कौन-कोन-सी वस्तुएँ हृड़प्पा आती थीं, इसका ठोक-ठीक पता नहीं चलता। हृद्प्पा के साथ 
उत्तर ईरान के हिसार की तृतीय सभ्यता का भी सम्बन्ध था, जिसका समय करीब २००० ई० पू० 
थ। । इसी के फलस्वरूप वहाँ हृडप्या की कुछ वस्तुएँ मिली हैं । 

उपयु क्व जाँच-पड़ताल से यह पता चतता दें कि हड़प्पा-संश्कृति का एक निजत्व था 
जितके साथ कभी-कभी बाहरी सम्बन्ध की कत्तक भी दीव़् पढ़ती है। जैसा कि श्री पिगोट का 
विचार है," सुमेर के साथ सीवा व्यापारिक सम्बन्ध दक्षिण बलूचिस्तान के व्यापारियों ने स्थापित 
किया । करीब २३०० हई० पू० में यह व्यापार हृड़प्पा के व्यापारियों के द्वाथ में चला गया । 
और यद्द बहुत कुछ संभव है कि ऊर और लगाश में उनकी अपनी कोठियाँ थीं। यह व्यापार, 
लगता है, फारत की खाड़ी तक समुद्र से चलता था। द्वइप्पा से यदा-क॒दा स्थल-पथ भी 
चलते थे। कभी-कभी कोई साहसी साथ तुर्किस्तान से फिरोजा और ज्ञाजवद तथा एक-दो विदेशी 
काँ2 लाता था। सुमेर से क्या आता था, इसका ठीक पता नहीं ; शायद भविष्य में मिलनेवाले 
अभिलेज्ञों से इस प्रश्न पर प्रकाश पड़ सके । 

लगता है, करीब २००० ई० प्‌ृ०, शायद खमुराबी और एलम के साथ लड़ाइयों की 
वजह से हृड़प्पा और सुमेर का व्यापार बन्द हो गया । उपके कुछ दिनों बाद ही बबर जातियों का 
पिनव और पंजाब में प्रादुर्भाव हुआ और उसके फत्तस्वरूप हडप्या की प्राचीन सभ्यता की 
अवनति हुईं । अपनी प्राचोनता के बल पर वह सभ्यता कुड्ध दिनों तक तो चलती रही; पर, जैक 
हम आगे चलकर देखेंगे, करीब १५०० ई० पू० के लगभग उसका अन्त हो गया । 

बजूचिस्तान और हड्प्पा को सम्यताएँ करीब ३००० ई० पू० से ई० पू. दिपीय 
सहक्षब्दी के आरम्म तक अन्लषुरण भाव से चलती रहीं । पुरातात्विक खोजों से पता चलता है 
कि करीब ८०० वर्षों तक इनपर बाहरवालों के थावे नहीं हुए। पर उत्तर बलूचिस्तान में राना 
घुरडई के तृतीय (सी ) स्तर से यद्द पता चलता है कि बध््ती को किसी ने जला दिया । इस 
जली बघ्ती के ऊपर एक नई जाति को बस्ती बसी, पर वह बस्ती भी जला दी गई। नाल और 
डाबरकोट में भी कुछ ऐसा ही हुआ । दक्षिण बजूचिस्तान के श्रवशेषों में इस तरद्द की उधल-पुथलञ 
के लक्षण नहीं मिलते । पर यद्दाँ यह जान लेना आवश्यक है कि अभी तक उस प्रदेश में खुदाइयाँ 
कम ही हुई हैं। फिर भी शाहीतुम्प से मिशे कब्रगाह के बर्तनों तथा दूसरी वस्तुओं के आधार 
पर उम्र सभ्यता का सम्बन्ज दरान सें बामपुर, सुमेर, दक्षिणी रूस, द्विसार की तृतीय बी, अनाऊ 
तृतीय तभा सूसा की संभ्यताओं से किया जा सकता है। अब प्रश्न यद्द उठता है कि बाहरी संस्कृतियों 
के साथ सम्बन्ध की प्रतीक ये पस्‍तुएँ व्यापारिक सम्बन्ध से आई अथवा इन्दें बाहर से आनेवाले 
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लाये ? श्री पिगोट का विचार है कि अन्तिम बात ही ठीक है। ? उनके अनुसार, नवागन्तुक, जी 
शायर लड़ाकुओं के दल थे, अपने साथ क्रेन्‍ल हथियार लागे। बलूचिस्तान में इस सम्यता की 
प्रतिच्छाया हम हड़प्पा-संस्क्ृति के बादवाले स्तरों में भी पाते हैं जिनमें हमें बजूची संस्कृतियों की 
वस्नुएँ अधिक मिलती हैं । श्री पिगोट का खयाल है कि बोजन, लाकफूसी और गजघाटी के रास्तों 
से भागते हुए शरणार्थीं ही ये सामान लाये, पर थे शरणार्थी तिन्ध में आकर भी शानरिति न पा 
सक्रे । पश्चिम के आक्रम एकारी, जिनकी वजह से वे भागे थे, सिन्ध के नगरों की लूट के लिए 
आगे बढ़े । वे किस तरह मोदेनजो रहो, छूकर, ओर लोहु मजोदड़ों को नाश करफे उनमें बत गये, 
इसकी कथा हमें पुतातत््व से मिलती है । 

इस नवागन्तुऊ संस्कृति का नाम मूरर-संस्कृति दिया गया है। च.हू'जोइड़ो के द्वितीय 
स्तर में यह पता चत्नता है कि सूकर-पंस्क्रति के लोग मिट्टी की मोपड़ियों में रहते थे, उनके 
घरों में आतिशरान थे, उनके आराइश के सामान सीधे-पादे थे, तथा उनकी मुद्राएँ हड़प्पा की 
मुराओझ्ं से भिन्‍न थीं। इन मुद्राओं का सम्बन्ध पश्चिमी एशिया की मुद्राओ्ों से मिलता है । हड्डी के 
सुए भी किसी बर्बर-सभ्यता की ओर इशारा करते हैं। 

जब हम भोदनजोदड़ो की तरफ अपना ध्यान ले जाते हैं तो पता चलता है कि उस नार 
के अन्तिम इतिहास का मसाला चाहू जोड़ो की अपेज्ञा कम है, पर कुड बातों से उप्र काल की 
गड़बड़ी का पता चलता है। शायर इन्हीं बातों में हम गहनों का गाइना भी रख सकते हैं । लगता 
है, विपत्ति की आशंका से लोग अपना माल-मता छिपा रहे थे। बाद के स्तरों में अधिक शस्‍्त्रों के 
मिलते से भी यह पता लगता है कि उस समय खतरा बढ़ गया था। कुछ ऐसे श्र भी मेदन- 
जोदड़ो से मिले हैं जो शायद बाहर से आये थे । हड़प्पा की एक कत्रगाह से मिले हुए मिट्टी के 
बरतनों से भी यह पता लगता है कि उन बरतनों के बनानेवाले कहीं बाहर से आये थे । उन 
बरतनों पर बने हुए पशु-पक्तियों के अलंकार हड़प्या-संस्कृति के पहले स्तरों से मिले हुए मिट्टी के 
बरतनों पर के अलंकारों से सवंथा भिन्न हैं, गोकि उन अलंकारों का थोड़ा-बहुत सम्बन्ध ईरान में 
समर्रा में मिले हुए बरतनों से किया जा सकता है । 


खुरंम नदी की घाटी से मिली हुई एक तलवार भारत के लिए एक नई वस्तु है, गोकि 

ऐती तलवार थुरप में बहुत मिलती हैं। इस तलवार का समय युरप से मिली हुई तलवारों के 

श्राधार पर इंसा-पू्व दूसरी सहस्लाब्दी में निश्चित कर सकते हैं। राजनपुर (पंजाब ) से मिली 

एक तलवार की शक्ल लूरीस्तान से मिली हुई तलवारों की शक्ल से मिलती है और इसका 

समय इसा-पूर्व लगभग १५०० होना चाहिए । गंगा की घाटी और रांची के श्रास-पास से मिले 

हुए दृथियारों का भी सम्बन्ध हृड़प्पा के हथियारों से है। श्री पिगोट वं। यह विचार है कि ये 
हथियार बनानेवाले कदाचित्‌ पंजाब और थिन्ब से शरणाथो होकर आये थे ।९ 


उपयु क्व प्रमाणों से यह पता चल जाता है कि ईसा-पूर्व १४०० के भ्रास-पास एक नई 
आंति उत्तर-पश्चिम से भारत में घुसी जिसने पुरानी बस्तियों को बरबाद करके नई बस्तियोँ बनाई । 
हस नई जाति का आगमन केवल भारतवर्ष तक ही नहीं सीमित था--मेसोपोटामिया में भी इसका 
असर देल पढ़ता है। इसी युग में एशिया-माइनर में खत्ती साम्राज्य की स्थापना हुई । शाम और 
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उत्तर ईरान में भी हम नये श्रानावलों के चिद्र देखते हैं। शायर इन नये आनेव्रातों का सम्बन्ध 
अ्रयो से रहा हो । 

शआये कहाँ के रहनेवाले थे, इसके बारे में बहुत-सी रायें हैं, पर आधुनिक खोजों से कुछ 
ऐसा पता लगता है हि भारतीय भाषाएँ, दक्लिन रूप और कैस्पियन समुद्र के पूत्र के मेंदानों में 
परिवद्धित हुए । दकिखिन रूस में ६० पू० दूसरी और तीसरी सहक्षाब्दियों में खेतिहर-बस्तियों थीं 
जिनमें योद्धाओं और सरदारों का खात् स्थान था। कुछ ऐसा अनुमान किया जा सकता है कि 
६० पू० दो हजार के करीब दक्षिण रूस से तुर्किस्तान तक फैले हुए कबीलों का एक ढीला-ढाला-सा 
संगठन था जिसकी सांस्कृतिक एकता भाषा भर कुछ किस्म की कारीगरियों पर श्रत्रलम्बित थी । 
करीब ६० पू० सोल इवीं सदी में भारोपीय नामोंवाले कसी लोगों ने बाबुल पर हमला किया। यही 
समय है। जब कि भारोपीय जातिग्रों के काफिले नह जगहों की तलाश में शआगे बढ़े । बुगद्दाजकुई 
से मिलनेवाली मिट्टी की पट्टियों के लेखों से यह पता लगता हैं कि ६० पू० चौरहवीं और पद्हवीं 
सदियों में एशिय्रा-माइनर में आरय॑-देवता मित्र , वरुण, इस्ध और नासत्य को पुजा होती थी । 
बुगहाजकुर से ही एक किताब के कुछ श्रश भिले हैं, जिसमें धोड़े दौड़ने की त्रिया का उल्लेब है। 
इसमें एकत्रत्त न, तरित्रत्त न इत्यारि संस्कृत शब्द आये हैं । पुरातत्व के श्राधार पर ये ही दो क्लोत 
हैं जो भारोपीयों को ई० पू० दूसरी सहक्लाब्दी में भारत के पास लाते हैं। ईरान और भारत में 
तो आरयों के अवशेष केत्रत, मौज्रिक अनुश्रु तियों द्वारा बचे, अवस्ता ओर ऋग्वेद में हैं। ऋगेद 
के आ्राधार पर ही हम आर्यो की भोतिक संस्कृति की एक तस्वीर खड़ी कर सकते हैं। ऋग्वेर 
का समय अधिकतर संस्कृत-विद्वानों ने ३० पू० द्वितीय सहल्लाब्दी का मध्य भाग माना है। हम 
ऊपर देश्न चुके हैं कि करीब-करीब इसी समय उत्तर-पश्चिम से आ्राक्मणकारी, चाहे थे आये रहे 
हों या नहीं, भारत में घुसे । ऋग्वेद से पता चलता है कि इन श्ार्यों की दासों से लड़ाई हुई जिन्हें 
ऋग्वेद में बहुत-कुछ भला-बुरा कहा गया है। इतना होते हुए भी यह बात तो साफ ही है कि 
आयों से लड़नेवाले दास बबर न होकर सभ्य थे भोर वे किलों में रहनेवाले थे । इन दासों को नये 
जोशवाले श्रायों का सामना करना पड़ा। धीरे-धीरे आयो ने दारसों के नगरों को नष्ठ कर रिया। 
किला गिराने से ही आरयो के देवता इन्ध का नाम पुरन्दर पड़ा । इन श्रार्यों का सबसे बढ़ा लड़ाई 
का साथन धोड़ा था। घुड़सवारों और रथों की तेज मार के आगे दायों का खड़ा रहना श्रसम्मव 
हो गया। रथ सबसे पहले कब ओर कहाँ बने, इसका तो ठीक-ठीक पता नहीं लगता, लेकिन 
प्राचीन समय में घोड़ों ओर गदहों से खींचे जानेवाले दो पहियेवाले रथ थ्रा चुके थे । $० पू० दूसरी 
सहत्वाब्दी में, एशियामाइनर में भी धोड़ों से चलनेवाले रथ का आविर्भाव हो चुका था। थुनान तथा 
मित्र में भी रथ का चलन ई० पू० १५०० के करीब हो चुका था। विचार करने पर ऐसा पता 
चलता है कि शायद सुमेर में सबसे पहले रथ की आयोजना हुई । बाद में भारोपीय लोगों ने रथ 
की उन्नति की और उसमें घोड़े लगाये । आयों के रथ का शरीर धुरे से चमड़े के पट्टों से बैंध। होता 
था । पहियों में आरे होते थे जिनकी संख्या चार से अधिक द्वोती थी। थोड़े एक जोत में जुतते 
थे। रथ पर दो आर्मी बेठते थे, योद्धा ओर सारथी । योद्धा बाई' ओर बेठता था और सारथी 
खड़ा रहता था । 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, व्िवा कुछ टूटे नगरों को छोड़कर भारत में आायों के 
क्रावागमन के बहुत कम चिह्न बच गये हैं। इसलिए उनके सांस्कृतिक ओर सामाजिक जीवन 
का पता हमें ऋगवेद से चतता है। बेरों में भाय॑ बड़ी शेल्वी से कहते हैं कि उन्होंने दासों को 
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जीत लिया और यद्द हो भी उच्तता है कि उन्होंने दास-संस्क्ृति को उख्ाइ फेंका, फिर भी, उस 
प्राचीन संस्कृति की बहुत-सी बातों को आया ने अपनाया जिनमें जड़ पदार्थों की पूजा 
इत्यादि बहुत-से घामिंक तरिश्वास भी सम्मिलित हैं । 


अब प्रश्न यह उठता है कि भारत में आने के लिए श्रार्यों ने कोन-सा मार्ग ग्रहण किया। 
जैसा हम ऊपर देख आयें हैं, अगर ह० पू० पन्दंह सो के करीब बलूचिस्तान और सिन्ध में 
आनेवाली एक नई जाति शआर्यो से सम्बन्धित थी, तो हमें मानना पड़ेगा क्लि कदाचित्‌ बलूचित्तान 
ओऔर तिन्व के रास्ते, पश्चिम से, आये इस देश में घुसे। पर अधिकतर विद्वानों ने, इस आधार 
पर कि ऋगवेद में पूर्रीं अफगानिस्तान और पंजाब की नदियों का कुछ उल्लेख है, उनके आने 
का पथ उत्तर-पश्चिम सीमाप्रान्त से होकर माना है। आयों के पथ की ऐतिहासिक और भौगोशिक 
छान-बीन भ्री फूरो ने की है। उनकी जॉँच-पड़ताल का आधार यह है कि पश्चिम से सब रास्ते 
बलख से होकर चलते थे ओर इसीलिए झ्राय॑ भी इसी पथ से होकर भारत पहुँचे होंगे ।* 

श्री फूरो के अनुसार आ्राय बलख से हिन्दूकुश होते हुए भारत आये। दक्खिनी रूस 
और पूर्वों कैस्पियन समुद्र की ओर से बढ़ते हुए आर्य अपने ढोर-ढंगरों के साथ शिकार खेलते 
हुए और खेती करते हुए शायद कुछ दिनों तक बलख में ठदरे । कुछ तो यहाँ घव गये, पर 
बाकी आगे बढ़े। ऐसा मान लिया जा सकता है कि हिन्दृकुश के पार करने के पहले हथियारबन्द 
धावेमारों ने उसके दर्रो की छान-बीन कर ली होगी और अपने गन्तव्य स्थानों का भी पता लगा 
लिया होगा । आरयों का आगे बढ़ना कोर नाठकीय घटना नहीं थी; वे लड़ते-भिड़ते धौमे-धीमे 
शागे बढ़े होंगे। पर जैसा हम देख आये हैं, वे कुछ दिनों में सिन्ध ओर पंजाब में बस गये 
होंगे। भारत के मेदानों में उनका उतरना उच्च एशिया के फिरन्दरों के भारतीय मैदानों में 
उतरने की एक सामयिक घटना-मात्र थी। छोटे-छोटे पढ़ावों पर कई दिनों अथवा हफ्तों तक 
साथों का ठहरना, महीनों और बरसों तक फोजों का आसरा देखना तथा कई पुश्त के बार जाति के 
मनुष्यों का आगे कदम रखना, ये सब बातें एक विशाल जाति के स्थानान्तरण में निहित हैं। 
हमें यह भी जान लेना चाहिए कि अफगानिस्तान के कबीले अपनी ज़ियों, बच्चों, डेरों तथा सरो- 
सामान के साथ गे बढ़ते हैं। यह मान लेने में कोई आपत्ति नहीं होनी चाहिए कि इसी तरह 
जाये भी आगे बढ़े होंगे । 

श्री फूशे * ने शआर्यों की प्रगति का एक सुन्दर दिमागी खाका खींचा है। उनमे 
अनुसार, एक दिन, वसन्त में, जब सीतों में काफी पानी हो चला था, एक बड़ा कबीला अथवा 
खेल, खोजियों की सूचना के आधार पर, आगे बढ़ा। पव॑त-प्रदेश में खाने के लिए उनके पास 
सामान था। अपने रथ उन्होंने पीछे छोड़ दिये, पर बच्चे, मेमने, डेरे, तम्बु और रसर के 
सामान उन्होंने बकरों, गरहों ओर बेलों पर लाई लिये। सरदार ओर बूढ़े केवल सवारियों पर 
चले, बाकी आदमी श्रपनी सवारियों की बागडोर पकड़े हुए आगे बढ़े। साथ के पत्तों की रक्षा 
करते हुए श्गे-आगे योद्धा चलते थे। उन्हें बराबर इस बात का डर बना रहता था कि हजार- 
जात में रहनेवाले किरात कहीं उनपर हमला न कर दें। 

रास्ता बन जाने पर और उनपर दोह्त कबीलों के बम्च जाने पर दूसरे कबीले भी 
पीड़ै-पीछे आये जिनसे कालान्तर में भारत का में गन पट गया । र्व्रभावतः पहले के घसनेवालों 
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और बार के पहुँ चनेत्रालों में चढ़ाऊपरी होती थी। इसके फलट्बहप वे नवागस्तुक कभी-कभी 
दासों में भी अपने भित्र खोजते थे। ऋगेर में इत भ्रातृयुद्ध की गूँज मिलती है । पंजाब के 
बयाने के बाद आायों के काफिले आने बन्द हो गये । 


लक 


ऐतिहासिकों और भाषाशात्तरियों के अनुसार आरयों के आगे बढ़ने में चार पड़ाव स्थिर 
किग्रे जा सकते हैं; यथा, (३ ) सप्तसिन्धु या पंजाब, (२ ) ब्रह्मदेश ( गंगा-यमुना का दोश्ाब ), 
(३ ) कोसल, ( ४) मगघ। शायद बलश् और विन्धु के बीच में पहला अड्डा कापिशी 
में बना, दूसरा जलालाबाद में, तीसरा पंजाब में । यहाँ यह प्रश्न पूछा जा सकता है कि केवल 
एक ही मार्ग से कैसे इतने आदमी पंजाब में आये और कालान्तर में सारे भारत में फैल गये । 
इस प्रश्न का उत्तर उस पथ के भौगोलिक आधारों को लेकर शिया जा सकता है । 


हमें इक बात का पता है कि आयो' के आने के दो पथ थे। सीधा रास्ता कुमा के साथ-साथ 
चतता था। इस रास्ते से नवागन्तुकों में से जल्दबाज आदमी आते थे । दूसरा रास्ता कपिश 
से कन्यारत्राला था जिउसे होकर बहुत-से छो?-छोटे पथ पंजाब की ओर फूटते थे। उनमें से 
खास-खात तिन्धु नरी पहुँचने के लिए खुर॑म और गोमल के दाहिने हाथ की सहायक नरियों की 
घारियों को पार करते थे । विद्वानों का विचार है कि इस रास्ते का पता बेदिक श्रायों को था, 
क्योंकि इस राघ्ते पर पड़नेवाली नदियों का ऋग्वेर के एक सूत्र (१० । ७५ ) में उल्लेख है। 
जसे-जैसे आये भारत के अन्दर धँसते गये, वे नई नदियों को भी अपनी चिरपरिचित नरियों 
का नाम देने लगे । उदाहरणाथ, गोमती गंगा की सहायक नदी है और सरस्वती जो पंजाब 
की पूर्दों सीमा को निर्धारित करती है, हरहोती के नाम से कन्धार के मैदान को सौंचती थी। 
ऋग्ेद के उपयुक्त सूत्र में गोमती से गोमल का उद्दे श्य है। कन्धार का मेंदान बहुत दिनों तक 
भारत का ही ञ्रश माना जाता था और पहलव लोग उसे गौर भारत कहते थे। इस बात का 
कयास क्रिया जा सकता है कि कुभा ( काबुल ) क्रमु ( खुरंम ) और गोमती ( गोमल ) से होकर 
सबसे दक्खिन का रास्ता बोत्तन से होकर मीहेनजोरड़ो पहुँच जाता था। श्री फूरे का कहना 
है कि इस निश्चय तक पहुँचने फे पहले हमें सोचना होगा कि इस रास्ते पर कोई बहुत बड़ी 
प्राकृतिक कठिनाई तो नहीं है। बाद में इस रास्ते से बहुत-से लोग 'प्राते-जाते रहे । पर इस 
राप्ते को आगो का राष्ता मान लेने में जाति-शास्त्र की कठिनाई सामने श्राती है। सिन्ध की 
जातियों के श्रध्ययन से यह पत्रा चलता है कि भरतीय आय उत्तर से आये ओर उन्दोने बोलन 
दरेंवाते मार्ग का कम उपयोग किया। पर, जेसा हम ऊपर देख आये हैं, बजूचिस्तान के 
भग्नातशीत तो यही बतजाते हैं कि यह मार्ग प्रागेतिहासिक काल में काफी प्रचलित था तथा 
हहप्पा-धंस्कृति को समाम करनेत्रानी एक जाति, जो चाहे आग्र रही हो या न रही हो, इसी 
रास्ते से विनय में घुसी । सरस्वती और हृषदवती नशियों के सूखे पाटों की खोज से श्री अमजानन्इ 
घोष भी इसी निष्कर्ष पर पहुँचते हैं कि उिन्धु-सभ्यता का श्रक्‍्स इन नश्यों तक फेला था। 
अगर यह बात सत्य है तो यह मानने में कठिनाई नहीं होनी चाहिए फ्ि विन्ध से होकर आर्य 
पूँ पंजाब और बीकानेर-रियासत्र में घुसे ओर उस प्रदेश की सभ्प्रता को उख्ाइकर अपना 
प्रभाव जमाया । श्री फूरो की मान्यता तभी स्त्रीकतीरा की जा सकती है जब यह पिद्ध क्रिया जा 
सके कि बतख, कापिशी और पुष्करातती होकर तक्तुशिता जानेवाले मार्ग पर ऐसे प्राचीन अवशेष 
मिलें, जिनकी सम्कालीनता आरयों से की जा सकती दो। 
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भारतीय और ईरानी श्राय॑ क्रिस समय अजग हुए, इसका तो ठौक-ठीक पता नहीं 
लगता ; पर शायद यह पठना हे ० पूछ दुधरी सहत्नाब्री में घटी होगी । इनिहा प हमें बत'ता है कि 
झफगानिस्तान के उत्तर और परिचन में, यथा सुम्ध, बादुलीक, म्ग, अरिय तथा दंग प्रदेशों 
में ईरानी बत गये और अफगानिस्तान के दक्तिश-पूर्व प्रदेश में भारतीय आर्य । कंघार प्रदेश 
में तथा हिन्दुकुशा ओर सुतेमान के बी व के प्रदेश में भी आये आ गये । 

ईरानी रेगिस्तान जूत और भारतीय रेगिस्तान थार के बीच का प्रदेश, प्राचीन भारतीयों 
झौर इईरानियों के बीव बराबर एक मग़े का कारण बना. रहा । हेलमन्इ और सिन्धु नदी की 
घारियों के पूर्वी हिस्से का भारतीयकरण हो गया था। हमें पता है कि मौर्यों के युग में 
अरिशाने का श्रधिक्तर भांग भारतीय राजनीति के प्रभाव में था तथा ईरान के बाधशाह अपना 
प्रभाव पंजाब और पिन्‍्ब पर बढ़ाने के लिए तत्पर'रहते थे । यह घात-प्रतिघात बहुत दिनों तक 
चतता रहा । पर अन्त में सुतेमान पवेत भारतीयों ओर इरानियों के बीच को सीमा बन गया। 
प्रिन्न्॒ तथा परितिन्धु प्रदेश के लोगों फे बीच में जातीय विषमता का उल्लेख भविष्यपुराण 
( प्रतिसर्गपव, अध्याग्र २) में हुआ है । इसमें कहा गया है कि राजा शालिवाहन ने बलश 
इत्यादि जीतकर आर्यों और म्लेच्छों यानी इरानिय्रों के बीच की सीमा कायम कर दी। इस 
सीमा के कारण पिन्ध तो शआर्यो का निव्रासस्थान रह गया ; पर परिंश्िन्धु प्रदेश इरानियों का 
घर बन गया । इन प्रदेशों की सीमाओं पर जातियाँ मिली-जुली हैं । ईरान के पठार के कथित भाग 
पर समय-समय पर फिरनररों के धावे होते रह हैं ओर इसी कारण से हम उनके जीवन, आवास 
संस्कृति और मिन्न-भिन्न बोतियों पर इसका स्पष्ट अभात्र देवते हैं। दूसरी ओर सिच्धु की घाटी 
में पहले से ही एक मजबुत संस्कृति थी जो भौगोलिक अ।र जानि-शास्त्र के दृष्टिकोण से गंगा 
की घाटी और दक्खिन फे रहनेवालों की सं कृति से अलग बनी रही । 

वैरेक आय पहले पंजब में रहे, पर बाई में, कुरुक्षेत्र का प्रदेश बहुत रिनों तक 
उनका अड्डा बना रहा। श्राब्ारी की अधिकता, श्आाबढ़वा भें फेर।इल अथवा जीतने की 
स्वाभातरिंक इच्छा से श्राय आगे बड़े और इस बढ़ाव में ऋक्‌ और अथवंजेरों के पथक्ृतों ने 
बड़ा काम क्िया।" अग्नि के साथ पथक्ृत्‌ शब्द व्यवहार होने से शा्रद उत्तर भारत में बेडिक 
संस्कृति के प्रतीक यज्ञ के बढ़ाव की ओर इशार। है । पथक्ृत्‌ के रूप में अग्नि का उल्ले व शायर 
बनों को जलाकर मार्ग-पद्धति कायम करने को ओर भी इशारा करता है। एक बहुत घढ़े पथकृत्‌ 
बिदेध माथव थे जिनकी कहानी शतपथ-ब्राह्मण२ में सुरक्षित है। कद्वाती यह है कि सरस्वती के 
किनारे बैरिक धर्म की पत्ताका फहराते हुए अपने पुरोदित गौतम राहुगण तथा वेरिक धर्म के 
प्रतीक, अग्नि के साथ, विदेव माधव आगे चत पढड़े। नरिश्रों को सुब़्ाते हुए तथा वनों को 
जलाते हुए वे तीनों उद्धनीरा ( आधुनिक गराडक ) के किनारे पहुँचे। कथा-काल में उस नदी के 
पार बेहिक संल्कृति नहीं पहुँची थी, पर शत्रपथ के समग्र, नहीं के पार ब्राह्ण रहते थे 
तथा जिदेह वैदिक संस्कृति का एक केन्द्र बन चुका था। विदेव मायव के समय में सदानीरा के 
पूर्व में खेती नहीं होती थी और जमीन दल ्‌लों से भरो थी, पर शतपथ के समय वहीँ खेती द्वोती 
थी। कथा के अनुसार, जब विदेध माथव ने अरिन से उसका स्थान पूछा तो उसने पूर्व की श्रोर 
इशारा किग्रा । शतपथ के समय सदानीरा कोसत और विदेह के बीच सीमा बनाती थी। 
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देवर के अनुसार" उप्युक्त कथा में आर्यों के ५व॑ की ओर बढ़ने के एक के बाद दूसरे 
पड़ाब रिथि हुए हैं । पहले-पहत आये हो बध्ितियोँ पंजाय से सरस्वती तक फैली थीं। इसके बाई 
उनकी बल्ितियाँ कोपलों ओर पििदेहों की प्राकृतिक सीता सद्ानीरा तक बढ़ीं । कुड्ठ दिनों तक तो 
शआर्यो की सदानीर। के पार जाने की हिम्मत नहीं पड़ी , पर शतपथ के युग में वे नदी के पृ 
में पहुँ चकर बध चुके थे । 
उपयुक्त कथा में सरस्त्रती स स॒दानीरा तक विदेघ माथव के पथ के बारे में ओर कुछ 
नहीं शिया है। शायद यह सम्भव भी नहीं था ; क्योंकि सरस्वती और सदानीरा के बीच के 
मार्ग, यानी, आधुनिक उत्तर प्रदेश में उस समय आये नहीं बसे थे तथा बड़ी नगरियाँ और मार्ग 
तम्तक नहीं बने थे । पर इस बात की पूरी सम्भावना है कि विदेव माथव ने जो रास्ता जंगले। 
के बीव काट-छाँट और जलाकर बनाया दही रास्ता ऐतिहाश्षिक युग में गंगा के मेंदान में 
श्राउस्ती से वेशाली तक का रास्ता हुआ । गंगा के मेंदान का दक्ख्िनी रास्ता शायर काशी के 
संस्थापक काश्यों ने बनाया । 
वर्कि साहित्य से इस बात का पता चलता है कि आय प्रागेतिद्ासिक युग स चलनेवाले 
छीो2-मोटे जंगली रास्तों, प्रापपथों और किप्ती तरह के कारशॉ-पथों से बहुत दिनों तक सस्छुष्ट 
नहों रहें। ऋग्वेद ओर बाइ की संदिताओां में भो हम लग्बी सड़कों ( प्रपथों ) से यात्रा का 
उल्ले व पाते ६? जिनपर्‌ श्री सरकार के अनुसार रथ चल सकते थे ।३ ऋग्वेद से लेकर बाई तक 
आनेवालें सेतु शऋर से शायद पानीभरे इलाके को पार करने के लिए बन्द का तात्पय है; पर 
डा० सरकार इसका अर्थ पुल या पुलिया करते हैं ।* बाद में चलकर ब्राह्मरों में+५ हम महापथों 
द्वारा ग्रामों का सम्बन्ध होते देवते हैं ; पुलिया को शायद बद्वन* कहते थे | अथवबेद में * इस 
बात का उल्लेख है कि गाड़ी चलनेवाली सड़कें बगल के रात्तों से ऊँची होती थीं, इनके दोनों 
ओर पेड़ लगे होते थे। ये नारों और गाँवों से होकर गुजरती थीं। और उनपर कभी-कभी 
खम्मों के जोड़े होते थे । जैता डा० सरकार का अनुमान है, शायद इन ख्म्भों का उद्देश्य नगर 
के फाटक से हो। जा कि उन्होंने एक फुटनोट में कहा है, उनका तात्पय॑ राजपथों पर चुगी 
वसूल करन के लिए रोक भी हो सकता है । यह भी सम्भव है कि उनका मतलब मील के 
पत्थरों से हो जिन्हें मेंगास्थनीज ने पाटशिपुत्र से गन्बार तक चलनेवाले महामार्ग पर देखा था। 
ऋणग्वेर* के प्रथम अथवा प्रपथ से मतलब शायद सड़कों पर बने विश्रामग्ृह से हो, जहाँ यात्री को 
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विश्ञाम औंर भोजन मिलता था। अथर्ववेद ( १४।२।६ ) में वधु के रास्ते में तीथ के उल्लेख 
से शायर घाट पर विभ्रामगृह से मतलब है। अथर्ववेद में पहले श्राववथ का मतलब शायर 
अतिथियृह द्वोता था ; पर बाद में, वह धर का पर्यायवावी हो गया। अगर डा० सरकार की यह 
व्यवस्था ठीक है" तो आ्रावसथ एक विश्वामालय था जो कि यद्द आवश्यक नहीं है कि वह 
सड़कों पर ही रहता हो । 

वेरिक साहित्य से हमें इस बात का पूरा पता चलता है कि आर्यों के आगे बढ़ने में उनकी 
गतिशीलता श्र मजबूती काफी सहायक द्ोती थी । जंगलों के बीच रास्ते बनाने के बाद घू ते 
हुए ऋषियों और व्यापारियों ने वेरिक सभ्यता का प्रचार किया । ऐतरेय* आह्मण का चरवेति मन्त्र 
आध्यात्मिक और श्राविभोतिक उन्नति के लिए गतिशीलता ओर यात्रा पर जोर देता है। 
अथवेबे३२ रास्ते पर के लगनेवाले डाकुओं की नहीं भूलता । एक जगह जंगली जानवरों और 
डाइुओं से यात्री की रक्षा के लिए इन्ध की प्रार्थना की गई है ।४ एक दूसरी जगह सड़कों पर 
डाकुओं और भेड़ियों का उल्लेख है और यह भी बतलाया गया है कि सड़कों पर निषाद ओर 
दूसरे डाकू ( सेलग ) व्यापारियों को पकड़ लेते थे और उन्हें लुटने के बाद गढ़ों में फेंक देते थे ।५ 

अभाग्यवश वदिक साहित्य से हमें इतनी सामग्री नहीं मिलती कि हम तत्कालीन यात्रा 
का रूप खड़ा कर सके ; लेकिन ऐसा मालूम पढ़ता है कि लोग शायद ही कभी अकेले यात्रा करते 
थे। राष्ता में खाना न मिलने से यात्री अपना खाना स्वयं ले जाते थे । ऐसा माज़ूम पढ़ता है कि 
यात्रियों के शिए खाना कभी-कभी बहूँगियों पर ढोया जाता था ।६ खाने का जो सामान यात्री 
अपने साथ ले जाते थे उसे अश्रवस कहते थे। ५ 

उन दिनों जहाँ कहीं भी यात्री जाते थे उनकी बड़ी खातिर होती थी । जैसे ही यात्री 
अपनी गाड़ी से बेल खोलता था, शआतिथेय ( भेजवान ) उपके लिए पानी लाता 
था।< अगर अतिथि कोई खास आदमी हुआ तो घर-भर उसकी खातिर के लिए तैयार 
दो जाता था। अतिथि का स्व्रागत धर्म का एक अंग था और इसलिए लोग उसकी भरपुर 
खापिर करते थे । 

इस बात में जरा भी सन्देद नहीं कि वदिक युग में व्यापारी लम्बी यात्राएँ करते थे जिनको 
उह्दं श्य तरह-तरह से पैसा पेदा करना, * फायदे के लिए पू"जी लगाना*" और लाभ के तिए 
दूर देशों में मात भेजना था ।** तकलीफों की परवाह न करते हुए वेद्िक थुग के व्यापारी स्थल 
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शभोौर समुद्री मार्ग से भारत का आन्तरिक और बाहरी व्यापार जारी रखे हुए थे। पणि हस युगे 
के धनी व्यापारी ये। शायद वे अपनी कंजूसी से ब्राह्मणों के शत्रु बन गये थे और इसीलिए 
उन्हें वेरिक मन्त्रों में खरी-खोटो सुनाई गई है।* कछुछ मंत्रों में पशियों के मारने के लिए 
देवताओं का आह्वान किया गया है। कभी-कभी तो उन बेचारों को श्रपनों कजूती के कारण 
जान भी गँवानी पढ़ती थी। कहां-कहों वे वरिक यज्ञों के विरोधी माने गये हैं। पणियों में 
बृबु का विशेष नाम था। एक मन्ज में उन्हें सूइखोर ( बेकनाट ) कहा गया है, दूसरी जगह 
वे दुश्मन माने गये हैं और तीवरी जगढ़ उन्हें पूजीपति--प्रथिन्‌ ( पश्चिमी हिन्दी में गभ पूँजी 
को कहते हैं ) कहा है। वे कभी-क भी गुलाम भी कहें गये हैं* । 


उपयु'क्व उद्धरणों से ऐसा मालूम पड़ता है कि शायर पणि अनाये॑ व्यापारी थे और उनको 
बेदिक धर्म में विश्वाध् न होते से इतनी छीडालेदर थी। कुछ लोगों का विश्वास है कि पणि 
शायर फ्िनीशिया के रहनेवाले व्यापारी थे, पर ऐसा मानने के लिए प्रमाण कम हैं । दम ऊपर 
देव अये हैं कि जिथ समय आरयो का भारत में आगमन हुआ उस समय देश का अधिकतर 
व्यापार हड़प्पा-ध ल्‍्कृति तथा बज़ुचिस्तान के लोगों के हाथ में था। बहुत सम्भव है कि वेदों 
में इन्हीं व्यापारियों की ओर संझेत है। यह बात साफ है कि वे व्यापारी वेद्िक धर्म नहीं मानते 
थे , इद्बीलिए श्रा्यों का उनपर रोष था। 

ऋगेद में व्यापारियों के शिए साधारण शब्द वणिज है? । व्यापार अ्रंदला-बदली से 
चलता था गोकि यह कहना कठिन है कि व्यापार किन वस्तुओं का होता था। अ्रथववेद* से 
शायर इस बात का निष्कर्ष निकाता जा सकता है क्रि दूर्श ( एक तरह का ऊनो कपड़ा ) और 
पवस ( चमड़ा ) का व्यापार होता था। तत्कालीन व्यापार में मोल-भाव काफी द्वोता था। 
वस्तु-तिनिमय के लिए गाय, बार में, शतमान पिक्के का उपयोग होता था । 

यह कहना मुश्किल है कि वेदिक युग में भ्रेष्ठि या सेठ होते थे भ्रथवा नहीं। पर, 
प्राह्मणों" में तो सेठों का उल्तेव है। शायद वे निगम के चौधरी रहे हों। उसी प्रकार वेदिक 
साहित्य से सार्थवाह का भी पता नहीं चलता और इस बात का भी उल्लेख नहीं हे कि माल 
झिस तरह एक जादू से दूसरी जगह ले जाप्रा जाता था। पर इसमें सन्देह की कम गु जाइश 
है कि माल सार्थ ही ढोते रहे होंगे, क्योंकि सड़क की कठिनाइयाँ उन्हीं के धरस की बात थीं । 

विद्वानों में इस बात पर काफी बहस रही है कि श्रार्यों को समुंह का पता था अथवां 
नहीं। पर यह बहस उस युग की बात थी जब हृड्डप्पा-संस्करति का पता तक नथा। जैसा 
हम पहले देव चुके हैं, दक्खिनी बलूचिस्तान से हैं० पू० ३००० के करीब भी सुमेर के साय॑ 
समुद्दी व्यापार चतता था। मोद्देन-जो-दड़ी से तो नाव की दो श्राकृतियाँ ही मिली हैं। हमें 
अब यह भी मालूम पड़ता जा रह्दा है कि वेदिक आयो का हद़प्पा-संस्क्ृति से संयोग हुआ; फिर 
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भी, अगर उन्हें समुद न माजुम हुआ हो तो झ्राथरय की बात होगी। ऋखेद में * समुद्र के 
रत्न, मोती फा व्यापार, संमुद्दी व्यापार के फायदे तथा भुज्यु वी कहानीर, ये सब्र बातें वेदिक 
आर्यों के समुद्र-ज्ञान कों इतना साफ करती हैं कि बहस की गुंजाइश ही नहीं रह जाती । बाई 
की संदिताओं में समुर॒ का और साफ उल्लेश्व है। तंत्तिरीय संहिता 3 स्पष्ट रूप से समुद्र 
का उल्लेख करती है। ऐतय ब्राह्मण४ में समुद्र को अतल ओर भूमि का पोषक तथा 
शतपथ में ० प्राच्य अर उद्दीच्य बार के रत्नाकर (अरबसागर) आर मद्दोईधि (बंगाल की खाड़ी) 
के शिए आये हैं । 

ऋगेद * शोर बाद की संदित/श्रों » के अ्रनुधार समुद्री व्यापार नाव से चलता 
था । बहुधा नौ शब्द क्रा व्यवहार नदियों में चलनेवाली छोटी नावों के लिए होता था। “नो” 
शब्द का प्रयोग बेड़े ( दारुतोरा ) यानी मद्रास के समुद्रतट पर चलनेवाली कट्टू मारम्‌ और टोनी 
नाओं के लिए भी होता था। 

बहुनों की राग्र हैं कि वेदिक साहित्य में मस्‍्तूल ओर पाल के लिए शब्द न होने से वेदिक 
आया को सम्रुई का पता नहों था, पर इस तरह की बातों में कोई तथ्य नहीं है; क्‍योंकि वेर कोर 
कोष तो हैं नहीं कि जिनमें सब शब्शों का श्राना जहरी है। जो भी हो, संदिताशं में कुछ ऐसे 
उल्लेख हैं जिनसे समुद्यात्रा की श्रोर इशारा होता है। ऋगेद में * फायदे के लिए समुद्रयात्रा 
का उल्लेव है। एक जगह अशिवनों द्वारा एक सो डॉड़ोंवाले डबते हुए जहाजसे भुज्यु की रक्षा 
का उल्लेख है।" "बुदलर के अनुप्तार यह घटना हिन्दमहासागर में भुज्यु की किसी यात्रा की ओर 
इशारा करती है जिसमें उसका जहाज टूट गया ।१* उसके जहाज में सौ डॉड लगते थे । ** जब 
बद्द इस दुर्घटना में पड़ा तो उपने किनारे का पता लगाने के लिए पत्तियों को छोड़ा । $ जैसा हम 
आगे चलकर देखेंगे, बाबुली गिलगमेश की कहानी में दिशाकाकों का उल्लेख है तथा जातकों 
में जद्याजों के ठाथ 'दिशाकाऋः रखने के उल्लेत हैं। वेरिक युग में बृबु भी एक बड़ा समुद्री 
व्यापारी था।* ४ 
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वेदों में नाव-सम्बन्धी बहुत-से शब्द आये हैं । यू मन * शायद एक बेड़ा था तथा श्षव ९ 
शायर एक तरह की नाव थी। आरित्र डॉँड को कहते थे। ऋग्वेद और वाजयनेयी संहिता में 3 
सौ डॉड्ॉंवाले जहाज का उल्लेख है। डॉड चलानेवाते अरितू और नाविक नावजाई थे । नोमराड 
शायद लंगर था" ओर शंबिन शायद नाव हटाने की लग्घी ।६ 

हम ऊपर देव आये हैं किं ३० पू० तीयरी ओर दूसरी सहक्लाब्दियों में बलुचिस्तान 
और तिन्ध का समुद्र के रास्ते व्यापारिक सम्बन्ध था। बाबुज्ञी ओर असीरियन साहित्यों में सिन्धु 
एक तरह का कपड़ा था जो हिरोडोःस के अनुसार मिल्च , लेदांट और बाबुल में प्रचलित था। 
हिरोहोट्स उस कपड़े को सिंडन कहता है। सेस » के अनुसार सिन्धु सिनध का बड़ा कपड़ा था, 
पर इस मत के केनेडी और दुपषरे बड़े विरोधी थे । < उनके मत के अनुसार पिन्धु-सिंडन किसी 
वनस्पतिविशेष के रेशे से बना एक तरह का कपड़ा था। पर यह सब बहस मोदहेन-जो-इड़ो से 
सूती कपड़े के ठुकड़ों के मिलने से समाप्त हों जाती है ओर यह बात प्राय: निश्चित हो जाती है कि 
विन्धु तिन्‍्ध का बना सूती कपड़ा ही था जो शायद समुद्री रास्ते से बाबुल पहुँ चता था। 

कुछु समय पहले कुछ विद्वानों की यह राय थी कि बेदिक युग में भारतीयों का बाहर के 
देशों से सम्बन्ध नहीं था। उत्तरमद्र ओर उत्तरकुरु भी जिनकी पहचान मीडिया और मध्य- 
एशिया में लू-लान के प्राचीन नाम क्रोरेन से की जाती है, काश्मीर मे रखे गये। पर जैसा हम 
ऊपर देव आये हैं, अनेक कठिनाइयों के होते हुए भी, बेदिक आर्य समुद्र-यात्रा करते थे तथा 
भुज्यु शोर बृबु-जैसे व्यापारी इस देश से दूसरे देशों का सम्बन्ध स्थापित किये हुए थे। अभाग्यवश 
हमें विदेशों के साथ इस प्राचीन सम्बन्ध के पुरातात्विक प्रमाण बहुत नहीं मिलते, पर बेदों में, 
विशेषकर अथवंबेद में, कुछ शब्द ऐसे आये हैं जिनसे यह पता चलता है कवि शायद्‌ वेरिकि थुग 
में भी भारतीयों के साथ बाबुल का सम्बन्ध था। लोकमान्य तिलक ने सबसे पहले इन शब्दों पर, 
जैसे तैमात, अलगी-विलगी, उसयूला ऑर ताबुबम्‌ *के इतिहास पर प्रकाश डाला और यह 
बताया कि ये शब्द बाबुली भाषा के हैं । इसमें कोई शक नहीं कि ये शब्द बहुत प्राचीन काल में 
अथवेबेद में घुस पड़े। इस बांत में भी सन्देह है कि इन शब्दों का ठीक-ठीक अथ समझा 
जाता था या नहीं। सुबर्ण मना ऋगखेद में एक बार आया है। हसका सम्बन्ध असीरी 
मनेह से हो सकता है। उपयु क्त बातों से भी भारत का बाबुल के साथ व्यापारिक सम्बन्ध का 


पता चलता है। 





टन अ जा मा ७७७ क्र न्‍नाओओल उननसरिननकाक+ननननकममकम 3. पा 


॥ छऋ० वे०, ८।१६।१४ 

२. ऋ"० वे०, $।१८२।४ 

३, ऋ० वे०, १।११३६।४ ; वा" सं०, २१।७ 
४ शतपथ बरा०, २।३।३।५ 

५. शतपथ बरा०, २।३।३।१ १ 

६ शझण० बे०, ह।२।६ 

७, हिबरट लेक्चसे, ए० ११८, लंडन, +८८७ 
८. जे० झार० ए7 स॒० १८8८, पएृ० २९३ १३ 
&. झ? वे०; ४*।१३।६-१० 
१9, ऋ० बे०, ८।७८।२ 


[ ४४ ] 


जो भी हो, ई० पू० १० वीं सदी में तो विदेशों के साथ भारत के व्यापार का, जिसमें 
अरब बिचइई का काम करते थे, अच्छी तरह से पता चलता है। शायद १० सदी ई० पू७ में, 
इन्हीं अरबों की मारफुत, सुलेमान को भारतीय चन्दन, रत्न, हाथीदाँत, बन्दर और मोर मिले। 
भारत से जाने की वजह से ही शायद हेत्रू थुकि [ इम्‌ ] ( मोर ) की व्युत्पत्ति तामिल तोढे पे, 
देश अहल की तामिल अहिल से, देत्रू अलमुग की संस्कृत वह्यु से, हेन्न, कोफ ( बंदर ) की 
संस्कृत कपि से, हेश्नू शेन हब्बिन (हाथीदाँत ) की संस्कृत छुदंत से, हे सादेन की थुनानी 
विरडन और संस्कृत तिश्धु से की जाती है। * 

यह भो सम्भव है कि ईसा-पूर्व «वीं सदी में भारतीय हाथी असीरिया जाते थे। 
शाल मनेसर तृतीय (८५८-८२४ ई० पू० ) के एक सूचिकाद्वारस्तम्भ पर दुसरे जानवरों 
के साथ भारतीय हाथी का भी चित्र बना हुआ है। लेख में उसे बजियाति कह्दा गया है जो 
शायद संस्कृत वायिता का रूप हो, जिसके मानी हथिनी होता है। विद्वानों की राय है कि भारतीय 
हाथी असीरिया को हिन्दुकुश मागे से होकर जाते थे ।२ 

भारत के साथ असीरिया के व्यापारिक सम्बन्ध का इस काल से भी पता चलता है 
कि अीरिया के राजा सेन्ष चेरीव ने (६० पू० ७०४-६८१ ) अपने उपबन में कपास के पे 
लगाये थे ।३ नेबुशदस्नेजार ( ६०४-५८१ ६० पू० ) के महल में पिन्धु के शहतीर भिले हैं। 
ऊर में नवोदिन (ई० पू० ४५५-४२८ ) द्वारा पुननिर्मित चन्धमन्दिर में भारतीय सागवान 
के शद्तीर मिले जो शायद वहाँ पश्चिमी भारत से लाये गये थे ।६ 

बाबुल में दक्षिण भारतीयों की अपनी एक बस्ती थी। निप्पुर के मुरुशु की कोठी के 
हिसाब की मिट्टी कौ तख्तियों से यह पता चलता है कि वह कोठी भारतीयों के साथ व्यापार 
करती थी ।" इसी व्यापारिक सम्बन्ध से कुछ तामिल शब्द--जेंसे अरप्नि ( चावल ), यूनानी 
ओरिजा, करुर ( दालचीनी ), यूनानी कार्पियन; हजिब्रेर ( सोंठ ), यूनानी जिगिबेरोस; पिप्पी 
( बड़ी पीपल ), थुनानी पेपेरी तथा संस्कृत वेहूय॑ ( विल्लौर ), यूनानी बेरिल्लोस--थुनानी 
भाषा में भाये । 

हम ऊपर देश चुके हैं कि वेदिक युग में समुद्रयात्रा विहित थी। पर सूत्रकाल में शायर 

जात-पाँत और छुआछुत के विचार से समुद्रयात्रा का निषेध हुआ। बोधायनधर्मपृत्र के 
अनुपार* उत्तर के ब्राह्मण समुद्ियात्रा करते थे; पर शास्त्रविद्वित न होने से समुद्रयात्री जात- 
बाहर माने जाते थे। मनु भी * शायद समुद्रयात्रा के पत्तपाती नहीं थे, क्‍योंकि वे सुमुद्रयात्री 
फे साथ कन्या के विवाह का श्रादेश नहीं देते । पर उपयुक्त निषेध शायद आह्यणों तक ही 
सीमित थे । बोद-साहित्य से तो पता चलता है कि समुद्यात्रा एक साधारण बात थी। 
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तीसरा भ्रष्याय 
हैं० पू० पाँचतीं और छठी सदियों के राजमार्ग पर विजेता और यात्री 


हम दूसरे अध्याय में देश चुके हैं कि भारतीय ध्रार्य कित तरह इस देश में बढ़े 
और संगठित हुए; पर पुरातत्व की सहायता न मिलने से अभी तक उनका इतिहास श्रधूरा और 
गइवड़ है। वेज्ञानिक इतिहाप के दृष्टिकोंगत से तो भारत का इपिहा4 हखामनी-शक्ति 
द्वारा सिन्ध ओर पंजाब के कुछ भाग पर अधिकार और सलिकन्दर की विजय-यात्रा से ही शुरू होता 
है। उनसे हमें पता चतता है कि बलथ से तत्नशिलावाजी सडक पर आरयो के काफिलों का 
आना कभी का बन्द हो चुका था तथा राजनीतिक विजय का युग आरम्भ हो चुका था। भारत 
पर ये चढ़ाइयाँ हखापनिय्रों के समय्र से आरम्भ होकर शक्र, पह लव, कुषाण, हूण, तुर्क और मुगल- 
शक्तियों द्वारा बराबर जारी रहीं। इस अध्याग्र में हम भारत के प्राचीन अभियानों की ओर 
अपनी दृष्टि डालेंगे । 

कुरुष और दारा प्रथम की चढद्राइयाँ राजनीतिक थीं। कुरुष के धावे सीर दरिया तक 
और दारा के धात्रे सिन्धु तक हुए। श्विनी प्रसंगवश कुरुष को कपिशी तक आया हुआ मानता है 
ओऔर हिरोडोट्स दारा के धात्रे हिन्दमहाधागर तक मानता है। श्री फ्शे" का विश्वास है कि 
सिकनदर के धावे इन्हीं राजों के धावों पर आश्रित थे। इस राय के समथन में श्री फूरो का 
कहना है कि सिकन्दर ईरानियों से इतना प्रभावित था कि उसने दारा तृतीय के धर्म तथा 
राज-काज के तरीकों को अपनाया । शायद हख्वामनियों से मिली राज्यसीमा के पुनः: स्थापन के 
लिए यह आवश्यक भी था। श्री फृशे का विचार है कि ब्यावर के आगे सिकन्दर के सिपाहियों ने 
आगे बढ़ने से इसलिए नहीं इनकार क्लिया कि वे थक गये थे; वरन्‌ इसलिए कि प्राचीन ईरानी 
साम्राज्य की सीमा वे स्थापित कर चुके थे ओर उसके आगे बढ़ने की कोई जरूरत नहीं थी। 
धत्राकर और गुस्से में आकर जब सिकन्दर विन्श के रास्ते लोड, तब भी, वह दारा प्रथम 
की फोज का रास्ता ले रहा था। 

यहाँ ईरानियों द्वारा गन्धार-विजय के बारे में कुड जान लेना आा्रश्यक है। हतामनी 
अभिलेतों से हमें पता चलता है कि यह घटना ५२० है० १० में अथवा उसके पहले घटी होगी। 
पिन्ध शायद ईरानियों के कब्जे में ५१७ या ४५१६ ६० पू० में आया। हब मनियों द्वारा 
विन्ध-विजय को श्री फूशे दो भागों में बॉटले हैं। कुछष ( ५४२-४३० $० पू०) ने अपने पहले 
धाबे में कपिश की राजधानी समाप्त कर दी; फ़िर शायद्‌ महापथ से आगे बढ़कर उसने गन्धार 
जीता. जो उसके राज का एक सबा हो गया। उस समय गन्धार की सीमा पश्चिम में उपरि- 
शयेन यानी हिन्दूुकुश के पार तक पहुँचती थी, ओर दक्षिण में निचले पंजात्र तक, जिसमें 
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यूनानियों का कस्पपाइरोस ( कस्सपपुर ) यानी मुल्तान था। पूर्व में उसकी सीना रावलपिरडी 
झौर मेलम के जिलों के साथ तक्तशित्ा के राज में शामिल थी। यह भी मार्के की बात है 
कि स्लाबों के अनुसार चेनाब और रात्री के बीच का दोगआब भी गन्दशरिस कहा जाता था। 
गस्वार की उपयु'क्ल सीमाओं से हमें पता चलता है क्लि उसमें कपिश से पंजाब तक फैला हुआा 
सारा प्रदेश आ जाता था । 

अपने लम्बे निर्ममन-मार्गों की रक्षा के लिए दारा प्रथम ने निचली विन्धु जीत- 
कर अरबसागर पहुंचने का निश्वय किया ओर शायर इसी उद्दे श्य को लेकर उसने स्कराइलेक्स 
की पिन्‍्ध की खोज के लिए भेजा। उमका बेड़ा कस्सपपुर यानी मुल्तान से चला। यहाँ 
नगर के कुछ नीचे, चेनाव के वो किनारे पर दारा का बेड़ा तैयार हुआ जो ढाई बरस के बाद 
मिक्ष में दारा से जाकर मिला । श्रपनी यात्रा में इस बेड़े ने शायद लालसागर पर के भिद्नी 
ब॒न्दर तथा पश्चिम भारत के बन्ररों की यात्रा निरायद कर दी जिउके फतरवरदप अक्लात और 
दजला के मुहाने से लेकर तिन्धु के सुह्दाने तक का समुद्दी किनारा उसके वश में आ गया और 
हिन्स्‍्महासागर की शान्ति सुरक्षित हो गई। 

पर इतिहास हमें बतलाता है कि सिनन्‍्ध पर ईरानियों का अधिकार कुछ थोड़े ही 
काल तक था। जैसा हमें पता है, सिन्धु के ऊपरी रास्ते में तिकन्दर को श्रधिक तकलीफ 
नहीं उठानी पड़ी; पर सिन्धु के निचले भाग में उसे ब्राह्मणों का सख्त मुकाबला करना पढ़ा। 
इसी आधार पर हम कद सकते हैं कि शायद ईरानियों के समय भी ऐसी ही घटना घटी होगी । 

यहाँ हखामनियों के पूर्वों प्रदेशों के बारे में भी कुछ जान लेना आवश्यक है। इनकी 
एक तालिका हिरोडोटस ( १८६ से ) ने दी है जिसकी तुलना हम दारा के लेखों में भाये 
प्रदेशों से कर सकते हैं। इन प्रदेशों के नाम जातियों अथत्रा शापन-शब्दों पर 


आधारित हैं। 

अभिलेखों और हदिरोडोटस में श्राये प्रदेशों के नामों की जाँच-पढड़ताल से यह पता 
चलता है कि उनके समुद्द बनाने में बिखरे हुए कब्ीलों से मालगुजारी वसूल करने की सुविधा का 
छाश्रिक ध्यान रखा गया था। जसे १६ वें प्रदेश में सब सूबे पार्थत्र, अरिय, खोरास्म, दंग 
ओर सुम्ध थे; १२ वें प्रदेश में बलख ( मर्ग के साथ )था; २० वें प्रदेश, श्र्थात्‌ द्वंग 
में हामून का दलदली हिस्सा, पूर्वों सगरती यानी ईरानी कोहिस्तान के फिरन्दर तथा फारस 
की खादी पर रहनेवाल कुछ कबीले बे । भारतीय और बज़ूची १७ वें प्रदेश में थे। अभिलेखों 
में मक्ों का बराबर उल्लेख है, उनका प्रदेश सिनन्‍्ध की सीमा पर था। हिरोडोद्स के समय में 
मुकोह १४ वें प्रदेश में थे। हिरोडोट्स बलूचिस्तान का प्रचलित नाम न देकर उसे भीतरी 
परिकरव प्रदेश कहता है। ७ वें प्रदेश में गन्धार और सत्तगि३ ( प्रा० ३० थथगुरा ) शामिल 
थे। थथगरा प्रदेश हजारजात के पब॑तों में था तथा इसके साथ दरदों ओर अप्रीतियों ( अफीरियों ) 
का सम्बन्ध था। : पन्दहवें प्रदेश का ठीक विवरण नहीं मिलता। पक्थ को तरह अरशोत 
उत्त समय मशहूर नहीं माजुम पड़ता। पथ से दिरोडोडस ( ३॥१०२; ४४४ ) का उद्दश्य 
मुल्तान से पश्चिम सुलेमान पर्वत से है। पक्थ की जगह शक ओर कस्सपों के श्राने से कुछ 
दुविधा पैदा होती है; क्योंकि १० वें प्रदेश में कप्तप कस्पियन समुद्र के पास आते हैं तथा शक 
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शेइस्तान में । श्री फूश * १५ वें प्रदेशों के कस्सपों की पहचान मुलतान, जिसका नाम शायद॑ 
कस्पपपुरी था, के रहनेवालों से करते हैं, जो बार में चुदकमालव कहलाये। शझ्लों की पहचान 
शकप्तान के द्दोमवर्गा श््कों से की जा सकती है। 

हेक।तल के अनुय्गार कश्यपपुर (ऋस्‍्सपपुर) गन्वार में था पर हिरोडोट्स उसे दूसरे प्रदेश में 
रखा है। इस अयामजस्य को हटाने के सिए यह मान लिया जा सकता है कि दार प्रथम द्वारा निर्मित 
अफपानिष्तान और पंजाब प्रदेश करत और आर्तक्तरस प्रथम द्वारा दो समान भागों में फिर से 
बाँटे गये। लगता है, उ6 समय गन्धार निचले पंजाब से अलग करके शकस्ततान से जोड़ रिया 
गग्रा था। यह बैंटवारा भोगोतशिक आधार पर किया गया था। पंजाब प्राकृतिक रूप से नमक की 
पहाड्ियों द्वारा विभाजित है। उसके उत्तर में इतिद्ास-अ्रविद्ध महापथ पेशावर, रावलपिर्डी, 
लाहौर और दिश्ल, होते हुए गगा के में गन को एशिया के ऊँचे भागों से मिलाता है, पर दक्खिन- 
पंजाब के भाग का तिवाय गन्वार और हेरात होकर पश्चिम के साथ दूधरा सम्बन्ध नहीं था। इस 
भूमि का दो प्रदेशों में विभाजन था जिनमें एक के अन्दर काबुल की घाटी और पंजाब का ऊँचा 
हिस्ता आ जाता था तथा दूसरे में हेलमंद की घाठी ओर निचला पंजाब । इस तरह का पथ- 
विभाजन सड़कों के भौगोलिक नियमों के अनुसार ही है । 


जिस समय हव्वामनी सिन्‍्ध ओर गन्‍्यार में अपनी शक्ति बढ़ा रहे थे उठ समय पूवों 
पंजाब से तेकर सारे भारत में किसी तिदेशी श्राक्मण का पता नहीं था। यह समय बुद्ध और 
महात्रीर का था जिन्होंने वेदिक सनातन धर्म के प्रति बगावत का झंडा उठाया था। ईसा की 
सातवीं सरी पूववे में भी देश सोज्तह महाजनपदों में तरिभाजित था। इन जनपदों में लड़ाइयोँ भै। 
होती थीं; पर आपस में सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध कभी नहीं रुक । इन महाजनपदों के 
नाम थे--( १ ) अंग, ( ९ ) मगध, ( ३ ) काशी, ( ४ ) कीकल, (५ ) इज, (६ ) मल्ल, 
(७ ) चेरि, (८) वंश, (६ ) कुक, (१० ) पंचाल, (११ ) मत्स्य, ( १२ ) शूरसेन, 
(१३ ) अश्मक, (१४ ) श्रवन्ती, (१५ ) गन्धार और (१६ ) कम्बोज २ । इंसा-यूवे ६ठी 
शताब्दी में राजनीतिक स्थिति कुछ बरल गई थी; क्योंकि कोपल ने काशी को अपने साथ मिला 
लिया था और मगध ने अंग को । 


बुद्ध के काल में हम दो बड़े साम्राज्य ओर कुछ छोटे राज्य तथा बहुत-से गणतमन्त्र पाते 
हैं । शक्यों की राजधानी कपिलवस्तु में, बुलियों की राजधानी अल्तकाप्प में, कालामों की राजधानी 
किस्सपुत्र में, भग्गों की राजवानी स॒ सुमारगिरि में, कोशियों की राजधानी रामग्राम में, मल्लों 
की राजवानी पावा-कुप्रीनारा में ओर लिच्डुवियों की राजधानी वशाली में थी। इन दस गणों की 
ह्थिति को त के पूत्रे गंगा शरीर पहाड़ों के बीच के प्रदेश में थी। शाक्यों का प्रदेश हिमालय की 
ढाज़ पर था गोकि उत्क्की ठौक-ठीक सीमा का पता नहीं लगता। इनकी प्राचीन राजबानी कपिल- 
वंस्तु आज दिन नेपाल में तिलौराडोर के नाम से प्रण्िद्ध है। बृज्ियों और कालामों के प्रदेशों के 
बारे में हमें अविक पता नहीं है, पर इतना कह्दा जा सकता है कि इनके गए कपिलवस्तु से बेशाली 
जातेवाली सड़कों पर बसे थे। कोतिय लोग शाक््यों के पड़ोती थे तथा रोहिणी नदी उनझे राज्यों 
के बीच की सीमा थी। महलों की दो शाज्ाएँ थीं जिनकी राजधानी पावा ( पपडर ) और कुशीनारा 
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थी। कपिलवस्तु वेशाली सडक पर गोरखपुर जिले के पढ़रोना तहसील में स्थित है। वज्जी लोगों 
के कब्जे में उत्ततिह्र का अविक्तर भाग था और उनकी राजवानी वेशाली में थी । 

इस बात में बहुत कम सन्देह है कि बुद्ध के जीवनकाल में कोकलों का राज्य सबसे बढ़ा 
था और इसे लिच्छुवियों और मगध के अजातशत्रु का सामना करना पड़ता था। शाक्यों, कोलियों 
और मललों के गशतम््र, कोतल के पूव होते से, मगध के प्रभाव में थे। दक्षिण में कोपल की 
सीमा काशी तक पहुँचती थी जहाँ शायद काशी के लोगों का मान रखने के लिए प्रसेनजित्‌ का 
छोटा भाई ठीक उसी तरह काशिराज बना हुआ था जेसे मगध द्वारा अंग पर अधिकार हो जाने के 
बाद ही चम्पा में अंगराज नाम स राजे बने हुए थे।"* पश्चिम में कोपल की सीमा निर्धारित 
करना कठिन है। उस काल में लखनऊ ओर बरली जिलों के उत्तरी भाग जंगलों से ढँक़े हुए थे; 
पर हमें माज़ूम है कि गंगा के मेदान का उत्तरी पथ इस प्रदेश से होफर निकलता था। इसलिए 
सम्भव है कि यहाँ नगर्‌ रहे हों। बोद्-सादित्य में उत्तरपंचाल का उल्लेब्व न होने से यह 
सम्भव है जि गंगा नरी पश्चिम में भी कोसल तथा उसके प्रभाव में दूसरे गणों की सीमा 
बॉघती थी ।* 

बुद्ध के समय में श्रसेतजित्‌ू कोमल के राजा थे। अ्रजातशत्रु ने उन्हें एक बार हराया 
था; पर उन्होंने उप्र हार का बदला बाई में ले तिया । प्रसेतजित्‌ को उसके बेरे विडृडम ने गही 
से उतार दिया। वह राजगृह में अजातशत्रु से सहायता माँगने गया और बहीं उसकी रूत्यु 
हो गई। अपनी बेइज्जती का बरला लेने के लिए विद्वडमभ ने शाक्यों के देश पर हमला कर 
दिया तथा बुढ़ों, बच्चों और स्त्रियों तक को नहीं छोड़ा और उसी समय शाक्यों का अन्त दो गया । 
विद्ृडम को भी इस अत्याचार का बरला मिला। कपिलवस्तु से लौटते हुए वह अपनी सेना 
के साथ अचिरावती में डूब गया। कोतल का अन्त हो गया तथा मगध ने उसे धौरे-भीरे 


हथिया जिया । 

कोकल के प्रसेनजित्‌ और वत्स के उदयन की तरह मगध के बिम्बपार बुद्ध के समकालीन 
थे। अ'गुत्तराप ( गंगा से उत्तर भागलपुर और मुंगेर जिले) उस समय उसके कब्जे में 
था तथा पूर्व और दक्विन में उत्के राज्य का कोई सामना करनेवराला नहीं था। पितृदन्ता 
अजातशत्रु के समय मगध के तीन शत्रु थे। हम कोपल के बारे में ऊपर कह श्राये हैं। 
उध्च समय लिच्छुवी भी इतने प्रबल हो गये थे कि उनके तिपाही गंगा पार करके मगघ के 
प्रदेश पाटलिपुत्र को पहुँच जाते थे और वहाँ महीनों टिके रहते थे।१ अजातशत्रु और 
लिच्छुवियों के बीच की दुश्मनी का मुछ्य कारण वह शुर्क था जो मगब और बज्जी प्रदेशों 
की सीमा पर चलनेवाले पहाड़ी रास्ते पर लगता था। शाप्रः यहाँ उत रास्ते से संक्रेत है जों 
जेयनगर होकर धनकुटा तक चलता है ।४ यह दुश्मनी इतनी बढ़ गई थी कि दम महापरि- 
निव्बान सुत्तन्त में अजातशत्रु को वश्जियों पर धात्रा करने की इच्छा की बात सुनते हैं ओर 
इसी इरादे को लेकर उपने पाटलिग्राम के दक्षिण में एक किज्ञां बनवाया। यही आम शायर 
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उस समय मंगधों और वज्जियों की सीमा था । इस घटना के तीन ही वर्ष बाद अजातशत्र के 
मनन्‍्त्री वस्सकार के षडयन्त्रों से वेशाली का पतन हुआ। अजातशत्रु का तीसरा प्रतिस्पर्धी 
अबन्ती का चंडप्रयोत था जिसका इरादा राजण॒ह पर धावा करने का था। इस बात का 
पता नहीं है कि अवन्ती और मगध को सीमाएँ कहाँ मिलती थीं; पर शायद यह जगह पालामऊ 
जिले में थी। जो भी हो, यह तो निश्चय है कि दोनों की प्रतिस्पर्धा गंगा की घाटी हस्तगत 
करने के लिए थी। यह स्वाभाविक है कि वत्सराज उदयन का अपने ससुर, अबन्‍न्ती के प्रद्योत, 
के साथ अच्छा त्ताल्लुक था। प्रयोत का पात्र बोधिकुमार मगध पर धावा बोलने फे लिए 
सु सुमारमिरि यानी चुनार पर डेरा डाले हुए था और यह सम्भव है कि प्रयोत भी उसी रास्ते 
आया हो। जो भी हो, यह बात साफ है कि बुद्ध के समय में अवन्ती और मगध के राज्य 
उत्तर भारत में अपनी धाक जमा लेने के फिराक में थे; पर वज्जियों के हारने के बाद 
अजातशत्रु का पलड़ा भारी हो गया ओर इस तरह मगध उत्तर भारत में एक महान, साम्राज्य 
बन गया ।" अजातशत्रु के पुत्र और उत्तराधिकारी उदायीभद्र ने गंगा के दक्िखिन में कुसुमपुर 
अथवा पाउलिपुत्र कार बसाया। यह नया नगर शायद अश्रजातशत्र के किले के आसपास ही 
कहीं बसाया गया था। अपने बसने के बाद से ही यह नगर व्यापार और राजनीति का एक 
बड़ा भारी केद बन गया। 

उत्तर भारत में उत समय एक दूसरी बड़ी शक्ति वंश अ्रथवा वत्स थी। इस राज्य॑ 
के पूवे में मगथ और दक्विन में अ्रवन्ती पड़ते थे। वत्सप्र देश में चेदि और भर्ग राज्यों के भी 
कुछ भाग आ जाते थे। उके पश्चिम में पंचाल पड़ता था जिसपर शायद वल्सों का अधिकार 
था। वत्स के पश्चिम में सौरसनप्रदेश पर प्रद्योत के नाती माथुर अवन्तिपुत्र राज्य करते थे। 
उसके उत्तर में थुश्लकोड्धित का राजा एक कुरु था ओर इसलिए उदयन का ही जात-भाई था। 
उपयुक्त सबूतों से यंद्द पता चल जाता है कि वत्स कोसल के ही इतना बड़ा राज्य था। जिस 
तरह मगध कोपल की खा गया उसी तरह वत्स अवन्ती का शिकार बना । इस्रके फलस्वरूप 
केवल अबन्ती और मंगव के राज्य एक (ूसरे की प्रतिस्पर्धा के लिए बाकी बच गये ।९ 

ऊपर हमने गंगा की घाटी तथा मालवा के कुछ राज्यों का वर्णान किया है; पर, जेथ। 
हम ऊपर देख आये हैं, सोलह मद्दाजनपदों में गन्धार श्रोर कम्बोज भी थे। बौद्ध-साहित्य 
से पता लगता है कि गम्बार के राज्छ पुष्करसारि थे । अगर, जया कि श्री फूशे का अनुमान 
है, हवाामनी व्यास नदी तक बढ़ आये थे तो पुष्करसारि से उनका मुकेपेड़ होना जरूरी था, 
रेकिन ऐसी किसी मुठभेड़ का बौद्ध-पालि-साहित्य में उल्लेख नहीं है। यहाँ दम बौद्ध-सैस्क्ृत- 
साहित्य की एक कथा की ओर पाठकों का ध्यान आहृष्म करना चाहते हैं। कथा यह है कि 
जीवक कुमारमृत्य वेश्वक पढ़ने के लिए तक्षशिला पहुँचे । जब वे तक्तशिला में थे तो पुष्करसारि 
के राज्य पर प्रत्यंतिक पारडव नामक खषों ने आकमण किया; पर जीवक कुमारभ्ृत्य की मदद 
ते यह आक्रमण रोका जा सका और खष हराये जा सके ।3 प्रश्न यह उठता है कि ये खष कौन 
थे । बहुत सम्भव है. कि इस कथा में कदाचित्‌ दारा प्र थम के बढ़ाव की ओर संकेत द्वो । 
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बौद्ध-साहित्य को कम्बोज का भी थोड़ा-बहुत ज्ञान था और वहाँ के रहनेवालो' के 
रीति-रिवाजों से भी वे परिचित थे । पर बुद्ध के समय कम्बोज का भारतवर्ष के श्रधीन होना एक 
विवादास्पद प्रश्न है । 

ऊपर हमने पंजाब और मध्यदेश के गणों और राज्यों का एक सरसरी तौर पर इतिहास 
इसलिए दे दिया है कि उसके द्वारा हमें महापथ का इतिहास सममने में आसानी पढ़ सके । 
बोद्ध-साहित्य के आ्रधार पर हम कह सकते हैं कि बुद्ध के समय महापथ कुछप्रदेश से उठता था 
तथा उत्तरप्रदेश में उत्तरपंचाल, यानी बरेली जिले से घैंसता हुआ वह कोसलप्रदेश में होता 
उसके अधिकारी राज्यों, जैसे शाक्यों और मढलों के देश से द्वोकर सीधे कपिलबस्तु पहुँच 
जाता था । कपिलवस्तु के ध्वं8 हो जाने पर श्रावर्ती से कपिलवस्तुवाले राजमार्ग की मदृत्ता कम 
दो गई ओर धीरे-धीरे शाक्यों के प्रदेश को तराई के जंगलों ने घेर लिया। मगघ-साम्नाज्य में 
कोल ओर वज्जी-जनपदं के मित्त जाने से उत्तर प्रदेश से लेकर कजंगल तक का मदह्ापथ मगध 
के अधिकार में भरा गया । गंगा के मे रन का दक्षिणी पथ इन्द्रप्रस्थ से मथुरा होता हुआ इलाहाबाद 
के पास कोशाम्बी पहुँचता था ओर वहाँ से चुनार आता था। सड़क के इस भांग पर वत्सों का 
प्रभाव था। वत्सों की राजधानी कोशाम्बी से एक सीधा रास्ता उज्जैन को जाता था। वत्सों के 
पतन के बाद मथुरा से उज्जैन जानेत्राला रास्ता अवन्ती के अधिकार में आ गया । अजातशत्रु के 
कुठ ही दिनों बाद यह अवपर श्राया जब मध्यदेश की पथ-पद्धतियाँ मगध तथा अवन्ती के 
साम्राज्यों में बैंट गई । 

जैसा हम ऊपर देख आये हैं; सोलह महाजनपदों की आपस की लड़ाई का कारण 
राजनीतिक था, पर उसमें आर्थिक प्रश्न भी आते होंगे, इसमें सन्देह नहीं। उज्जैन होकर भारत 
के पश्चिमी समुद्र-तट पर जानेवाली सड़क अवन्ती के हाथ में थी तथा कौशाम्बी और प्रतिष्ठान 
के रास्ते पर भी उनका जोर चलता था । इस तरद्द रास्तों पर अधिकार करके, अवन्ति मगध का 
व्यापार पश्चिम और दक्खिन भारत से रोक सकती थी; उसी तरह, गंगा के मेंदान फे उत्तरी तथा 
दक्खिनी सड़क के कुछ भाग मगव-साम्राज्य के हाथ में होने स, अवन्तिवालों के लिए काशी और 
मगध का लाभदायक व्यापार कठिन था। 


२ 

ऊपर हम उत्तर भारत की पथ-पद्धति की ऐतिहासिक विपेचना कर आये हैं, पर मार्गों का 
महत्व केवल राजनीतिक ही न होऊर व्यापारिक भी है । पालि-साहित्य में सड़कों पर होनेवाली 
घटनाओं ओर साहधिक कार्यो के श्रनेक उल्लेब हैं जिनसे पता चलता है कि इस देश के व्यापारी 
भर यात्री कितने जीवटवाले द्ोते थे । 

लगता है, पाणिनि के युग में ही भारतीय पथों की अनेक श्रेणियों में बाद दिया गया था । 
पाणिनि के एक सूत्र “उत्तरपथेनाहतम्” ( ५।१।७७) की व्याख्या करते हुए पतंजलि कात्यायन का 
एक वात्तिक “अजपथरशंकुपथाभ्यांच” देते हैं। इस वातिंक के अनुसार अजपथ ओर 
शंकुपथ (आने-जानेवाले व्यक्ति भर परुतु के बोधक शब्३) से आजपथिक ओर शंकुपथिक बनते 
हैं। स्थलपथ से मधु. और मरिच आते थे; “मधुक्रमरिचयोरणुस्थलातः”--अर्थाव्‌ , 
सड़क से आनेंवाले मधुक और मिर्च के लिए स्थलपथ विशेषण होता था। देमबन्द के अनुसार 
मधुक शब्द रॉगे के लिए भी झाता था (एतूद आशियातीक, भा० ३, ४० ४६, पारी, १६२५) । 
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ग्रजपथ -- अर्थात्‌ वद पथ जिसपर केवल बकरे चल सकें.....का उल्लेख पाणिनि के गणपाठ 
(५११००) में भी भाता है। इसके साथ-साथ देवपथ, हँसपथ, स्थलप्थ, करिपथ, राजपथ, 
शंकृपथ के भी उल्तेख् हैं । हम आगे चलकर देखेंगे कि इन पथों पर यात्री कैसे यात्रा करते थे। 

जातकों में अनेक तरद्द की सड़कों के उल्लेख हैं गोकि यह कहना मुश्किल है कि उनमें 
क्या अन्तर था; पर यह तो स्पष्ट है कि सड़के कच्ची होती थीं। बड़ी सइकों (महामस्ग, महापथ, 
राजमग्ग) की तुलना उपमार्गों से करने से यह भी पता चलता है कि कुछ सड़कें बनाई भी जाती 
थीं, केवल अनरत यात्रा से पिटकऋर स्वयं ही नहीं बन जाती थीं। सड़के अधि कतर ऊबड़-खाबड़ 
ओर साफ-सुधरी नहीं होती थीं । 

वे श्रक्सर जंगलों और रेमिस्तानों से होकर शुजरती थीं तथा रास्ते में अक्सर भुखमरी, 
जंगली जानवर, डाकू, भूत-प्रेत और जहरीले पोदे मिलते थे ।* कभी-कभी हथियारबंद डाकू 
यात्रियों के कपड़े-लत्ते तक धरवा छेते थे ।* जंगली (अटवीमुखवासी) लोग बहुधा सार्थों को 
कठिन मार्गों पर रास्त। रिख॒ताते थे ओर उसके लिए उन्हें पर्याप्त पुरस्कार मिलता था। ४ 

जब इन सइकों पर कोर बड़ी सेना चलती थी तो सड़क ठीक करनेवाले मजदूर उसके 
साथ चलते थे। रामायण " में इस बात का उल्लेख है कि जब भरत चित्रकूट में राम से भिलने 
के लिए चले तो उनके साथ सद्क बनानेत्रालों की काफी संख्या थी । सेना के आगे मागेदशक 
(दैशिक, पथज्ञ ) चलते थे । सेना के साथ भूमि-प्रदेशज्ष, नाप-जोश्व करनेवाले (सूत्रकर्म-विशारद), 
मजदूर, थवई (स्थपति), इज्जीनियर (मन्त्रकोबिद), बढ़ई, दातिबरदार (दातृन), पेढ़ लगानेवाले 
(बृत्ञरोपफ), कूपकार, सराय बनानेवाले (सभाकार) और बाँस की कोपड़ियाँ बनानेवाले (वंश- 
कमकार) थे । ६ वे कारीगर जमीन को समथर बनाते थे, रास्ता रोकनेवाले पेड़ कादते थे, पुरानी 
सड़कों की मरम्मत करते थे और नई सड़कें बनाते थे ।* पद्दाड़ियों की बगल से चलनेवाली सड़कों 
पर के पेड़ वे काट डालते थे और उजाढ़ प्रदेशों में पेढ़ लगाते थे । कुरुद्ाड़ियों से झाइ-मंखाड़ साफ 
कर दिये जाते थे तथा सड़क पर श्रानेवाली चद्दानें तोड़ दी जाती थीं । साल के बड़े-बड़े इच्त गिराकर 
जमीन समथर कर दी जाती थी । सड़क पर की नीची जमीन तथा अन्धे कुएँ मिट्टी से पाठ दिये 
जाते थे, सड़क पुर पड़नेवाली नदियों पर नाव के पुल बना दिये जाते थे । * 

रामायण से कम-से-कम् यह बात साफ हो जाती है कि कूच करती हुई सेना के सामने 
पड़नेवाली सड़कों की मरम्मत होती थी। एक जातक से पता चलता है कि बोधिसत्त्व सडक की 
मरम्मत करते थे । वे अपने साथियों के साथ बड़े सबेरे उठते थे तथा अपने हाथों में पीठने और 
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फरसे इत्यादि शेकर बाहर निकलते थे। पहले वे नहर की चौमुद्दानियों और दुसरी सड़कों में पड़े 
पत्थरों को दृटा देते थे। गाड़ियों के धुरों को छुनेवाले पेड़ काट दिये जाते थे । ऊबड़-खाबड रास्ते 
चौरत कर दिये जाते थे। बन्द बना दिये जाते थे, तालाब खोइ दिये जाते थे और सभाएँ बनाई 
जाती थीं। अगर देखा जाय तो बोधिसत्व और उनके साथी वे ही काम करते थे जो भरत की 
सेना के साथ चलनेवाले मजदूर और कारीगर । इस कहानी से यह भी पता लगता है कि सड़कों 
की सफाई ओर मरम्मत का काम कुछ खास आदमियों के सुपुर्द था, पर उन आदमियों का राज्य 
में कौन-सा पद था, इसका पता नहीं लगता। 

बड़े आदमियों के सड़कों पर चलने के पहले उनकी मरम्मत का उल्लेख भी है। मगधराज 
बिम्बसार ने जब सुना कि बुद्ध वेशाली से मगध की ओर आनेवाले हैं तो उन्होंने उनसे सड़क की 
मरम्मत हो जाने तक रुक जाने की प्राथना की । राजगृह से पाँच योजन तक की लंबी सड़क 
चौरस कर दी गई और हर योजन पर एक सभा तैयार कर दी गई। गंगा के पार वज्जियों ने 
भी वेसा ही क्रिया । इसके बाद बुद्ध अपनी यात्रा पर निकले। " 


प्राचीन भारत में सड़कों पर यात्रियों के आराम के लिए धमंशालाएँ होती थीं। ऐसी एक 
शाला बनवाने के सम्बन्ध में एक जातक में एक मजेदार कहानी आई है। * बोधिसत्त्व और 
उनके एक बढ़ई साथी ने एक चौमुहानी पर सभा बनवाई, पर उन्होंने यद्ध निश्चय किया कि वे 
उस धर्मकार्य में किसी स्नी की सद्ययता नहीं लेंगे, पर ब्लियाँ इस तरद्द के प्रणा से मला कहाँ धोषा 
खानेवाली थीं । उनमें से एक सत्री बढ़ई के पास पहुँची ओर उससे एक शिखर बनाने के लिए कहा । 
बड़ई के पास शिखर बनाने के लिए सूबो लकड़ी तेयार थी जिससे उसने खरादकर शिखर 
तैयार कर दिया। जब सभा का बनना समाप्त हो गया तब बनवानेवालों को पता लगा कि उसमें 
शिव्वर नदादर था, उसके लिए बढ़ई से कहा गया। बढ़रई ने उन्हें बतलाया कि शिखर एक स्त्री के 
पास था। ज्री से उन लोगों ने शिवर माँगा पर उसने उन्हें वह तबतक देने से इनकार किया जब- 
तक कि वे उसे अपने पुरायकार्य में साकी बनाने को तेयार न हों। कक्ष मारकर ख्री-विरोधियों 
की उसी शर्ता पर शिखर लेना पड़ा। इस सभा में बंठने की चौकियाँ और पानी के घड़ों की भी 
व्यवस्था थी। सभा फाटकदार चहारदीवारी से घिरी थी । भीतर खुले मेदान में बालू बिछा था और 
बाहर ताड़ के पेड़ों की कतारें थीं। 


एक दूसरे जातक 3 में इस बात का उल्लेख है कि अंग ओर मगध के वे नागरिक, जो 
एक राज्य से दूसरे राज्य में बराबर यात्रा करते थे, उन राज्यों के सीमान्त पर बनी हुईं एक सभा 
में ठदरते थे। रात में मोज से शराब, कब्राब और मछलियाँ उड़ाते थे तथा सबेरा होते ही वे अपनी 
गाड़ियाँ कसकर यात्रा के लिए निकल पड़ते थे । उपयुक्त विवरण से यह पता लगता है कि सभा 
का रूप मुगल-युग की सराय-जैसा थ।। 


जो यात्री शहररपनाह के फाठकों पर पहुँचते थे, वे शहर के भीतर नहीं घुसने पाते थे। 
उन्हें अपनी रात या तो द्वारपालों के साथ बितानी पड़ती थी था उन्हें किय्नी टूटे-कूटे भुतद्वे घर में 


१ घस्मपद झअटठकथा ३॥३७० 
२े, जा०, १, २०१ 
३, जा० ३, १४५ 


[ ४३ ] 


आश्रय लेना पडता था।" पर ऐसा पता लगता है कि तक्ञशिला के बाहर एक सभा थी जिसमें 
नगर के फाटकों फे बंद हो जाने पर भी यात्री ठद्दर सकते थे। * 

हम ऊपर देश चुके हैं कि यात्रियों के आराम के लिए सड़कों के किनारे कुँओं और तालाबों 
का प्रबन्ध रहता था। एक जातक 3 से पता चलता है कि काशी के महामागे पर एक गहरा 
कुआ था जिसमें पानी तक पहुँचने के लिए सीढ़ियों नहीं थीं, फिर भी, पुरयलाभ के लिए जो 
यात्री उस रास्ते से गुजरते थे, वे उस कुए से पानी खींचकर पशुओं के लिए एक जलद्गरोणी 
भर देते थे। 

मार्गों के बीच में बहुत-सी नदियों आती थीं जिनपर यात्रियों की पार उतारने के लिए 
घाट चलते थे। एक जातक ४ में एक बेवकूफ माँक्की की कहानी है जो बिना भाड़ा लिये यात्री को 
उस पार उतारकर फिर उससे भाड़ा माँगता था, जो उसे कभी नहीं मिलता था। बोधिसत्त्व 
ने उसे इस बात की सलाह दी थी #ऋे वह पार उतारने के पहले ही भाड़ा माँग ले; क्योंकि 
धाट उतरनेत्रालों का नदी के इस पार कुछ और ही मन होता है ओर उस पार कुछ और ही । 

जातकों में, नर्यों पर पुलों का तो उल्लेख नहीं है, छिछुले पानी में लोग बन्द से 
पार उतरते थे और गहरे पानी में पार उतरने के लिए ( एकद्रोणि ) नावें चलती थीं।५ 
राजा बहुधा नावों के बेड़ें के साथ सफर करते थे। एक जगह कहा गया है कि काशिराज 
गंगा के ऊपर अपने बेड़े ( बहुनावासंघात ) के साथ सफर करते थे ।६ 

यात्री या तो पदल चलते थे अथवा सवारियाँ काम में लाते थे। गाड़ियों के पहियों 
पर श्रक्सर हालें चढ़ी रहती थीं ।* रथों और सुखयानकों में आ्रारामदेह गदहियाँ लगी रहती थीं 
और उन्हें घोड़े खींचते थे ।८ राजकुमार और रईय अक्सर पालकियों पर चलते थे।१ 

प्राचीन कान में, जंगलों से गुजरते हुए रास्तों में डाकुओं, जंगली जानवरों और 
भूत-प्रेतों का भय रहता था तथा भुखमरी से लोग भयभीत रहते थे ।१९ श्र'गुत्तरनिकाय के१" 
अनुसार सड़कों पर डाकू यात्रियों की घात में बराबर लगे रहते थे । डाकुओं के सरदार मुश्िकल 
रास्तों को अपना मित्र मानते थे। गहरी नदियाँ, अगम पहाड़ और घास से ढेँके हुए मेदान 
उन्हें सहायता पहुँचाते थे। वे केवल राजक्मंचारियों को ही घूस नहीं देते थे , कभी-कभी तो 
राजे और मन्जी भी अपने फायदे के लिए उनको सहायता पहुँचाते थे। अपने विरुद्ध 
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तदहकीकात द्वोने पर वे घूस से लोगों का मुँह भो बन्द कर देते थे। वे यात्रियों को पकड़कर 
उनके रिश्तेदारों और मित्रों से गहरी रकम वसूल करते थे। रकम वसूल करने के लिए वे पकड़े 
हुए लोगों में से आधे को तो पहले भेज देते थे ओर आधे को बार में ।* अगर डाकू बाप और 
बेटे को साथ पक पाते थे तो वे बेटे को अपने पास रख लेते थे ओर बाप को, छोड़ने की रक्रम 
लाने के लिए, भेज देते थे । श्रगर उनके केरी आचार्य श्ौर शिष्य हुए तो वे आचाय॑ को रोक 
रबते थे और शिभ्यों को रकम लाने के लिए छोड़ देते थे ।९ 

राज्य की श्रोर से डाकुओं के उपद्व रोकने के लिए कोई खास प्रबन्ध नहीं था। ऐसा 
पता चलता है कि मुशल-युग की तरह यात्रियों को अपनी रक्षा का प्रबन्ध स्वयं करना पड़ता 
था । रात में पहरा देने के लिए साथ की ओर से पहरेदारों की व्यवस्था की जाती थी ।3 राज्य 
की ओर से साथ की रक्षा तथा मार्ग-इशन के लिए जंगलियों की व्यवस्था थी। ४ उन जंगजियों 
के साथ अच्छी नस्ल के कुत्ते होते थे। जंगली पीले कपड़े शोर लास मालाएँ पहनते थे। उनके 
बाल फीते से बँब्रे होते थे । उनके धनुष के तीरों के फल पत्थर के होते थे । 

कभी-कभी पकड़े जाने पर, डाकुओं की सख्त सजा मिलती थी। थे बॉधकर कारागृह 
में बन्द कर रिये जते थे।" वहाँ उन्हें यन्त्रणा दी जाती थी और बाद में नीम की बनी 
लकड़ी की सूजी पर वे चढ़ा रिये जाते थे ।* कभी-क्रभमी उनके नाक-कान काट दिये जाते थे 
ओर इसके बाद वे फ्रिप्ती सुनप्तान गुफा अथत्रा न]ी में फेक दिये जाते थे ।* बे बध के लिए 
कटीली चाबुक ( कंटककर्स ) और करसे लिये हुए चोरघातकों के स॒पुर्द कर दिये जाते थे ।< 
अपराधियों को जमीन पर लिटाकर उन्‍हें कैंटीले कोड़े लगते थे। कभी-कभी उनका अ गविच्छेर 
भी कर दिया जाता था । 


रास्तों पर जंगली जानवरों का भी बड़ा भय रहता था। कहा गया है कि बनारस 
से जानेवाले मद्दापय ५र एक आदमखोर बाघ लगता था ।९ लोगों का यह भी विश्वास था| कि 
जंगलों में चुड़ लें लगती थों जो यात्रियों को बह्दकाकर उन्हें चट कर जाती थीं ।*" रास्ते में 
खाना न मिलने से यात्रियों को खाने का सामान साथ में ले जाना पड़ता था । पका खाना गाड़ियों 
पर चलता था ।*१ पेइल यात्री सत्त, पर ही गुजर करते थे। एक जगह कहा गया है कि १२ 
एक बूढ़े ब्राह्यण की जवान पत्नी ने एक चमड़े के मोले ( चम्मपरित्िब्बक ) में सत्त, भरकर 
अपने पति को दे दिया। एक जगह वह कुछ सत्त, खाने के बाद थैली खुली छोड़कर पानी 
पीने चला गया जिसके फलस्वरूप थेली में एक साँप घुस गया। 

कभी-कभी अस्टृश्यता के कारण ब्राह्मण यात्रियों को बड़ी मुसीबतें उठानी पड़ती थीं। 
कहानी है कि अद्लूत-कुल में पेदा हुए बोधिसत्त्त कुछ चावल लेकर एक बार यात्रा पर निकले । 
रास्ते में एक उत्तरी ब्राह्मण बिना सीवा-सामान के उनके साथ हो लिया । बोधिसत्त्व ने उसे कुछ 
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चावल देने चाहे पर उसने लेने से इनकार कर दिया। हरिन्‍्तु बार में, भूख को ज्वाला से त्रिकल 
होकऋर उसी ने बोघिसत्त्व का जूठा बचा हुआ अन्न खाया। श्रन्त में अपने कम का प्रायश्चित्त 
करते हुए श्रा्मण ने घने जंगल में घुसकर अपनी जान गंवा दी ।९ 

यात्री ही केबल व्यापार के लिए लम्बी यात्राएँ नहीं करते थे। सड़कों पर ऋषि-मुनि, 
तीथयात्री, खेल--माशेवाले श्रौर विद्यार्थो बराबर चला करते थे। जातकों का कहना है कि 
अक्सर सोलह वर्ष की अवस्था में पढ़ार के लिए राजकुमार तज्ञशिला की यात्रा करते थे।* देश 
तथा उसझे वासियों की जानकारी के लिए भी यात्राएँ की जाती थीं। दरीमुखजातक3 में कहा 
गया है कि राजकुमार दरीमुख अपने मित्र पुरोद्धित-पुत्र के साथ तत्षशिला में अपनी शिक्षा 
समाप्त करके देश के रस्म-रिवजों की जानकारी के लिए नगरों और ग्रार्मों में घूमते फिरे । 

शास्त्रार्थ के लिए भी कभी-कभी यात्राएँ बी जाती थीं। एक जातक में इस सम्बन्ध 
की एक सुन्दर कहानी दी हुए है ।४ कहा गया है ऊक्ि अपने पिता की रुत्यु के बाद चार बहनें 
अपने हाथों में जामुन की डालें लेकर शहरों में घृपकर शास्त्रार्थ करती हुई श्रावस्ती पहुँची । 
वहाँ उन्होंने शहर के फाटक के बाहर जामुन की डाल गाइ दी ओर एलान कर दिया कि उस 
डाल के रौंदनेवाले को उनके साथ शात्रार्थ करना आवश्यक था । 

उन कठिन दिनों की यात्रा में किसी साथी का मिल जाना बड़ा भाग्य समझा जाता 
था, पर इस साथी का चुस्त होना जरूरी था। धम्मपद" आलसी और बेवकूफों के साथ यात्रा 
करने को मना करता है। बुद्धिमान साथी न मिलने पर अकेले यात्रा करना ही प्रेयस्कर 
माना जाता था । 


बीड-साहित्य से पता चलता है कि घोड़े के व्यापारी बराबर यात्रा करते रहते थे । 
उत्तरापथ से घोड़े के व्यापारी बराबर बनारस आया करते थे ।* एक जातक में* धोड़े के एक 
व्यापारी की मजेदार कहानी हैं। वह व्यापारी एक बार पाँच सो घोड़ों के साथ उत्तरापथ से 
बनारस आया । बोधित्त्व जब राजा के क्षपापात्र थे तब वे घोड़े बेचनेवाज़ों को स्त्र्य घोड़ों का मूल्य 
लगाने की आज्ञा दे देते थे, पर उस बार लालची राजा ने अपना एक धोड़ा उन बिकी के धोढ़ों 
के बीच भेज दिया। उस घोड़ ने दुसरे धोड़ों को काट लिया जिससे भख मारकर व्यापारियों को 
उनके दाम घटाने पड़े । 


फेरीवाले बहुधा लम्बी यात्राएँ भी करते थे। कहानी है कि एक बार बरतन-भोंड़े के एक 
व्यापारी के साथ बोधिसत्त्व तेलवाद्या नदी पार करके अन्धपुर ( प्रतिष्ठान ) पहुँचे। दोनों ने 
व्यापार के लिए नगर के हिसुते बॉँट लिये । वे आवाज लगाते थे--ले घड़े |! कभी-कभी उन्हें 
बरतनों के बदले में सोनेश्चाँशी के बरतन मित्र जाते थे। व्यापारो अपने साथ बराबर तराजू , 


१, जा० २, ९७-८४ 
३. जा० २, २ 

१, जा० ३, १३ ३ 
४, जा० ३, १ 

*. धम्मपद्‌, रै।६१ 
३, जा० १, १२४ 
७, जा० ॥३, १९२ 


[ ५६ ] 


नगर रुपये और थली रखते थे।* एक दूसरी जगह से हमें पता चलता है कि बनारस के एक 
कुम्हार अपने मिट्टी के बरतनों को एक खच्चर पर लादकर पास के शहरों में बेचा करता था। 
एक समय तो वह अपने बरतनों के साथ तक्षशिला तक धावा मार आगरा ।९ 

अपनी जीविका की खोज में नाच-तमाशेताले भी खूब यात्राएँ क्रिया करते थे । एक 
जातक में3 कहा गया है कि अपने यार--एक डाकू सरदार--के भाग जाने पर सामा नाम की एक 
गणिका ने नाचनेवालों की उसकी खोज में बाहर भेजा । एक दूसरी जगह एक नट की सुन्दर 
कहानी दी हुई है ४ जिसमें कहा गया है कि हर साल पाँच सौ नट राजगृह आते थे और राजा के 
सामने अपने खेल दिवलते थे। इन तमाशों से उन्हें काफी माल मिलता था। एक दिन नटिन ने 
ऐसी कसरत दिखलाई कि एक सेठ का लड़का उसपर आशिक हो गया। बाई में नरिन ने उससे 
हस शर्त्त पर विवाह करना स्वीकार किया कि वह रवयं नट बनकर उसके साथ फिरे। उसने 
ऐस। ही किय्रा और बाद में एक कुशत्त नट बन गया । 

बोद्ध-साहित्य में ऐसे यात्रियों का भी उल्लेब् है जिनकी यात्रा का उह् श्य केवल मौज 
उड़ाना था। रास्ते में साहपिक काय ही उनकी यात्रा के इनाम थे। 


एक जातक में इस तरह के साहसिकों का बड़ा सुंदर वर्णन आया है।" गाथाएँ हैं... 
“बह फेरीदार बनकर कर्लिंग भें घूमा तथा हाथ में लकड़ी लेकर उसने ऊबड़-खाबड़ राष्तता पार 
किया। कमी-कमी नटों के साथ वह दीख पड़ता है तो कभी-कभी निरपराध पशुओं को 
फँसाते हुए वह दोख पड़ता है। अक्सर जुआड़ियों के साथ उसने खेल खेले । कभी-कभी उसने 
चिड़ियाँ फँँसाने के लिए जाल बिछाया तो कभी-कभी भीड़ों में वह लाठी लेकर क्ड़ा-भिड़ा ।?! 


रे 

यात्रा में अनेक तरह की कठिनाइयों होते हुए भी, अंतरदेशीय ओर, अंतरराष्ट्रीय 
व्यापार चलाने का श्रेय साथत्राहों को ही था। वे केवल पंसा पैदा करने की मशीन ही न होकर 
भारतीय संस्कृति और साहस के संदेशवाहक भी थे । श्रक्सर हमें यह गलत आभास होता 
है हि भारत हमेशा अपने इतिहास में एक शान्त और घनी देश था। इतिहांस 
से तो यह पता चतता है हि इत देश में भी वही कप्रजोरियाँ थीं जो दूसरे 
देशों में थीं। उस युग में भी आजकल की तरह डाके पड़ते रहते थे, जंगलों में जंगली 
जानवरों का भय बना रहता था ओर सार्था को जंगलों में हमेशा रास्ता भूल जाने का डर 
रहता था। ऐसी श्रवस्था में कारवाँ की सही-सलामती साथवाह की बुद्धि श्र चुस्ती पर निभेर 
रहती थी । कारवाँ की गति पर उसका पूरा अधिकार रहता था ओर वह अपने साथियों से 
अनुशासन की पूरी आशा रखता था। उसका यह कर्तव्य होता था कि वह साथ के भोजन-छाजन 
का प्रबन्ध करे और इस बात का भी खयाल रखे कि लोगों को भोजन समान रूप से मिले । वह 


नकल अत नानने 
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श्वैतुर व्यापारी भी द्वोता था। विपत्ति में वह कभी विचलित नहीं होता था और, जैसा कि हर्म 
बाद में देखेंगे, इस गुण से वह अनेक बार साथ को विपत्तियों से बचाने में समर्थ होता था। 
आनेवाली विपत्तियों से साथ को बचाना भी उसका कतंब्य होता था तथा अपने साथियों को 
वह उनसे बचने की तरकीबें भी बताता था। एक जातक" में कद्दा गया है कि जब साथ एक 
जँगल में घुसा तो साथ्थवाह ने आदमियों की मनाही कर दी कि बिना उसको आज्ञा । अनजानी 
पत्तियाँ, फल या फूल न खाये । एक बार अनजाने फल-फूल खाकर लोग बीमार पड़ गये, पर 
सार्थवाद ने जुलाब देकर उनके प्राण बचाये । 

एक जातक में? एक सार्थवाद्द बोधिसत्त्व की जो पाँच सौ गाड़ियों के साथ व्यापार करते 
थे, कह्दानी दी गई है। एक समय जब वे यात्रा की तैयारी कर रहे थे, एक दूसरा बेवकूफ 
व्यापारी भी अपना साथ ले चलने को तैयार हुआ । बोधिसत्त्व ने विचार किया कि एक साथ 
एक हजार गाढ़ियों के चलने से सड़क की दुर्गति, पानी और लकड़ी की कमी भर बैलों के लिए 
घास की कमी की सम्भावना है। इसलिए उन्होंने दूसरे साथवाह को पहले जाने दिया। उमर 
बेवकूफ सार्थवाह ने सोचा, “अगर मैं पहले जाऊँगा तो मुझे; बहुत-सी सहूलियतें मिलेंगी । मुझे 
बिना कटी-कुटी सड़क मिलेगी, मेरे बेलों को चुनी हुईं घास मिलेगी ओर भेरे आदमियों को तरो- 
ताजा सब्जियाँ। मुझे व्यवस्थित ढंग से पानी भी मिलेगा तथा में अपने दाम पर माल 
का विनिमय भी कर सकूँ गा ।” बोधिसत्त्व ने बाद में जाने से अपनी सट्दूलियतों की बात सोची, 
“पहले जानेवाले सड़कों को बराबर कर देंगे, उनके बैल पुरानी घास चर लेंगे जिससे मेरे बैलों 
को पुरानी घास की जगह उगती हुई नई दूख मिलेगी; पुरानी वनस्पतियों के चुन लिये जाने पर 
मेरे श्राइभियों को नई वनस्पतियाँ मिलेंगी तथा पानी न मिलने पर पद्दला सार्थ जो कुँए खोदेगा 
उन कुँओं से हमें भी पानी मिलेगा । माल का दाम तय करना कठिन काम है। अगर में पहले 
साथ के पीछे चला तो उनके द्वारा निश्चित किये दाम पर में अपना माल श्रासानी से 
बेच सकूँ गा ।?! 

बेवकूफ साथवाद्द ने साठ योजन का रेगिस्तानी रास्ता पार करने के लिए भ्पनी गाड़ियों 
पर पानी के घड़े भर लिये। पर भूतों के इस बहकावे में आकर कि रास्ते में काफी पानी है, उसने 
घड़ों से पानी उड्ेलवा दिया। उसकी बेवकूफियों का कोई श्न्त नहीं था। जब-जब दवा 
उनके सामने चलती थी, पह ओर उसके साथी, नौकरों के साथ हवा से बचने के लिए अपनी 
गाड़ियों के यामने चलते थे; पर जब हवा उनके पीछे चलती थी तब वे कारवों के पीछे हो लेते 
ये। आखिर जेसा द्योना था, वह्दी हुआ; वे गरमौ से व्याकुल होकर बिना पानी के 
रेगिस्तान में तड़पकर मर गये । 

बुद्धिमान साथवाह बोधिसत्त्व जब अपने कारवों के साथ रेगिस्तान के किनारे पहुँचे तब 
उन्होंने पानी के धड़ों को भर लेने की आज्ञा दी तथा यह हुक्म निकाला कि. बिना उनकी आज्ञा के 
ए% चुटजू पानी भी काम में नद्टों लाया जाय । रेगिस्तान में विषैले पेड़ों और फलों की बहुतायत॑ 
होने से भी उन्होंने आश। दी कि बिना उनके हुक्म के कोई जंगली फल नहीं खाय। रास्ते में 
भूतों ने उन्हें भी पानी फ्रेंक देने के लिए बहकाया और कहां कि श्रागे पानी बरस रहा दै। यह 
सुनकर बोधिसत््व ने अपने अनुयायियों से कुछ प्रश्न किये-..'कुछ लोगों ने हमसे अभी. कदा है. 


है क्षा५, शै, १६8४ 
२, जा० १, ५० ९८ से 
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कि शआंगे जंगल में पानी बरस रहा है; श्रव बताओ कि बरसाती हवा का पता कितनी दूर तक 
चलता है १” साथियों ने जवाब दिया--“एक योजन ।”” बोधविसत्तव ने पूछा ,--- क्या घरसाती इवा 
यहाँ तक पहुँची है।” साथियों ने जवाब दिया---“नहीं ।” बोधिसत्व मे कहा-.- “हम 
बरसाती बादलों की चोटी कितनी दूर से देख सकते हैं १?” साथियों ने जवाब दिया--“एक योजन 
ले।” बोगिसरव ने कहा--“क्या किसी ने एक भी बरसाती बाइल की चोी देक्षी है!” 
साथियों ने कहा--“नहीं ।?? बोविधत्त्त ने कहा--“बिजली की चमक कितनी दूर से देख पड़ती 
है १” साथियों ने जवाब दिया--“चार या पाँच योजन से।” बोधिसत्त्व ने कह्दा--“'क्या 
किसी ने बिजली की एक भी चमक देखी है !” साथियों ने जवाब दिया-.“नहीं ।” बोधिसत्त्व 
मे कदा--“आदमी बादल की गरज कितनी दूर से सुन सकता है?” साथियों ने कह्दा--“दो या 
तीन योजन से ।”” बोधिसरव ने कहा--“क्या किसी ने बादलों की एक भी गरज सुनी है १” लोगों ने 
ऋहा--- नहीं ।” हस प्रश्नोत्तर के बाद बोषिवत्त्व ने अपने साथिथों की बतलाया कि बरसात की 
बात गलत थी। इस तरह से सार्थ कुशलपूवेक अपने गन्तव्य स्थान पर पहुँच गया। 

एक जातक" में कहा गया है कि बोजिसत््व बनारस के एक साथवाह-कुल में पदा हुए 
थे। थे एक समय अपने साथ के साथ एक साठ योजन चौड़े रेगिस्तान में पहुँचे । उ4 रेगिस्तान 
की धूल इतनी मद्दीन थी कि मुठठी में लेने से वह सरककर अंगुलियों के बीच से निकल जाती 
थी | जलते हुए रगिस्तान में शिन की यात्रा कठिन थी। इसीलिए सर्थ अपने साथ है घन, पानी, 
तेल, चावल इत्यादि लेकर रात में यात्रा करते थे। प्रातःकाल वे अपनी गाड़ियों की एक दृत्त 
में सजाते थे और उसपर एक पाल तान देते थे। जल्दी से भोजन करने के बाद वे उसकी छाया में 
दिन भर बैठे रहते ये। सूर्यास्त होते दी, वे भोजन करके, और भूमि के जग ठंढी द्ोते दी 
ऋपनी गाड़ियाँ जोतकर शआगे बढ़ जाते थे। इस रेभिस्तान की यात्रा समुद्यात्रा की तरह 
थी। एक स्थलनिर्यामक नक्षत्रों की मदद से काकिसे का मार्ग प्रदर्शन करता था। रेमिस्तान 
पार करने में जब कुछ द्वी दूरी बाकी बच गई तब ईंधन ओर पानी फेंककर कारवोँ श्गे बढ़ 
भवा । स्थलनिर्यामक आगे की गाड़ी में बेठकर नत्रों को गति-विधि देखता हुआ चल रहा 
था। अभाग्यवंश उसे नींद भा गई जिसके फलस्वरूप बेल पीछे फ़िर गये । स्थलनिर्यामक 
जब सबेरे उठा दब अपनी गलती जानकर उसने गाड़ियों को घुमाने की आज्ञा दी। पथश्रप् 
लोफों में हृद्दकार मच मया; पर बोषिसत्त्व ने अपना दिमाग ठंढा रखा। उन्हें एक कुशस्थली 
दौख बढ़ी जियसे वहाँ पानी होने का अन्दाज लगता था। साठ हाथ खोदने के बाद एक चट्टान 
मिली जिससे लोग पानी के बारे में हृताश हो गये, प्र बोधितत्व की आज्ा से एक आदसी ने 
हथौंड़े के साथ नीचे उतरकर चट्टान तोड़ डाली और पानी बह निकला। लोगों ने खूब पानी 
पिया और नहाये । गाड़ी की जोतें तथा चक्र तोड़कर ईंधन बनाया श्रया। खबने चावल 
रॉफ्कर खाबा ओर बसों को खिलाया। इसके बाद रेगिस्तान पार करके कारवों कुशलपूर्दक 
इफमे मम्तव्य स्थान को पहुंच गया। 

किसी भौगोलिक संकेत के न होने से उपयुक्त रेगिस्तान की ठीक-ठीक पहचान नहीं हे 
ककंती; पर यह बहुत सम्भव है कि ग्रदँ मारवाड़ अथवा उिन्ध के रेगिस्तान से मतलब हो | विनय 
झौर कच्छ के बीच चलते हुए दुँटों के कारवों भ्रभी दाल-हाल तक, रात में नक्षत्रों के सहारे 
रॉगस्तान पार करते थे । 
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समुद्दी बनररों की उपयोगिता कई तरह की है। वे उन फाटक और खिढ़कियों का काम 
करते हैं जिनपर बेठकर हम विदेशों की रंगीनियों का मजा ले सकते हैं। हन्हीं फाटकों से निकलकर 
भारत के व्यापारी विदेशियों से मिलते थे ओर इन्हीं फ़ाटकों के रास्ते से विदेशी व्यापारी इस देश 
में आकर पारस्परिक आ रान-प्रदान का क्रम जारी रखते थे। अपने देश का माल बाहर ले जानेवाते 
श्र दूसरे देशों का मात इस देश में लानेवाले भारतीय व्यापारी केवल व्यापारी न होकर एक 
तरह के प्रचारक थे जो श्रपने फायदे के लिए काम करते हुए भी सामाजिक दृष्टिकोष विशाल 
करके तथा भौगोलिक सीमाओश्नों को तोड़कर मनुष्य-समाज की उन्नति में सहायक होते थे । 

बौद्ध व्यापारियों और नाविकों का यह अन्तर्राष्ट्रीय आतृभाव ब्राह्मणों के उस अन्‍्तर- 
देशीय भाव से-जिये अनुपार दुनिया की सीमा उत्तर में हिमालय, दक्षिण में समुद्र, 
पश्चिम में सिन्चु ओर पूर्व में ब्रक्मपुत्र है--बिलकुत मिन्न था। ब्राहणों के 
लिए तो आर्यावत्त ही सब्-कुड था, उपके बाहर रहनेवाले घणित अनाये ओर म्लेछ थे। 
खाने-पीने तथा विवाह इत्यादि में जातिवाद की कठोर॒ता ब्रा प्रश-समाज का नियम था और इसीलिए 
छूगाछूत के डर से समुदयात्रा वजित थी, गोड़ि प्राचीन भारत में इस्त नियम का कितने लोग 
पालन करते थे, इसका तो केवल अटकल ही लगाया जा सकता है। बोद़ों को इस जातिवाद के 
प्रपंच से विशेष मतलब नहीं था ओर इश्लीलिए हम प्राचोन बोद्ध-साहित्य में समुद्रयात्रा के अनेक 
विवरण पाते हैं जिनका ब्राझ्मण-साहित्य में पता नहीं चलता । 

जातझं में समुद्रयात्राओं के अनेक उल्लेब हैं जिनसे उनकी कठिनाइयों का पता चलता 
है। बहुत-से व्यापारी सुवरणंद्रीप यानी मलय-एशिया और रत्नद्वीप भ्र्थात्‌ सिंहल की यात्रा करते 
थे । बत्रेसजातक (३३६ ) से हमें पता चलता है बनारस के कुछ व्यापारी अपने साथ एक 
दिशाकाक लेकर समुद्यात्रा पर निकले । बबेढ यानी बाबुल में लोगों ने उद दिशाक्राऊ को खरीद 
लिया । दूयरी यात्रा में भी इन्हीं यात्रियों ने वहाँ एक मोर बेचा। यह यात्रा अरबसागर और 
फारस को खाड़ी के रास्ते होती थी। सुप्पारकजातक ( ४६३ ) से हमें पता चलता दै क्रि प्राचीन 
भारत के बद्ादुर नाविकों को खुरमाल ( फारस को खाड़ी ), अग्निपात ( लालब्ागर ), दधिमाल, 
नीलवणण कुपमाल, नलप्राल ओर बलभासुब ( भूमध्यतागर ) का पता था। पर जेथा हमें 
इतिहाव बतलाता है, ईपृवी सन्‌ के पहले, भारतीय नाविऊ बाबेल मंदेव के आगे नहीं जाते थे । 
उत्त जगद्ट से भारतीयों के मात का भार अरब बिचवरई ले लेते थे, और वे द्वी उसे मिश्न तक ले 
जाते थे। जातकों में अनेक बार सुवर्णंद्रीप का उल्लेश्न होने से विद्वान्‌ उन्हें बाद का सममते हैं; पर 
यहाँ जान लेना चाहिए कि कोटिल्य के अर्थ-शातत्र में भी उसका उल्तेव है। यद्द संभव दै कि 
भारतीयों को सुवर्णंद्वीप का बहुत पहले से पता था और व्यापारी वहाँ सुगन्वित द्व्यों भौर मसालें 
की तलाश में जाते थे। मलय-एशिया में भारतीयों की बस्ती शायद ईसा की झारम्मिक सदियों में 
बसनी शुरू हुई । 

शंखजातक * में सुवर्णंद्वीप की यात्रा का उल्लेत्न है। दान देने से अपनी सम्पत्ति 
का क्ुय दोता देखकर ब्राह्मण शंख ने सत्र्णंद्वीप की यात्रा एक जहाज से की । उसने स्वंर्य अपन। 
जहाज बनाया और उसपर माल लादा। अपने सगे-सम्बन्धियों से विदा लेकर, नौकरों के साथ 
वह अन्दर पर पहुँचा। दोपहर में उसका जहाज खुल गया। 


है लि जा? है; १७ 
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उस प्राचौनकाल में समुद्रयात्रा में भ्रनेक कठिनाइयाँ और भय थे। समुद्यात्रा से 
लौटनेवाते भाग्यवान समझे जाते थे । ऐसी अवस्था में यात्रियों के सम्बन्बियों की चिन्ता का हमे 
अन्दाजा लगा सकते हैं। यात्री की माता और पत्नी यात्री की समुद्रयात्रा से रोकने का प्रयत्न 
करती थीं; पर मध्यकाल की तरह प्राचीनक्नाल के भारतीय कोमल और भावुक नहीं थे। 
एक जगह कहा गया है कि बनारस के एक धनी व्यापारी ने जब एक जहाज खरीदकर समुद्रयात्रा 
की ठानी तब उतक्ी माता ने बहुत मना किया; पर उसे वह रोती-बित्तलती हुई छोड़कर 
चला गया ।" 


प्राचीनकाल में लकड़ी के जहाजों को भँवर ( वोहर ) ले छूबचते थे। उनकी सबसे बड़ी 
कमजोरी उनकी साधारण बनावट थी । उनके तख्ते पानी के दबाव को सहने में श्रसमर्थ होते थे 
जिम्की वजह से सेंधों से जहाज में पानी भरने लगता था जिसे जहांजी उलीचते रहते थे ।९ जब 
जहाज डूबने लगता था तब व्यपारी अपने इृष्टदेवताओं की याद करने लगते थे ।? श्रपनी प्रार्थना का 
अपर होते न देखफर वे तख्तों के सहारे बहते हुए अनजाने और कभी-कभी भयंकर स्थानों 
में भरा लगते थे ।४ बलहस्प॒जातक" में कहा गया है कि सिंहल के पाप एक जहाज के टूटने पर 
यात्री तेरकर किनारे लग गये । हथे घटना की खबर जब यक्षिणियों को लगी तब वे सिंगार-पटार 
करके और कांजी लेकर श्रपने बच्चों ओर चारों के साथ उन व्यापारियों के पास आई और 
उनके साथ विवाह करने का बहाना करके उन्हें चंट कर गई । 


हटे हुए जहाज को छोड़ने के पहले यात्री धी-शक्कर से अपना पेट भर लेते थे । यह 
भोजन उन्हें कई दिनों तक जीता रख सकता था। शंखजातक में कहा गया है कि शंघ़् की 
यात्रा के सातवें दिन जहाज में संघ पढ़ गई और नाविक पानी उलीचने में श्रसमर्थ हो गये । 
डर के मारे यात्री शोर-गुल भचाने लगे, पर शंख ने एक नोकर अपने साथ लिया और अपने शरीर 
में तेल पोतकर ओर डटकर धी-शक्कर खाने के बाद मस्तुल पर चढ़कर वह समुद्र में कूद पड़ा 
और सात दिनों तक बहता रहा ।* 

महाजनकजातक ( ५३६ ) में एक डूबते हुए जद्दाज का आँखों-देखा वर्णन है । तेज गति 
से सुवर्णद्वोप की ओर बढ़ते हुए मद्ाजनक के जहाज में संघ पड़ गई और वह डूबने लगा। यात्री 
अपने भाग्य को फोसने ओर अपने देवताओं की आराधना करने लगे; पर महाजनक ने कुछ नहीं 
किया । जब जहाज पानी में घँसने लगा, तत्र तैरते हुए मस्तूल को उसने पकड़ लिया। समुद्द में 
तैरते हुए यात्रियों पर मइलियों श्र कछुओं ने धात्रा बोल रिया और उनके खून से समुद्र का 
पानी लाल ह्वो गया। कुछ दूर तैरने के बाद महांजनक ने मस्तूल छोड़ दिया और किनारे तक 
पहुँचने के लिए तैरने लगा। श्रन्त में देवी मणिमेखला ने उसकी रक्षा की । 


१. जा०, ४, रे 

२, जा०, ४) १६ 

३, जा०, ४, है ४ 

४. जा०, १, ११० ; २, १११,१ रे८ 
५, जा० २, ११० से 

|, जा० ४, १० 
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हम ऊपर देश आगे हैं कि भरिपत्ति के समय जदाजी अपने हृष्टदैवों का स्मरण करते थे । 
शंज और मदाजनकजातकों के अनुत्तार, समुद्र को अधिष्ठात्री देवी मणशिमेजला समुद्र की रखवाली 
करती हुई घामिक यात्रियों की रक्चा करती थी। भ्री विलवाँ लेवी की खोजों ने यह तिद्ध कर 
रिया है कि नायिका और देवी, दोनों ही के रूप में, मणिमेश्ला का स्थानविशेष में प्रचलन था। 
देवी की तरह, उसका पीठ कावेरी के मुहाने पर स्थित पुहार में था तथा उसका एक सरिदिर 
काशी में भी था। देवी की हैसियत से उश्धका प्रभाव कन्याकुमारी से लेकर निचले बर्मा तक था।* 
जातकों से हमें पता चलता है कि जहाज लकड़ी के तख्तों ( दाइफलकानि )* से बने 
होते थे। वे अनुकूल वायु ( एरकवायुयुत्त ) में चलते थे ।१ जहाजों की बनावट के सम्बन्ध में 
हमें इतना और पता लगता है क्रि बाहरी पंजर के अतावा उनमें तीन मस्तुल ( कूप, गुजराती 
कुँआथंभ ), रस्सियाँ (योत्तं ), पाल (सितं ), तख्ते ( पदराणि ), डॉड़ और पतवार 
( फियारितानि ) ओर लंगढ़ ( लंज़रों ) होते थे ।४ निर्यामक ( नियासकी ) पतवार की मदद से 
जहाज चलाता था ।५ 
नाविकों की अपनी श्रेणी होती थी। इस श्रेणी के चौधरी को “निष्यामक जेट्ठ” कहते थे । 
कहां गया है कि सोजह वर्ष की अवस्था में सुप्पारक कुमार अपनी श्रेणी के चोधरी बन चुके ये 
ओर जहाजरानी की विद्या (निय्यामकस॒त्त) में कुशलता प्राप्त कर चुके थे । ९ 
जहाजरानी में फरिककों श्रौर बाबुलियों कौ तरह भारतीय नाविक भी किनारे का पता 
लगाने के लिए दिशाकाक काम में लाते थे। ये दिशाकाक जद्दाजों से किनारे का पता लगाने के लिए 
छोड़ दिये जाते थे। दीधनिकाय के केवर्डडसुत्त में, बुद्ध के शब्दों में, “बहुत दिन पहले, समुद के 
व्यापारी जहाज पर एक रिशाक्राक लेकर यात्रा करते थे । जब जहाज किनारे से भोमल हो जाता 
था तब वे दिशाक्ाक को छोड़ देते थे। वह पूर्व, पश्चिम, उत्तर, दक्खिन तथा उपदिशाश्रों में उड़ता 
हुआ भूमि देखते ही वहाँ उतर पड़ता था, पर भूमि नहीं दिखने पर वह जद्ाज पर लौट आता 
था।” * हम ऊपर देव आये हैं कि बावेदजातक में भी दिशाकाक का उल्लेब है। बावेरजातक 
का कहना है कि पहले बाबुल में लोगों को दिशाक्राक की जानकारी नहीं थी और इसीलिए उन्होंने 
भारतीय व्यापारियों से उसे खरीदा । पर बाबुली साहित्य से तो यह पता चलता है कवि किनारा 
पानेवाले पक्तियों की उस देश में बहुत दिनों से जानकारी थी । गिलगमैश काब्य में कहा गया है कि 
जब उतानिपिश्तं का जहाज निस्तिर पब॑त पर पहुँचा तब एकदम स्थिर द्वो गया। पहले एक 
पंडुक और बाद में एक गोरैया किनारा पाने के लिए छोड़ी गठ। अ्रन्त में एक कौओा छोड़ा गया 
और जब वह नहीं लौटा तब पता चल गया कि किनारा पास ही में था ।< 


१. इंडियन हि० काटरली, ९, ए० ६१३२-१४ 
२, जा० २,१११ ; ४, २० - गाथा १२ 

है, जा० १,२३६ ; २,११२ 

४, जा० २,११३ ; ३,१२६ ; ४,१७,२१ 

२. जा० २,११२ ; ४,१३७ 

दे. ला० ४, ८७-८८ 

७, जे० धार० ए्‌० एस०, १८६६ 7० ४४२ 
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कभी-कभी जद्ाज पर मुत्तीबत आने पर उसका कारण किसी बश्नसौब यात्री के तर थोप 
दिया जाता था। उतका नाम चिंदठी डालकर निकाला जाता था ।* कहा गया है कि एक समय 
अभाग! मित्तविन्दक गम्भीर के बन्दर पर पहुँचा झोौर वहाँ यह पता लगने पर कि जहाज जानेत्राला 
ही था, उतने उध्पर नौकरी कर ली। छः रिनों तक तो कुछ नहीं हुआ, पर सातवें दिन जद्दाज 
एकाएक रुक गया। इध घटना के बाद यात्रियों ने चिटूठी डालकर अभागे का नाम निकालने का निश्चय 
किया। चिंटठी डालने पर मित्तविन्शक का नाम निकला। लोगों ने उसे जबरदस्ती एक बेड़े पर 
बैठाकर खुले समुद्र में छोड़ दिया। 


बोद-पादित्य में ऐसी कम सामग्री है जिससे पता चल सके कि जद्दाज पर यात्रियों का 
आमोर-प्रभोद क्या था। पर यह मान शिया जा सकता है कि जद्दाज पर मन बहलाने के लिए 
गाना-बजाना होता था। एक जातक में एक गायक की मजेदार कहानी आई है; क्योंकि उसके 
गाने से जद्ाज ही छूबते-इूबते बचा। कहा गया है कि कुछ व्यापारियों ने सुबरणंद्वीप की यात्रा 
करते हुए अपने साथ सग्ग नामक एक गायक को ले लिया। जद्दाज पर लोगों ने उससे गाने के लिए 
कद्दा । पहले तो उसने स्वीकार नहीं किया, पर लोगों के आग्रह करने पर उसने उनकी बात मान 
ली । पर उपके संगीत ने समुदी मठलियों में कुड्ठ ऐदी गढ़बड़ाहूट पैरा कर दी कि उनकी खलबला- 
हूट से जद्दाज डूबते-इबते बचा। 


जातक हमें बतलाते हैं कि भारत के पश्चिमी समुइतट पर भदकच्छु,3 सुप्पारक्ः तथा 
सोबीर० मुख्य बन्दरगाह थे। भर भारत के पू्व-समुद-तट पर करम्बिय,९ गम्भीर* ओर सेरिव< 
के बन्दर थे। बहुत-से रास्ते इन बन्ररगाहों को देश के भीतर के नगरों से भिलाते थे। समुद्री 
बन्ररगाहों का भी श्रापत में व्यापार चलता था। 


भारत तथा उसके पूर्वों ओर पश्चिमी देशों में खूब व्यापार होता था| वलहरुस जातक९ 
में इव देश का सिंहल के साथ व्यापार का उल्लेव है। घनार॒छ,१९ चम्पा*१ और भरुकच्छ" २ का 
खुबरणं भूमि के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था तथा बावेदजातक"* 3में हम भारत और बाबुल के बीच 
व्यापारिक सम्बन्ध देवते हैं। सुप्पारकजातक १ ४ से हमें पता चलता है कि समुद्र के व्यापारी 
एक समय भ6ऋच्छ से जहाज द्वारा यात्रा के लिए निकते । अपनी इस यात्रा के बीच में उन्हें 
खुरमाल, अरिगमाल, दधिमाल, नीलकुपमाल, नलमाल और वलभामुश्ल नामक समुद्र 


१५ जा० ३, १२४ २. जा?, ३, १२४ 
३, जा०, ३, १२६-२७,१ १८,१८० गाथा ५.७; ४,१३७-४२ 

४. जा०, ४, १शे८ से ४८ &€. जा० है, ४७० 
६. जा० २, ७२ ७ जा० ३, २२३६ 
८, जा० १, १११ ३, जा० २, ११७ से 
१०, जा० ४, १९-१७ १३. ज्ञा० ६, ३४ 
११, जा० ३, १८८ १३, जञा० ३, १२६ से 


१३. जा० ४, १ १८-१४२ गाथा १०२ से ११२ 
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मिले । ये नाम गाथाओं में आने से काफी पुराने हैं। श्रीजायसवाल * ने खुरमालें 
की पहचान फारस के कुड् भागों से, यानी दक्षिण-पुर्तों अरब से की है। अग्गिमाल अदन 
के पास अरब का समुदी किनारा और सुमालीलैंड के कुछ भागों का थधोतक है। दघधिमाल 
लालसागर है. तथा नीलकुसमाल श्रफ्फोका के उत्तर-पूषे किनारे पर नूबिया का भाग 
है। नलमाल लालसागर श्र भूम्रध्ययागर को जोइनेवाली नहर है। वलभामुख 
भूमध्यसागर का कुछ भाग है जिसमें श्राज दिन भी ज्वालामुखी पहाइ है। अगर 
ड|० जायसवाल की ये पहचानें ठीक हं तो यह मान लेना पढ़ेगा कि भारतीय निर्यामकों 
को भद्दोंच से लेफर भूप्रध्यवागर तक के समुद्दी पथ का पूरा ज्ञान था। जो भी हो, 
बाद के यूनानी, लातिनी और भारतीय साहित्यों से तो पता लगता है कि भारतीय नाविक 
बाबेल मन्देब के आगे नहीं जाते थे तथा लालसागर और भूमध्यसागर के बीच का व्यापार 
अरबों के हाथ में था। इसके मानी यह नहीं होते कि भारतीय नाविकों को लालसागर और 
भूमध्यसागर के बीच के रास्ते का पता नहीं था। जेथा हम बाद में चलकर देखेंगे, इक्के-दुक्के 
भारतीय नातिक धिकन्दरिया पहुँचते थे; पर अधिकतर उनको जहाजरानी सोकोत्रा तक ही 
सीमित रहती थी । 

ऊपर दम भारतीय व्यापारियों की समुद्रयात्राओं के भिन्न-भिन्न पहलुओं की जॉँच-« 
पढ़तात कर चुके हें। यहाँ हम बौद्ध-साहित्य के आधार पर उन यात्रियों के निज के अनुभवों 
का वर्णन करेंगे। इन कह्दानियों में ऐतिहातिक आधार है अथवा नहीं, इसे तो राम ही जाने; 
पर इसमें सनन्‍्देह नहीं कि ये कद्दानियों नाविकों तथ्चा व्यापारियों के निजी श्रनुभव्रों के आधार 
पर द्दी लिखी गई थीं। जो भी द्वो, इस बात में कोई सन्देह नहीं कि ये कद्दानियाँ हमें उन 
भारतीय नाविकों के साहमी जीवन की मलकें देती हैं जिन्होंने बिना काँटों की परवाद् किये 
समुद्रों के पार जाकर विदेशों में अपनी मातृभूमि का गौरव बढ़ाया था। 

हम ऊपर कह आये हैं कि हिन्द-महासागर में जहाजों के इूबने की घटना एक साधारण 
सी बात थी। डूबे हुए जद्दाजों से बचे हुए यात्री बहुधा निर्जन द्वीपों पर पहुँच जाते थे और 
वे वहाँ तबतक पड़े रहते थे जबतक कि उनका वहाँ से उद्धार न हों। एक जातक में कहा 
गया है कि कस्सप बुद्ध के एक शिष्य ने एक नाई के साथ समुद्रयात्रा की । रास्ते में जहाज टूढ 
गया और वह शिष्य अपने मित्र नाई के साथ एक तख्ते के सहारे बहता हुआ एक द्वीप में जा 
लगा । नाई ने बहोँ कुछ विड़ियों को मारकर भोजन बनाया और अपने मिश्र को देना चाहा। पर 
उसने उसे लेने से इनकार क्रिया । जब वह ध्यान में मग्न था तब एक जहाज वहाँ पहुँच।। उस 
जहाज का निर्यामक एक प्रेंत था। जद्दाज पर से वह चिल्‍लाया--“कोई भारत का यात्री है?” 
मिन्षु ने कहा,--“होँ, हम वहाँ जाने के लिए बेठे हैं ।?” “तो जददी से चढ़ जाओओ!””---प्रेत ने कहा । 
इसपर श्रपने मित्र के साथ वह जद्दाज पर चढ़ गया। ऐसा पता लगता दे कि इस त्तरह की 
झ्रलौकिक कहानियाँ समुद्री यात्रियों में प्रचलित थीं जो कष्ठ के समय उनको बल देती थीं। 

कुछ लोग बिना व्यापार के ही समुद्रयात्रा करते थे। समुद्रवर्शिज जातक में3 कहा 
गया है कि एक समय कुछ बढ़इयों ने लोगों से साज घनाने के लिए रकम उधार शी; पर समय पर 


3. जे० जी? शी० शार० ए० एस० ६, ३. जा० २, ७८-७३ 
पृ० १३६३ दे, जा० ४, ६३६-१०१ 
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वेंसांज न बना सक्रे। प्राइकों ने इसपर उन्हें बहुत तंग किया और उन्होंने दुखी होकर 
विदेश में बर जाने को ठान ली। उन्होंने एक बहुत बड़ा जहाज बनाया और उसपर सवार होकर 
वे समुद्र की ओर चल पड़े। हवा के रुख में चलता हुआ उनका जहाज एक द्वीप में 
पहुंचा जहाँ तरह-तरह के पेइ-पोबे, च|वल, ईख, केले, आम, जामुन, कटहल, नारियल इत्यादि 
उग रहे थे। उनके आने के पहले से ही एक टूटे जहाज का यात्री आनन्द से उस द्वीप में रह 
रहा था श्रोर खुशी की उमंग में गाता रहता था,--वे दूसरे हैं जो बोते और हल चलाते हुए 
अपनी भिहनत के पसीने को कमाई खाते हैं। मेरे राज्य में उनकी जरूरत नहीं। भारत १ नहीं, 
यह स्थान उससे भी कहीं अच्छा है।” पहले तो बढ़इयों ने उसे एक भूत समझा, पर बाद में, 
उसने उन्हें अपना पता दिया और उस द्वीप की पैदावार की प्रशंसा की । 


ऊपर की समुद्री कहानियों में यथार्थ वार तथा अलौकिकता का अपूर्व सम्मिश्रण है। उस 
प्राचीनकाल में मनुष्यों में वेज्ञानिक छान-ब्रीन की कमी थी और इतलिए जब भी वे विपत्ति में 
पड़ते थे तब वे उकके कारणों की छानबीन किये बिना उसे देवताओं का प्रकोप समझते थे । पर 
इन सब बातों के होते हुए भी बोद्ध-साहित्य में समुद्री कहानियाँ बाहतविक घटनाओं पर 
अवलब्बित थीं। हमें पता है कि ये समुद्री व्यापारी अनेक विपत्तियों और कठिनाइयों का सामना 
करते हुए भी विदेशों के साथ व्यापार करते थे। उनके छोटे जद्दाज तूफान के चपेटों को सहन 
करने में असमर्थ थे जिसके फलस्वरूप वे ट्ूट जाते थे और यात्रियों को अपनी जानें गँवानी पड़ती 
थीं। उनमें से जो कुछ धच जाते थे उनक्री रक्षा दूपरे जहाजवाले कर लेते थे। समुद्र में छिपी 
हुई चट्ानें भी जहाजों के लिए बड़ी घातक तिद्ध होती थीं। इन यात्राओं की सफलता का 
बहुत-कुड श्रेय निर्यामकों को होता था। वे अ्रधिकतर कुशल नाविक होते थे और अपने 
व्यवक्षाय का उन्हें पूरा ज्ञान होता था। उन्हें समुद्दी जीवों और तरह-तरह की दवाओं का पता 
होता था। व्यापार का भी उन्हें ज्ञान रहता था श्रोर अक्सर वे इस बारे में व्यापारियों को 
सलाह-मशविरा भी देते रहते थे । 


भें 


हम ऊपर देख आये हैं कि जल और थल में यात्रा करने का मुख्य कारण व्यापार था। 
अभाग्यवश बौद्ध-साहित्य में साथ के संगठन और क्रय-विक्रत की वस्तुओं के बहुत कम उल्लेजब 
हैं। शायद इस व्यापार में सूती, ऊनी ओर रेशमी कपड़े, चन्दन, हाथीदाँत, र॒त्न शत्यादि द्वोते थे । 
महाभारत फे सभापव॑ में भारत के भिन्न-भिन्न भागों की पेदाइशें दी हुई हैं । इसमें सन्देह नहीं कि 
इन्हीं वस्तुओं का व्यापार चलता रहा होगा। महाभारत के इस भाग का समय निश्चित करना 
तो मुश्किल है, पर अनेक कारणों से वह ई० पू० दूसरी सदी के बाद का नहीं हो सकता । इसमें 
बर्णित भौगोलिक और श्ाथिक बातें तो इस समय के बहुत पहले की भी हो सकती हैं । 

जातकों से हमें पता चलता है कि व्यापारी ओर कारीगर दोनों ही के लिए श्र णीबद्ध 
होना झावश्यक था। आाधथिक, सामाजिक तथा राजनीतिक श्राधारों को लेकर श्रदियों का 
संगठन बहुत प्रावीनकाल में हुआ होगा । स्मृतियों में हम भेणी का विकास देखते हैं । जातकों में 
हम व्यापारियों की भें णियों के रूप का आरम्भ देक्षते हैं जो बाद की भ्रणियों में श्रपने संगठन, 
कानून भर कम वारियों के लिए प्रसिद्ध हुआ । 
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जातकों से यह पता चतनता है कि श्रेणियाँ स्थायी न होफर श्रस्थायी थीं, गोकि पुश्तैनी 
अधिकार और चौधरी का होना इनका खास अंग था* | फेरी करनेवाले मामूली व्यापारी 
अपना व्यापार अकेले चताते थे, उन्हें आ्रापस में बैंशकर क्रिसी नियमविशेष् के पालन करते की 
आवश्यकता नहीं होती थी। पर व्यागात्यों को नित-जुतकर काम करते की आवशयह़ता 
पड़ती थी और इसीतिए वे अयने अविफारों की रत्वा के तिए श्रेणियाँ बनाते थे । 

जातकों में हम बराबर पाँच सौ गाड़ियोंवाले साथ का उल्लेख पाते हैं। साथवाह के 
ओ्रोहदे से ऐसा पता लगता है कि उसमें किसी तरह के संगठन की भावना थी। उसका स्थान 
पुश्तेनी होता था* । रास्ते की कठिनाइयाँ और दूरी, व्यापारियों को इसके लिए बाध्य करती थीं 
कि वे एक नायक ( जेटठक ) के अधिकार में साथ-साथ चलें। इसके ये मानी द्वोते हैं कि व्यापारी 
पड़ाव, जल-डाकुओ के विरुद्ध सतकेता, विपत्ति से भरे रास्ते और घाट इत्यारि के बारे में उसकी 
राय मानकर चलते थे | पर इतना सब होते हुए भी उनमें कोई नियमबद्ध संगठन था, यह नहीं 
कहा जा सकता । जहाज पहुँचते ही माल के लिए सैकड़ों व्यापारियों का शोर मचाना 
सहकारिता का परिचायक नहीं है? । 

जहाज पर व्यापारियों का आपस में किसी तरह के इकरारनामे का पता नहीं चलता, 
पिवाय इसके कि जहाज किराया करने में सब एक साथ होते थे। जो भी हो, इतना भी सहकार 
धमशास्रों और कोटिल्य के सम्भूय समुत्यान की ओर इशारा करता है ४ । 

एक जातक " में कहा गया है कि जनपद में पाँचसौ गाड़ियों ले जानेवाले दो व्यापारियों 
में साका था। एक दुसरे जातक ४ में कई व्यापारियों के बीच साफमेदारी का उल्लेख दहै। उत्तरा- 
पथ के घोड़े के व्यापारी भी अपना व्यापार सामे में चलाते ये। यह सम्भव दै कि इतना भी 
सहकार चढ़ा--ऊपरी रोकने के लिए और उचित दाम मिलने फे लिए जरूरी था । 

व्यापारियों का आपस में हृकरारनामे का कोई उल्लेब् नहीं मिलता; पर कूटवर्णिज- 
जातक » के अनुसार, सामेदारों का आपस में कोई समभोता रहता था । इस जातक में एक चतुर 
ओर दुसरे अत्यन्त चतुर सामेदार का झगड़ा दिया गया है। अत्यन्त चतुर फायदे में अपने सामे 
का अनुपात एक : दो में रखना चाहता था, गोछि दोनों सामेदारों की पूँजी बराबर लगती थी । 
पर चतुर झपनी बात पर अड़ा रहा और मख मारकर श्रत्यन्त चतुर को उसकी बात माननी पड़ी । 

इस युग में महाज़नों के चौधरी को श्रेष्ठि कहते थे। इसका नगर में वही स्थान होता 
था जो मुगल-काल में नगर-सेठ का। राजदरबार में और उसके बाहर उसका बड़ा मान था। वह 
व्यापारियों का प्रतिनिधि होता था और, जेसा कि अनेक जातकों में « कहा गया है, उसका पद 


१. मेहता, प्रीद्ुघ्चिस्ट ह डिया, ए० २१६ 
?े, जा० १, ६&, ३०७, १३६४ 

३, जा० १, १२२ 

४. मेहता, वही 

« जा० ६, ४०४ 

« जा० ४, हैरे ० 
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पुश्तैनी होता था । श्रपने सरकारी ओहदे से वह नित्य राजदरबार में हाजिर होता था। ' मिक्तु 
बनते समय अथवा अपना धन दूसरों को बॉठते समय उसे राजा की आज्ञा लेनी पढ़ती थी। इतना 
सब होते हुए भी राजदररबार में मेहमान की अपेक्षा व्यापारी-समुदाय में उसका पद कहीं ऊँया 
द्ोता था। महाजन बहुधा रईस होते ये ओर उनके अधिकार में दास, घर ओर गोपालक होते 
थे। * सेठ के सहायक को अनुसेटिठ कहते थे । ९ 

जातक-कथाओं से हमें आयात और निर्यात की वस्तुओं का पता नहीं चलता, गोकि 
इनके बारे में हम अपना कयास दोंड़ा सकते हैं। अन्तरदेशी और विदेशी व्यापार में सूती कपड़े 
का एक विशेष स्थान था। सूती कपड़े के लिए बनारस ४ एक प्रसिद्ध जगह थी। बनारस के 
व्यापारी इसौ कपड़े का व्यापार करते थे। जातकों में गन्धार के लाल कम्बलों ७ की तारीफ की 
गई है। उड्जीयान * तथा शित्रि * के शाज्ष बड़े बेशक्रीमत होते थे। पठानकोट के इलाके में 
कोठुम्बर < नाम का एक तरह का ऊनी कपड़ा बनता था। उत्तरी भारत ऊनी कपड़ों के लिए 
प्रसिद्ध था, पर जेसा हम देव चुके हैं, काशी अपने सूती कपड़ों के लिए प्रसिद्ध था। इन कपड़ों को 
कासी कुत्तम * ओर कासीय १* कहते थे। बनारस की मलमल इतनी अच्छी होती थी कि वह 
मछमल तेल नहीं सोख सकती थी। बुद्ध का रत शरीर इसी मलमल में लपेटा गया था ।१* बनारस 
में ज्ञोम और रेशमी कपड़े भी बनते थे ।१२ बहाँ की सुईकारी का काम भी प्रत्िद्ध था।* 3 

हमें इस बात का पता नहीं है कि भारत के बाहर से भी यहाँ कपड़ा आता था श्रथवा 
नहीं । इस सम्बन्ध में हम बोद्ध-साहित्य में आये गोणक १४ शब्द की ओर ध्यान दिलाना चाहते 
हैं। वहाँ इसकी व्याख्या लम्बे बालोंवाले बकरे के चमड़े से बनी हुईं कालीन की गई है। सम्भव 
है कि यह शब्द ईरानी भाषा का हो। प्राचीन सुमेरु में, तहमत के लिए कौनकेस शब्द का व्यव- 
हार हुआ है जिसका सम्बन्ध गोशक से मालुम पड़ता है। यह गोणक एकबातना*५ में बनता था । 
सम्भव है. कि कोनकेस स्थलमार्ग से भारत में पहुँचता था। उसी तरह से, लगता है, कोजब जो 


/ न तेज लनननन्‍ीननीनज ना. “नी फल. 
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एक विशेष तरह का कम्बल होता था; मध्य-एशिया से आता था; क्योंकि इसका अनेक बार उल्लेख 
मध्य-एशिग्रा में मिले शक्लीय कागज-पत्नों में हुआ दे । 

अन्तरदेशी और विदेशी व्यापार में चन्दन का भी एक विशेष स्थान था। बनारस चन्दन 
के लिए प्रविद्ध था।" चन्दनवूर्णा और तेल की काफी माँग थी ।* अगरु, तगर तथा कालीयक का 
भी व्यापार में स्थान था। ३ 

पिंदल ओर दूसरे देशों से बहुत किस्म के रत्न आते थे जिनमें नी'तम, ज्योतिरस (जेस्पर), 
सुर्यकान्‍्त, चब्धक्रान्त, मानिक, बिल्लौर, हीरे भौर यशब श्राते थे ।४ हाथी रोत का व्यापार 
खूब चलता था । 

जैता कि हम पहले कह आये हैं, महाभारत से तत्कालीन व्यापार पर अच्छा प्रकाश 
पड़ता है। राजपुयप्रज्ञ के अवध्षर पर बहुत-से राजे और गणतस्त्र के प्रतिनिधि अयने देशों की 
अच्दी-से-अच्छी वस्तुएँ युधिष्ठिर को मेंट देने लाये थे । इन वस्तुओं के अध्ययन से हम मध्य- 
एशिया से लेकर भारत तक के विभिन्न प्रदेशों की ब्यांपारिक वस्तुओं का श्रच्छा चित्र ख्रींच 
सकते हैं । 

महाभारत के अनुसार, दक्ति ए-सागर के द्वीपों से चन्शन, अगर, रत्न, मुक्का, सोना, चोंदी, 

ही! और मूँगे श्राते थे।" इनमें से चन्शन, अगर, सोता और चाँदी तो शायद बर्मा और 
मध्यएशिया से आते थे, मोती और रत्न पिंहल से और मूँगे भूमध्यसागर से । हीरे शायद बोर्नियो 
से आते थे । 

अपनी उत्तर की दिग्विजय में अजु न को हाइऋ९ (पश्चिमी तिब्बत) से श्रौर ऋषिकों 
(यू-ची)* से घोड़े मिले तथा उत्तरकुद्द से खालें और समूर । उपयु क्व बातों से यह बात साफ हो 
जाती है कि उत्तरापथ के व्यापार में घोड़े, खालें और समूर प्रधान ये। 

कम्बोज (ताजक्रेह्तान) अपने तेज धोड़ों,८ खच्चरों, ऊंटों,* कारचीबी कपड़ों, पश्मीनों 
तथा समूरों और खालों के लिए प्रव्िद्ध था।*९ 


कपिश या काबुल प्रदेश से शराब आती थी। १* बजूचिस्तान से अच्छी नस्ल के बंकरे, 
ऊँट और खद्चर तथा फत की शरात्र और शालें आती थीं।" २ 
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हैरात के रहनेवाले द्वारहूर१ शराब भेजते थे तथा खारान के रमठ हींग भेजते थे । संवात॑ 
शत्यादि के रहनेवाले अच्छी नस्ल के खचर पैदा करते थे ।* बलक्ष और चीन से ऊनी, रेशमी 
कपड़ों, पश्मीनों और नमदों का व्यापार होता था।३ उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त से अ्रच्छे हथियार, 
मुश्क भौर शराब आती थी ।४ 

खग्तों श्रोर तंगणों द्वारा ज्ञाया गया मध्यएशिया का सोना व्यापार में एक खास स्थान 
रखता था। सोना लनेवाले पिपीलकों की ठीक-ठीक पहचान श्रभीतक नहीं हो सकी है, पर 
शायद वे मंगोल या तिब्बती थे ।५ 

पूर्वों भारत में आसाम से घोड़े, यशब ओर हाथी रात की मूर्ठे आती थीं।* यशब शायद 
बर्मा से आता था। मगध से पच्चीकारी के साज, चारपाइयाँ, रथ श्रौर यान, कूल और नीर के फल 
आते थे ।५ तिब्बत-बर्मों क्रियात लोग सीमान्तत्रदेश से सोना, अगर, रत्न, चन्दन, कालीयक 
ओर दूसरे सुगन्धित द्रव्य लाते थे ।< वे गुलामों तथा कीमती चिढ़ियों और पशुओं का व्यापार 
करते थे। बंगाल ओर उड़ीसा क्रमशः कपड़ों ओर अच्छे हाथियों के लिए मशहूर थे ।९ 
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चोथा अध्याय 
भारतीय पथों पर विजेता ओर यात्री 
( मौयंयूग ) 


६० पू० चौथी सदी से ई० पू० पहली सरी तक भारतीय महापथ ने बहुत-से उलद- 
फेर देखे । १० पू० चौथी सदी में मगध-प्ताम्राज्य का विकाप्त तथा संगठन और अधिक बढ़ा। 
जिम्बसार द्वारा अंगविजय ( करीब ५०० ई० पू० ) से मगव-साम्राज्य के विस्तार का आरम्भ 
होता है। अजातशत्र ने उतके बाई काशी, कोपल और विदेह पर अपना अधिकार जमाया। 
मगध-साम्राज्य इतना बढ़ चुक्रा था कि उपको राजधानी राजगृह से हटाकर गंगा और सोन के 
संगम पर स्थित सामरिक महत्त्ववाले पाटलिपुत्र में लानी पड़ी। नन्‍दों ने शायद अस्थायी तौर 
से कलिंग पर भी अधिकार जमा लिया था। पर चद्धगुग मो ने अपना साम्राज्य भारत के 
उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त तक बढ़ाया। अ्रशोक्र ने कलिंग पर धात्रा बोलकर उसे जीता। 
६० पू० दूसरी सदी में भारतीय यवनों ने पाटलिपुत्र पर चढ़ाई की। उनके बार शक और 
पल्चव महापथ से भारत में घुसे । 

सिकनदर के भारत पर चढ़ाई करने के सम्बन्ध में यह जान लेना चाहिए कि कबीलों की 
धंगांवत की वजह से ३० पू० पाँचवीं सदी के हखामनी साम्राज्य की पूर्तों सीमा स्रिकुड् गईं थी 
और सिन्ध तथा पंजाब के गणतंत्र स्वतन्त्र हो गये थे। स्त्राबो का यह बयान कि भारत और 
ईरान की सीमा तिन्धु नही पर थी, ठीक नहीं ; क्‍योंकि एरियन के भ्रनुसार ईरानी क्ष॒त्रपों का 
अधिकार लगमान और नगरहार के आगे नहीं था।" श्री फूशे की राय है कि सिकन्दर के 
साथियों का यह बयान कि वह तविन्धु नदी के आगे बढ़ा, जान-बृूककर भूठ है। उनकी राय 
में ० पू० ३२६ के वन्त के पहले जब तिकन्दर तक्षशिला पहुँचा उसके पहले उसने हखामनी 
साम्राज्य की सारी जमीन जीत ली थी। ब्यास नही पर मकदूनी सिपाहियों की बगावत, श्री फूशे 
की राय में, इस कारण से थी कि वे हखामनी साम्राज्ज के लेने के बार आगे नहीं बढ़ना चाहते 
थे। [यन्धु नदी के रास्ते से उनके तुरत लौटने के लिए तैयार होने से पता चलता है कि 
हखामनी साम्राज्य का कुछ भाग जीतने से बाकी बच गया था। ई० पू० ३२५ के वसन्त में 
विक+ हर जब सिन्ब के साथ पाँच नदियों के संगम पर पहुँचा तो वह बेहिस्तान-अभिलेख के अनुसार 
गन्धार का पुनर्गठन कर चुका था ।* सिन्धु और असक्नि के संगम तक फेली भूमि में क्षत्र पों की 
नियुक्कि के बाद दारा का हिन्दु-सिन्धु-सिन्ध का सूबा कायम हो गया ।३ 
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उपयुक्त राय को स्वीकार करने में लालच तो होती है, पर उसमें ऐतिदासिकता बहुत 
कम है। इसका बिलकुज़ प्रमाण नहीं है कि हखामनी व्यास तक पहुँच गये थे। पौराणिक 
आधार पर तो यही कहा जा सकता है कि म्लेड सिन्धु के पश्चिम तक ही सीमित थे। एरियन 
भी इसी बात को मानता है। पर यह बात सत्य हो सकती है कि सिकन्द्र अपनी विजयों से 
हवामनी क्षत्रपियों का पुनझुद्धार कर रहा था। पंजाब ओर थिन्ध में हवामनी अवरशेधों की 
नगण्यता भी इस बात को तिद्ध करती द्वै कि दारा प्रथम की सिन्ध-विजय थोड़े दिनों तक ही 
कायम रही । 

पिकनदर ने श्रपनी त्रिजययात्रा खोरास। न लेने के बार ३३० ई० पू० में आरम्भ की । 
हमें पता है कि दारा तृतीय किक्ष तरह भागा और पिकन्दर ने केसे उसका पीछा किया। श्रपनी 
इत्ष यात्रा में उसने दो छिकन्शरिया--एक एरिया में और दूसरी दंगियाना में---स्थापित कीं । 
अरखोतिया में पहुँचऋर उसने तीसरो टिकन्दरिया बसाई और चौथी सिकन्दरिया की नींव 
उसने हिंदुकुश के बाद में डाली । इन बातों से यह मतलब निकलता है कि उसने अफगानी पह।ड़ 
का पूरा चकर दे डाला और साथ-ही-साथ मार्गों की क्रिलेबंरी भी कर डाली । 

पिकन्रर के समय हेरात में रहनेवाले कब्रीले दिरोडोट्स के समय वहाँ रहनेवाले कबीलों 
से भिन्न थे। एरियन के अनुसार सरगी लोग जरा अथवा इंलमंद के दलदलों में रहते थे। 
अरिश्रास्पी शायद शकर्तान में रहते थे। जो भी हो, तिकरदर को कन्धारियों से कोई तकलीफ 
नहीं मिली । उसने उनके देश से उत्तरी रास्ता पकड़ा जिसकी श्रभी खोज नहीं हुई है । इस 
रास्ते पर बबंर कबीले रहते थे जिन्हें एरियन भारतीय कहता है। भ्री पूशे के श्रनुसार ये हिरो- 
डोटस के सत्तवाद अथवा आधुनिक हजारा रहे होंगे । 

जैवा कि हम ऊपर कह आबे हैं, सिकन्दर के रास्ते के पड़ावों का ठीक-ठीक पता नहीं 
चलता । हमें यह पता है कि आज दिन काबुल-देरात का रास्ता गजनी, कन्धार और फारा 
होकर चलता है , पर यह कहना मुश्किल है कि स्रिकन्दर भी उन्हीं पड़ाबों से गुजरा । अते- 
कीन और अरिय की पिकन्ररिया हेरात के आस-पास रही होंगी। पर द्वांगिकों की प्राचीन राज- 
धानी दक्बिन की ओर जरंग की तरफ थी। इससे यह पता चलता है कि प्राचीन पथ देलमन्र 
नदी को गिरिश्क में न पार करके प्लिनी के बेस्तई श्रथव्रा श्ररबों के बुस्त जिसे अब हंलमन्द 
और अरदन्दाव के ऊपर गालेबिम्त कद्दते हैं, पार करता था। यहाँ अरबोतिया शुरू होकर 
देलमन्द और उसकी सद्दायक नरियों की निचली घारियाँ उसमें आ जाती थीं। इसकी प्राचीन 
राजधानी और तिकन्दरिया शात्रद हेलमन्द के दारयें किनारे पर थी, गोकि आधुनिक कन्थार उ8के 
बायें किनारे पर है जिससे होकर मुस्लिम-युग में बड़ा राहता काबुल को चलता था। पर 
युवानच्वांड_का कहना है कि अरखोधिया और कपिश के बीच का रास्ता अर॒गन्दाब के साथ-साथ 
चलता था। जागुड में पुरातत्व के निशान मिलने से उस बात की पुष्टि होती है। अनेक 
प्राकृतिक कठिनाइयों के कारण यह रास्ता बन्द हो गया । 

यहाँ यद्द कयासं किया जा सकता है कि अफगानिस्तान के मध्यपबत को पार करने के 
लिए उसने पूरब की ओर कदम बढ़ाये। तथाकथित कोहकाफ पहुँचकर उसने एक और पिकन्दरिया 
की नींव डाली जो शायद परवान में स्थित थी " और जहाँ से बाद में उसने बलश्व औौर भारत 
जाने के लिए सेनिक बेस बनाया । 
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तिकनरर ने ० पु० ३२१६ के वसन्‍्त में अपनी चढ़ाई शुरू की । बाम्यान का रास्ता वह 
नहीं ले सकता था ; क्‍योंकि दुश्मन ने उसपर की सब रसद नष्ट कर दी थी । इसीलिए उसे खावक 
का रास्ता पकड़ना पड़ा। सम्भव दै कि पंजशीर घाटी का रास्ता छोड़कर उसने सालंग और 
काओशान का पासवराला रास्ता लिया। जो भी हो, उसे दोनों रास्तों से अन्दर पहुँचना जरूरी था । 
यहाँ से तिकन्दर उत्तर-पत्निमी राष्ता लेकर हैबाक के रास्ते खुल्म पहुँचा जहाँ से ताशकुरगन होता 
हुआ वह बलख पहुँच। लेकिन मजारशरीक के दक्खिन में एक पगडंडी है जो खुल्म नरी के 
तोड़ों से भीतर घुसती हुईं बतत पहुँचती है । यह रास्ता लेने का कारण भी रिया जा सकता है। 
हमें पता है क्िि अद्रात्प के बार बलख के राष्ते व्िकन्दर ने ओरनो6 ( 807708 ) 
जिधका श्रथं शायद एक प्राकृतिक किला होता है, जीता ।" इस जगह की पहचान बलख आर पर 
काफिर किले से की जा सकती है। हमें पता है क्लि तिकन्दर बिना किसी लड़ाई-मंगड़े के बलख 
पहुँचा ओर वहाँ उसे जबद॑स्ती वंक्चु की शोर जाना पढ़ा। दो बरस बाद श्रर्थात्‌ ३२७ 
है० पू० के वसन्त में उसने सुग्ध पर चढ़ाई की । चढ़ाई करने के बार वह बतख लोटा। उसे पूरे 
तोर से खत्म करने के बाद उसने भारत का रास्ता पकड् और लम्बी मंजिलें मारकर बाम्यान के 
दरें से दस दिनों में हिन्दूकूश पार कर लिया। 

एरियन हमें बतलाता है कि कोहकाफ के नीचे सिकन्दरिया से सिकन्रर उपरिशयेन के 
सूबे की पूवों सीमा पर चला गया। वहाँ से महापथ के रास्ते वह तीन या चार पढ़ावों फे बाद 
लम्पक श्रथव्रा लमगान पहुँच।। यहाँ वह कुड दिनों तक ठहरा और यहीं उम्रकी मुत्ताकात 
तत्नशिला के राजा तथा दूसरे भारतीय राजाओं से हुईं। सिकन्दर ने अपनी सेना की यहाँ चार 
असमान भागों में बाॉँटर दिया। एक दल को उसने काबुल नदी के उत्तरी किनारे पर के पहाड़ों में 
भेजा। सेना का अश्रषिकतर भाग, पेरिडिक्ास की अधीनता में, काबुज्ञ नदी के दाहिने किनारे से 
होता हुआ पुष्छरावती ओर सिन्धु नरी की ओर बढदा। उसी समय तिकन्रर ने अथेना देवी को 
वलि भें: दी ओर निक्रिया नाम का नगर बसाया जिसके भग्नावशेष को खोज हमें मन्दरावर और 
चारबाग को अलग करनेवाले रास्ते पर करनी चाहिए ।र 

सेना का प्रधान भाग काबुल नही का उत्तर किनारा पार करके तथा नगरदार में कुछ 
ओर सेना लेकर एक किले पर टूट पढ़ा जहाँ राजा दृष्ति ने उसे रोकने का हथा प्रयत्न किया । 
यहाँ काबुत और लण्डई नदियों के म्रूमर भें एक स्थान प्रांग है जहाँ चारसद्या के भीटों में प्राचीन 
पुष्करावती के श्रवशेष छिपे हें । इस नगरी को परारुत करने में कुछ महीने लगे । तिक नदर भी 
अपनी सेना से वहाँ झा मिला था। पुष्करावती को परा-उपरिशयेन (लमगान ओर टिन्धु के बीच 
दैरानी गन्धार) के कुछ भागों से जोड़कर एक नई ज्षत्रपी का संगठत किग्रा गया। यहाँ से, 
महापथ होकर वह सिन्धु नरी पर पहुँचा, पर कारणव्श, उसने नदी को उदरभाराद पर पार नहीं 
किया । ठसने अपने सेनापतियों को पुल बनाने को श्राज्ञा दी, पर वसनन्‍्त की बाढ़ के कारण पुल न 
बन सका। जब यद्द सब बखेह। हो रहा था उसी समय सिकन्रर ओनोस' में छिपे कबीलों से मिड़ 
रहा था। ऐसा करने के तिए उसे ऊपर बुनेर की ओर जाना पड़ा। इसी बीच में सिकन्रर के 
सेनापतियों ने उग्ड ओर शअ्रम्ब के बीच पुल बना लिया। यहाँ से तत्नशिला तीन पड़ाबों 
का रास्ता था । 
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विकनरर को उड्जीयान ( कुनार, स्वात, बुनेर ) के काफिलों के साथ खूनी लड़ाइयाँ 
लइनी पड़ीं जिनमें उसे एक बर४ लग गया। पर कुनार पार करते ही वह बाजौर के अस्पसों, 
पंजकोरा के गौरैयनों तथा स्त्रात के अह्पकेनों पर टूट पड़ा । पिकन्दर की इन लड्डाइयों में दो 
जगहें प्रतिद्ध हैं, एक है स्मावा, जहाँ से उतने दायोतिञ॒व की नकल की, और दूसरी ओनोंस, जहाँ 
उसने हेराकत की भी मात कर हित। ओनों प्‌ को पहचातते का बहुत-से विद्वानों ने प्रयत्न किग्रा 
है। यर ऑ रेल स्टाइन इसे विनय से स्त्रात को अतग करनेवात्ी चट्टान मानते हैं । 

सिन्‍्त पार करके पिक्रन्दर तक्तशिता पहुँचा जहाँ आंभि ने उसका स्वागत किया । इसके 
बाद वहाँ उतका दरबार हुआ । पर भेजम के पूरब में पौरवराज इस श्आगन्तुक विपत्ति से शंक्ित 
था और उसने पिकन्‌दर का सामना करने की तैयारों की। उपके आह्वान को स्वीकार करके 
सिकनदर फौज के साथ भेलम पार करने के लिए आगे बढ़ा । ई० पू० ३२६ के वसंत में आधुनिक 
फ्रेतम नगर के कहीं श्रात-पास पौरव-सेना इकटठी हुई। सिकनदर के बेड़े ने पुरराज के कमजोर 
बिस्दुओं पर धावा बोस रिया । आधिरी लड़ाई हुई जिसमें पु हार गया । पर उसकी वीरता से 
प्रसन्‍न होकर सिकरइर ने उसका राज्य उसे वापस कर दिया । 

पौरव-सैना की हार के बार महापथ से सिकररर आगे बढ़ा। चेनाब के ग्लौचकायनों ने 
तथा अभिसार के राजा ने उप्क्री श्रवीनता स्त्रोक़ार कर ली | अविक फीज ञआआा जाने पर उपने 
चैनाब पार क्रिया और एक दूसरे पौरव राजा को हराया। इसके बार वह रात्री की ओर बढ़ा तथा 
चेनाब और रावी के धीच क। विजित प्रदेश अपने मित्र पुरु को सोंप दिया । अपने इस बढ़ाव में 
मकदूनी सेता द्विमालय के पाइ-पव॑ तों के साथ-साथ चली । रावी के पूर्व में रहनेवाले अदृष्टों ने तो 
श्रात्मसमर्पण कर रिया, पर कठों ने लड़ाई ठान दी | वे एक नीची पहाड़ी के नीचे शकटब्युह 
बनारऊर्‌ खड़े हो गये | इ8 व्यूद की रचना गाड़ियों की तीन कतारों से की गईं थी जो पहाड़ी को 
तीन कताएं से घेंरकर शित्रिर की रक्षा करती थी। " इतना सब करके भी बेचारे हार गये। 
अम्तसर के पास के सौभ प्रदेश के स्वामी सुभूति ने तिकन्दर की श्रधीनता स्वीकार कर ली । 
इसके बाद पूरब की ओर चलती हुई विकन्दर की सेना ज्याव नही पर पहुँची। इसके बाद गंगा के 
मैदान में पहुँचने के लिए केवल सतलज नदी पार करना बाकी रह गया। व्यास पर पड़ाव डाले हुए 
विकन्दर ने भगलराज से मगध-साम्राज्य की प्रशंसा सुनी ओर उससे लड़ना चाहा । पर इसी बी व में 
गुरदासपुर के आस-पास उसकी सेना ने आगे बढ़ने से इनकार कर दिया और बेबप होकर सिकन्दर 
को उसे लौटने की आज देनी पड़ी। सेना महामाग से फेलम पहुँची, पर विकन्दर ने तिन्धु नदी 
से यात्रा करने की ठानी श्रौर अरबसागर से काबुल पहुँचने का निश्चय किया। हेमन्त बेडा तैयार 
करने में गुजरा। यहद्द बेड़ा नियर्कस के अधीन कर शिया गया और यह निश्चप्र किया गया हि बेड़े 
की रक्षा के लिए मेतम के दोनों किनारों पर फौजें कूच करें। सब-कुड तैयारी हो जाने पर 
विकन्दर ने विन्ब, केशम और चेताव नरियों तथा अपने देवताओं को वलि दी और बेड़ा खोल 
देने का हुक्म दिया । एरियन के अनुसार? बेड़े की सफतता के लिए गाते-बजाते हुए भारतीय 
नदी के दोनों किनारों पर दौढ़ रहे थे। दस दिनों के बाद बेढ़ा केलम और चेनाव के संगम पर 
पहुँचा । यहाँ चमंधारी शिवियों ने सिकन्दर की मातहती स्वीकार कर ली। पर कुछ ओर नीचे 
जाने पर ज्ुदक-मालवों ने लड़ाई छेड़ दी । उन्हें हराने के लिए सिकन्दर ने सेना के साथ उनका पीछा 
किया भौर शायर मुस्तान में उन्हें हराया, गोकि ऐसा करने में वह अपनी जान ही खो चुका था। 
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झुदकमालव-विजय के बाद मकदूगी बेड़ा ओर सेना आगे बढ़ी। रास्ते में उससे अंबष्ट 
( 8098(8706 ), क्षत्रिय ( १७४ ) भौर क्साति ( (088800] ) से भेंद हुई जिन्हें 
विकन्दर ने अपनी चतुराई अथव युद्ध से दराया। अन्त में फोज चेनाब और मेलम के 
संगम पर पहुँची। ई० पू० २५५ के आरम्भ में बेड़ा यहोँ ठहरा । संगम के नीचे ब्राह्णों का 
गएतन्त्र था। अपने जोर से आगे बढ़कर पिकन्दर सोरिर की राजवानी में पहुंचा ओर वहाँ भी 
एक पिकन्दरिया की सींब ढाली । इस क्षेत्र को शायद ब्िकन्द्र ने सिन्‍न की क्षत्रपी बना रिया। 
सिन्धु-बैनाब-संगम ओर डेल्टा के बीच मूषिक (),(५४।087705 ) रहते थे जिनकी राजधानी 
शायद अलोर थी। विकन्दर ने उन्हें हराबा। मूषिकों के शत्र शम्बुकों ( 5857008 ) की 
उनके बार बारी आई और वे अपनी राजधानी सिन्दिमान में हराये गये । ब्राहणों ने सिकन्दर के 
साथ धोर युद्ध किया जिसस क्रोधित होकर सिकन्दर न कत्ले-आम का हुक्म दे दिया। 

पाताल ( 2884 ) जहाँ सिन्‍्न की दो धाराएँ हो जाती थीं, १हुँचने के पहले 
सिकन्दर ने अपनी सेना के एक तिहाई भाग को कन्धार और सेस्तान के रास्ते स्वदेश लोट जाने 
की आज्ञा दी। स्वयं आगे बढ़ते हुए ठस्ने पाताल ( शायद ब्रह्मनाबार ) को दखल कर लिया। 
बाद में उसने नदी की पश्चिमी शाखा की स्वयं जॉँच-पड़ताल करनी चाही । बेड़ा चलाने की कुछ 
गड़बढ़ी के बाद ठस ऊजड़ प्रदेश के निवासियों ने मकदनियों को समुद्र तक पहुँचा दिया । समझुद भोर 
अपने पितरों की पूजा के बार विकन्दर पाताल लौट आ्राया और वहाँ अ्रन्तरराष्ट्रीय ब्यापार के 
लिए नदी पर डाक और गोदियों बनवाने की श्राज्ञ| दी । 

सिकन्दर ने मकरान के रास्ते स्वदेश लौटने का निश्चय किया और अपने बेड़े को सिन्धु के 
मुद्दाने स फारस की खाड़ी होते हुए लौटने का हुक्म दिया । अपनी स्थलसेना के साथ बह हब नदी 
की ओर चल पड़ा | वहाँ उसे पता लगा क्रि वहाँ के वाशिन्दे आरब ( 227696 ) उसके डर से 
भाग गये थे। नदी पार करने के बाई उसकी ओरित ( (27099 ) लोगों से भेंट हुईं और उसने 
उनकी राजधानी रंबकिया ( [२))७॥|98/:73 ) पर जिसकी पहचान शाग्रद मद्दाभारत के वैरामक 
से की जा सकती है, दखल जमा लिया । इसके बाद वह गेद्रोसिया ( बलूचिस्तान ) में घुसा । बह 
बराबर समुद्री किनारे के साथ-साथ चलकर उस प्रदेश में अ्रपने बेड़े के लिए खाने के डीपो और 
पानी के लिए कुँओं का प्रबःघ करता रहा । इस भर्यंकर रेगिस्तान को पार करने के बाद पिकन्दर 
भारतीय इतिद्वास से श्रोकल दो जाता है । 

पहले के बन्दोबत्त के अनुसार, नियकंस विन्ध के पूर्वी मुद्दाने स ई० पृ० ३२५ के अक्टूबर 
में अपने जहाजी बेड़े के साथ रवाना होतेवाला था, पर विनय के पूरब में बंसनेवाले कबीतों के डर 
से वह मन्वृबा पूरा नहीं हुआ । नई व्यवस्था के अनुवार, बेड़ा पिन को पश्निमी शाज्षा में लाया 
गया; पर यहाँ भी तिझन्दर के चले जाने पर उसे मुस्तीबतों का सामना करना पड़ा जिनसे तंग आकर 
उसने सितम्बर के अन्त में द्वी अपने बेढ़े का लंगर उठा रिया ।" बेड़ा 'काष्ठनगर! से कूच करके 
शयई कराची पहुँचा और वहाँ अनुकूल वायु के लिए पच्रीप दिनों तक ठहरा रहा। वहाँ से 
चलकर बेड़ा हब नदी के मुहाने पर आया । हिंगोत् नदी के मुहाने पर लोगों ने उसका मुकाबला 
किया, पर थे मार दिये गये । वहा पॉच दिन ठहरने के बाद बेड़ा रास मलन होता हुआ भारत की 
सीमा के बाहर चला गया। 
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भांरत पर सिकन्दर का धावा भारतीय इतिद्वात की ज्ञणिक घटना थी। उसके लौट जाने 
के बीत बर॒त के अन्दर ही चल्धगुप्त मौय ने पंजाब की ओर अपना रुख फेरा, जिसके फलस्वरूप 
धिकन्दर की ज्त्रायियों के दुकड़े-ठुकड़ हो गये । केवल इतना द्वी नहीं, भारतीय इतिहास में शायद 
सर्वेक्थत, विल्यूफत के अधिकृत प्रदेश, पूर्वों अ्कृगानिस्तान में भारतीय सेना घुस्च गई। करीब 
है० पू० ३०५ के, अपने साम्राज्य को यात्रा करते हुए तिल्यूकस महापथ से तिन्धु नदी पर आया 
ओर वहाँ चन्द्रगुप्त मोय से उसकी भेंट हुईं। हमें उस भेंट का इतना ही नतीजा भाजूम है कि 
तिल्युकत अपने राज्य का कुछ भाग मौयों को देने के लिए तेयार हो गया। स्त्राबो और बड़े 
प्विनी के अनुसार, विल्युकत ने अरखोतिया और गेद्ोविया की क्षत्रपियों तथा अरिय के चार जिले 
चन्द्रगुप को दे दिये।" श्री फृश की राग दे कि ५०० हाथियों के बदले इस पहाड़ी प्रदेश के देने 
में पिल्युकत ने कोई आत्मत्याग नहीं श्खिलाया; क्‍योंकि उसने अरिय का सबसे अच्छा भाग 
अपने लिए रख छोड़ा । सेशकियों का मौ्यों के साथ अच्छा सम्बन्ध था जिसके फलस्वरूप मेगास्थ- 
नीज, डायामेकस, दायोनिठस दूत बनकर महापथ से पाटलिपुत्र पहुँचे । 


पर ऐसी अवस्था बहुत दिनों तक नहीं चली | अशोक की झुत्यु (६० पू० करीब २३६) 
के बाद मौय॑-साम्राज्य छिन्न-मिन्न होते लगा। से)कियों की भी वही हालत हुई । डायोडोट ने बलख 
में अपनी स्वतन्त्रता की घोषणा कर दी और अर॒तक (8/88068) ने इरान में । भ्रन्तिश्रो् 
(3700009) ने इन बगावतों को दबाने का डथा प्रथत्न करते हुए बतख पर धावा बोल 
दिया, पर वहाँ युथीरम (£ ध॥ए०७७7708) ने अपने को बलख के किले में बंर कर लिया। 
दो बरस तक घेरा डालने के घाइ बबेर जातियों के हमलों के आगत भय से घबराकर दोनों में 
सुलह हो गई । इसके बाद अन्तिओ्रोक ने भारत की यात्रा की जहाँ गन्धार, उपरिशयेन और 
अरखोतिया के अधिराज सुभगसेन से उसकी मुलाकात हुई। यह सुभगरसन शायद मौगों का 
प्रादेशिक था जो मौर्य॑-साम्राज्य के पंतन के बाद स्व॒तन्त्र हो गया था। 


जब भारत के उत्तर-पश्चिमी भाग में ये घटनाएँ घट रही थीं उती समय, जैन-अनुश्रति के 
भ्रनुवार, अशोक का पोता सम्प्रति मध्यदेश,-गुजरात, दक्खिन और मेसूर में अपनी शक्ति बढ़ा रहा 
था। ऐसी अनुश्नति द्वै कि उसने २५१ राज्यों को जैन साधुओं के लिए सुगम्य बना दिय। । * 
उसने अपनी शक्ति बढ़ाने के लिए अपने सेनिकों को जैन साधुओं के वेष में आन्ध्र, दाविड, 
मद्दाराष्ट्र, इड्क (कुर्ग) तथा सुराष्ट्र-जैसे सीमाप्रान्तों को भेजे ।४ उपयु क्त बातों से पता चलता 
है कि अशोक के बार ही शापरद महाराष्ट्र, सुराष्ट्र और मेंसूर मौयं-साम्राज्य से अलग दो गये थे 
जिससे सम्प्रति को उन्हें फिर से जीतने को आवश्यकता पड़ी श्रान्त्र तथा द्वाविड़ में सेन। भेजकर 
उसने दक्तिण में अपना साम्राज्य बढ़ाया । 





उनरिन-ीन-न कीननललनननकानननन «मनन 


१. कंडिज हिस्ट्री, भा० १, (० ४३१ 

९, फूशे, यही, भा० २, १० २०८-२० ६ 

३, जरदीशचन्द्र जेन, लाइफ इम एशेंट हडिया ऐजड डिप्क्टेड बाइ जेन केनन्स, 
पृ० २९०, बरबई १३१४७ 

है. वही, ६० ३६ ३ 


[ ७४ ] 


उपशुक्त कथन से पता चनता है कि शायर जैन-साहित्य के २४ है. राज्य मौर्॑-साम्राज्य 
की भुक्कियाँ थीं।" इन देशों की तालिका निम्नलिध्वित है । 


राज्य श्रथवा भुक्ति राजधानी 

१ मगध राजगृदह 
२ अंग चम्पा 
३ वेग तामलित्ति (ताम्रलिप्ति) 
४ कर्लिंग कंचणपुर 
५ काशी वाणारठि (बनारस) 
६ कोसल साक्रेत 
७ कुरु गयपुर अथत्रा हस्तिनापुर 
८. कुसद्ठा सोरिय 
£ पंचाल कंपिल्लपुर 
१० जंगल अहिछत्ता. 
११ सुराष्ट्‌ बारवइ, द्वारका 
१२ विदेह मिह्िला, मिथिला 
१३ वच्छ (वत्स) कोसम्बी 
१४ संडिल्ल नंदिपुर 
१५. मलय भद्दिलपुर 
१६ व (म) च्छ वेराड 
१७ वरणा अच्छा 
१८ दशगणा (दशारण) मत्तियावई (रृत्तिकावती) 
१६ चेदि सुत्तिवरे 
२० सिन्धु-सोवीर बीश्भय (वीतिभय) 
२१ सूरसेन महुरा (मथुरा) 
२२ भंँगि पावा 
२३ पुरिवद्धा मासपुरी 
२४ कुणाला सावत्थी (श्रावस्ती) 
२५. लाट कोडिवरिस (क्रोटिवर्ष) 
२५३ कैंगई शअरद्ध सेयवरिया 


उपयु क्व तालिका से पता चतता है कि मोर्य-युग में बहुत-से प्राचीन नार नष्ट द्वो चुके थे 
और उनकी जगह नये शहर बस गये थे । कपिलवस्तु का इस तालिका में नाम नहीं मिंलता । यह 
भी बताना मुश्किल है कि मगध की मोयक्रालीन राजधानी पाटलिपुत्र की जगह प्राचीन राजधानी 
राजगृह का नाम क्‍यों आया है। शायद हसका यह कारणा हो सकता है कि मोर्य-युग में भी 
राजणह का धार्मिक और राजनीतिक महत्त्व बना था। अंग की राजधानी चम्पा ही बनी रही; 
पर वंग की राजधानी ताप्नलिप्ति इसलिए हो गई कि वहीं महांपथ समाप्त होता था और उसका 


जनक नल नलीलिक लिन लत बन कम भा शमी ं॥४७१७७७७७४७७७७७७७४ 


१. बृह० कल्पसूच्र सान्‍्य, ३१६३ से 


[ ५६ 


बरररगाह अंतरदेशीय और भ्रम्तरराष्ट्रीय व्यापार के लिए पतिद्ध था। श्रशोऊ द्वारा विजित कलिंग 
की राजधानों कंचनपुर का पता नहीं चलता; पर यह एक बन्दरगाह था जिसके साथ लंका का 
व्यापार चलता था।" बहुत सम्भव है कि यहाँ कलिंग की राजधानी दंतपुर से तात्पय' द्वो जिसे 
टालप्री ने पलुर कह्दा है, जो श्री लेवी के अनुसार, दन्तपुर का तामिल रूपान्तरमात्र है। काशी 
की राजधानी बनारस ही बनी रही । लगता है, प्राचीन कोसल तीन भुक्षियों में बाद दिया गया 
था। खांस कोल की राजवानी साफ्ेत थी, कुणाला की राजधानी भ्रावस्ती थी और सांडिल्ल 
(शायर संडीला, लखनऊ के पास) की राजधानी नरिश्पुर थी । कुषदेश को राजधानी पहले की 
तरह ह्तिनापुर में बनी रही। कुशावत यानी कान्यकुब्ज की राजधानी सोरिय यानी 
श्राधुनिक सोरों में थी। दक्षिण पंचात की राजधानी कम्पिल्लपुर यानी आधुनिक कम्पिल में 
थी । उत्तर पंचाल की राजधानी अहिछत्रा थी। प्राचीन सुराष्ट्र को राजधानी द्वारावती भी 
ज्यो-की-त्यों बनी रही। विदेह की राजधानी मिथिला यानी जनकपुर थी। वेशाली का उल्लेश् 
नहीं आ्राता । वत्सों की राजवानी कोशाम्बी भी ज्यों-क्री-त्यों बनी रही । मत्स्यों की राजधानी वेराड 
में थी जिसकी पहचान जयपुर में स्थित बैराट से, जहाँ अशोक का एक शिलालेख मिला है, 
की जाती है। वरणा यानी आधुनिक बुलन्दशहर की राजथानी को श्रच्छा कहा गया है जिसका 
पता नहीं चलता । पृर्वों मालवा यानी दशा की राजधानी भ्रत्तिकावती थी। पश्चिमी मालवा 
की राजधानी उज्जयिनी का न जाने क्यों उल्लेख नहीं' है । बुन्देलखणड के चेद्ियों की राजघनी 
शुक्षिमती शायद बान्दा के पास थी। सिन्धु-सोवीर की राजघानी बीतिभयपत्तन (शायद भेरा) में 
थी। मथुरा सुरक्तेनप्रदेश की राजधानी थी। श्रगदेश ( हजारीबाग और मानभूम ) की 
राजधानी पावा थी तथा लाटदेश (हुगली, हबड़ा, वदंवान और मिदनापुर का पूर्वबों भाग) की 
राजधानी कोडिवर्ष में थी। केकयञ्रद्ध की राजधानी शायद क्रावस्ती और कपिलवस्तु 
के मध्य में नेपाज़्गंज के पास थी। 

उपयु क् राजधानियों की जाँच-पड़ताल से पता चलता है कि महाजनपथ वसे ही चलता 
था, जैसे बुद्ध के समय में । कुरुक्षेत्र से उत्तर-उत्तर होऊर जानेवाले रास्ते पर इस्तिनापुर, श्रद्दिछत्रा, 
हग़ाला, सेतव्या, श्रावर्ती, मिथिला, चंपा और ताम्रलिप्ति पढ़ते थे। गंगा के मैदान के दक्षिणी 
स्ते पर मथुर', कम्पिल्ल, सोरेय्य, साक्रेत, कोमराम्बी ओर बनार॒ठ पड़ते थे। बाकी राजधानियों 
के नाम से भी मालवा, राजस्थान, पंजाब तथा सराष्ट्र के पश्नों की भ्ोर इशारा है । 


२ 


ऊपर हमने मोय-युग में प्राचीन जनपथों के इतिहास की ओर दृष्टिषात किया है। 
प्रोग्यवश कौरिल्य के अर्थशात््र में प्राथीन महापथ और समुद्दी मार्गों के बारे में कुछ ऐसी बातें 
बच गई हैं जिनका उल्लेख दूसरी जगहों में नहीं होता । अथंशातत्र से पता चलता है कि अभ्तर- 
शीय औ्रौर अन्तरराष्ट्रीय व्यापार की सफलता का अधिक श्रेय सार्थवाहों की कुशलता पर निभेर 
हता था, पर साथवाह भी अपनी मनमानी नहीं कर सकते थे। राज्य ने उनके लिए कुछ ऐसे 
तैयम बना दिये थे जिनकी अवहेलना करने पर उन्हें दरड का भागी होना पढ़ता था । 





१. जन, वही, ६० २२९२ 


[ ४० ।ै 


अन्तरदेशीय भर अन्तरराष्ट्रीय व्यापार के कुशलतायूवंक चलने के लिए चुश्त राजकम, 
सेना का आपानी के साथ संचालन ओर सइके आवश्यक थीं। रथ-पथ ( रध्या ), बन्दरों को 
जानेवाले राजपथ ( दोणमुख ), सुध्ों की राजधानियों को जानेवाल्ले पथ ( स्थानीय ), पड़ोसी राष्ट्रों 
में जानेबाले पथ ( राष्ट्र ) ओर चरागाहों में जानेवले पथ (विवीतपथ ) चार दराड, यानी 
२४ फुट चोड़े होते थे। सयोगीय (१ ), फौजी कंम्प ( व्यूह ), श्मशान और गाँव की सबके 
आठ दण्ड, यानी, ४८ फुट चोड़ी होती थीं। सेतु भोर जंगलों को जानेबवाली सइकें २४ फुट 
चोड़ी होती थीं। सुरक्षित हाथीवाते जंगलों की सइके दो दराड यानी १२ फुट चौड़ी द्ोती थीं। 
रथपथ *३ फुट चोड़े होते थे । पशुपथ केवल ३ फुट चोड़े होते थे । * 

अथ्थशाञ् से यह भी पता चलता है कि किले में बहुत-सी सड़कें ओर गलियाँ होती थीं । 

किले के धनने के पहले ठत्तर से दक्लिन ओर पूरब से पश्चिम जानेत्राली तीन-तीन सड़कों के 
स्थान निर्धारित कर दिये जाते थे। 

अथशासत्र में एक जगहर स्थल ओर जलमागों की आ्पेक्षिक तुलना की गईं है। प्राचीन 
आचायों का उदाहरण देते हुए कोटिल्य का कहना है कि उनके अनुसार स्थलमार्गो की अपेक्षा 
समुद्र भौर नदियों के रास्ते अच्छे होते थे । उनकी श्रच्छाई माल ढोने में कम खर्च होने से ज्यादा 
फायदा होने की वजह से थी । पर कोटिल्य इस मत से सहमत नहीं थे । उनके श्नुसार जलमार्गों 
में स्थायित्व नहीं होता था तथा उनमें बहुत-सी अड़चनें और भय थे । इनकी तुलना में स्थलमार्ग 
सरल थे । समुदी मार्गों की कठिनाश्याँ रिखाते हुए कौटिल्य का कहना है कि दृर समुद्र के रास्ते 
की अपेक्षा किनारे का रास्ता अच्छा था; क्‍योंकि उसपर बहुत-से माल बेचने-खरी रनेवाले बन्रर 
( परायपत्तन ) द्वोते थे । उसी क्रम से, नदी के रास्ते समुद्र की कठिनाइयों के न होने से सरल थे 
तथा कठिनाइयों आने पर भी आसानी से उनसे छुटकारा पाया जा सकता था। प्राचीन आचायो 
के अनुतार, हैमव्रतमाग अथवा बलख से हिन्दुकुश होकर भारत का मार्ग दक्षिणपथ, यानी 
कोशाम्बी-उज्जन-प्रतिष्ठान, के रास्ते से श्रच्छा था। पर कौटिल्य इस मत से भी सहमत नहीं थे 
क्योंकि उनके अनुसार हैमवतमार्ग पर सिवाय घोड़ों, ऊनी कपड़ों ओर खालों को छोड़कर दूसरा 
व्यापार नहीं था, पर दक्षिणपथ पर हमेशा शंत, ही), रत्न, मोती ओर सोने का व्यापार चलता 
रहता था। दक्षिणपथ में भी वह रास्ता अच्छा सममा जाता था, जो खद्ानवाले जिलों को जाता 
था, और इसलिए व्यापारी उसका बराबर व्यवहार करते रहते थे। यद्द रास्ता कम खतरेबाला 
ओर कमज्च था तथा उसपर माल आसानी से खरीद जा सकता था। कौरिल्य बेलगाड़ी के 
रास्ते ( चक्रथथ ) ओर पगडंडी ( पादपथ ) में चक्रपय को हसलिए बेहतर मानते थे कि इसपर 
भारी बोक आसानी से ढोये जा सकते थे। अन्त में कोटिल्य इस नतीजे पर पहुँचते हैं कि सब 
देशों ओर सब मौसिमों फ्रे लिए वे सबके अच्छी हैं जिनपर ऊँठट और खच्चर आसानी से चल सकें। 

मार्गों के बारे में ऊपर की बहस से पता चलता है कि बलख ओर पाटलिपुत्र के बीच और 
पाउलिपुत्र और दक्षिण यानी प्रतिष्ठान, के बीच राजमार्ग थे जिनपर होकर देश का अधिक व्यापार 
चलता था। शायद कट्टर ब्राह्मण होने की वजह से कोटिल्य को समुद्यात्रा झचिकर नहीं थी; पर 
अथंशाअ् की मर्यादा मानकर उन्होंने समुद्यात्रा के विरुद्ध धार्मिक प्रमाण न देकर केवल उसमें 
आनेवाली विपत्तियों की ओर ही संक्रेत किया है। 


१. अथेशास्‍्त्र, शाम्रा शास्त्रों का अनुवाद, ए० ५३, सेसूर १३२३ 
रे, वही, पू० 20 


[ ७८. ] 


भारतीय सड़कों के बारे में यूनानी लेखकों ने भी थोड़ाअहुत कहा है। चम्धगुप के दरबार 
में सिल्यूकस के राजदूत भेगास्थनीज .ने उत्तर भारत की पथ-पद्धति के बारे में कहीं-कहीं कुछ कहा 
है। एक जगह उसका कहना है कि भारतीय सड़कें बनाने में बड़े कुशत थे। सड़क बनाने के बार 
हर दो मील पर स्तम्भ लगाकर वे दूरी ओर उपमार्गों कौ ओर संकेत करते थे ।* एक दृसरी 
जगह उसका! कहना है कि राजमार्ग पर पड़नेवाले पड़ावों का प्रामाणिक खाता रखा जाता था।* 
रास्ते में यात्रियों के आराम का प्रबन्ध होता था। श्रशोक के एक अभिलेख से पता चलता है 
कि यात्रियों के आराम के लिए राजा ने रास्तों पर कुँए खुद्बाये थे ओर पेड़ लगवाये थे ।३ 

पाटलिपुत्र में नगर के छः प्रबन्धक बोर्डों में दूसरा बो्ड विदेशियों की खातिरदारी का 

प्रबन्ध करता था। उनऊे लिए वह ठहरते की जगह को व्यवस्था करता था ओर विदेशियों के 

नौकरों की मारफत्र उनक्री चाल-चलतन पर बराबर निगाह रखता था। जब वे देश छोड़ते थे तब 
बोर्ड उनको पहुँचवाने का प्रबन्ध करता था और अभाग्यवश अरि उनमें से क्रिसी की मृत्यु हो गई 
तो उसके माल को उसके रिश्तेदारों के पास मिजवाने का प्रबन्ध करता था। बीमार यात्रियों की 
सेषा-टहल का भी वह प्रबन्ध करता था और झरत्यु हो जाने पर उनकी अन्तिम क्रिया की व्यवस्था 
का भार भी उसपर था । ९ 

अब यहाँ प्रश्न उठता है कि मौय-युग में भारत का किन-किन देशों से व्यापारिक और 
सांस्कृतिक सम्बन्ध था। जैसा हम ऊपर देख भ्ााये हैं, बलख के साथ पाटलिपुत्र का व्यापारिक 
सम्बन्ध था । बहुत-से दूसरे रास्ते भी पाटलिपुत्र का सम्बन्ध दूसरी राजधानियों भर बन्दरगाहों से 
जोइते थे। समुद्द के किनारे के रास्तों से भी भारतीय बन्दरगाहों में काफी व्यापार चलता था। 
पूर्वी समुद्रतठ पर ताम्रलिप्ति और पश्चिमी समुद्र तट पर भदकच्छ के बन्दरों से लंका और स्त्रणंभूति 
के साथ व्यापार होता था। हमें इस बात का पता नहीं कि इस युग में जहाजों से भारतीय फारस 
की खाड़ी में कहाँ तक पहुँचते थ । पर इस बात की पूरी सम्भावना हैं कि उनका इस रास्ते से 
होकर बाबुल के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था। अथशात्र में सिकन्दरिया से आये हुए मूँगे के 
लिए शअलसन्दक शब्द का व्यवहार हुआ है, पर शायद यह शब्द बाद मे अथशास्त्र में घुस गया। 
इस बात में बहुत कम सन्देह है कि भारतीयों को लालसागर के बन्दरगाहों का पता था, गोकि वे 
अरबों की वजह से, जिनके हाथ में उस प्रदेश का पूरा व्यापार था, बहुत कम जाते थे। स्त्राबो५ 
इस सम्बन्ध में एक विचित्र घटना का उल्लेख करता है जो मौर्य-युग के कुछ ही काल बाद घटी । 
उसके अनुसार , मिश्र के राजा यू'गेटिस द्वितीय के राज्यकाल में, विजीकस के निवासी यूडोक्सस ने 
नील नरी की छान-बीन के लिए एक यात्रा की। उसी समय यह घटना घटी कि अरब की खाड़ी 
के किनारों के रक्षक यूरेंगेटिस के सामने एक भारतीय नाविक को छाये और बतलाग्रा कि उन्होंने 
उसे एक जहाज पर अधमरा पाया था । उसके बारे में अथवा उसके देश के बारे में उन्हें कुछ पता 
१. जे० डब्लू० मेकक्रिंडल, ए'शे'ट इणिडया ऐण्ड डिक्राइबदढ बह मेगास्थनीज 

एयड एरियन, क्र गंमेंट ३७, पृ० ८ः , लंडन १८७७ 

२, यही, क्र ग्मेंट, ३; एरियन, इणिडिका, २।१।१; ९० २० 
३. भांडारकर, अशोक, पू० २७५६ 
४, मेफ्रिंडल्, वही, फ्रग० १४०, पू० 5५ 
£. स्त्रोबो, २।३॥८ 
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नहीं था; क्योंकि पिवाय अपनी भाषा के वह दूसरी कोई भाषा नहीं बोस सकता था। राजा का उंध 
नाबिक के प्रति आकर्षण बढ़ा और उसने उसे थुनानी पढ़ाने का बन्शेबध्त कर रिया। यूनानी भाजा 
में कुछ प्रगति कर लेने के बाद उस नाविक ने बतलाय। कि उत्का जहाज भारतीय समुद्री झिनारे 
से चला था; पर रास्ता भूलकर वह मिल्ल की ओर आ पड़ा। रास्ते में उक्के और साथी भूव- 
प्यास से मर गये । इस शर्त पर कि उसे अपने देश लौट जाने की श्राज्ञा दे दी जायगी, उसने 
युनानियों की भारत का रास्ता श्खिला देने का वादा हिया। भिश्ष से जो लोग भारत भेजे गये 
उनमें यूडॉक्‍्सस भी था। कुछ एनों के बाइ वह दत सकुशल अपनी यात्रा समाप्त करके बहुमूल्य 
रत्नों और गन्ब द्र॒व्यों के साथ मिल्ष लौट आया। 
अथशास्त्र' के अ्रध्ययन से यह पता लगता हैं क्रि राज्य को देश के जलमार्गों 

का पूरा खग्रात रहता था और उनकी व्यवस्था के लिए ही नौकाध्यक्ष की नियुक्ति होती 
थी। * इस कमंचारी के जिम्मे समुद्र में चलनेवाले जहाजों (समुदर्धयान) तथा नही 
के मुहानों, भोतों इत्यादि में चलनेवाली नात्रों का खाता होता था। बन्दरगाहों 
से चलने के पहले समुद्री यात्री राजा का शुल्क्रभाग श्रदा कर देते थे।राजा के निज के 
जहाजों पर चलनेठाले यात्रियों को महसूल ( यात्रावेतन ) भरना पड़ता था। जो लोग राजा 
का जहाज शंत और मोती निकालने के लिए व्यरहार करते थे वे भी नाव का भाड़ा ( नौहाहाटक ) 
अदा करते थे। उनके ऐसा न करन पर उन्हें इत बात की स्वतन्त्रता थी हि वे अपनी नातवें 
काम में ले श्रावें। नौोकाध्यक्ष बड़ी सख्ती के साथ परायपत्तनों में चलनेवाले रीत-रवाजों 
( चरित ) का पालन करता था ओर बन्दरगाहों के कर्मचारियों की निगरानी करता था। जब 
तूकान से टूटा-हूटा ( मूढ़वाताहत ) जहाज बन्दर में घुसता था तो नौकाध्यक्ष का यह कत्त व्य 
होता था कि वह यात्रियों और नाविडों के 2ति पैतिक रनेह रिखलाये | समुद्र के पानी से खराब 
हुए माल के ढोनेवाले जहाजों पर या तो कोई शुल्क नहीं लगता था और अगर लगता भी था 
तो श्राधा । इस बात का खयाल रखा जाता था कि थे जहाज फिर मौसम में ही अपनी यात्रा कर 
सके । समुद्र के किनारे के बन्दरों को छूनंवाल जहाजों को भो वहाँ के शुल्क अद्या करने पढ़ते थे । 
नौकाध्यक्ष की इस बात का अधिकार था कि वह डाक्रेमार ( हिंद्विफा ) जहाजों का नष्ट कर दे 
झोर्‌ उन जहाजों को भी, जो बन्दररगाह के आचारों और नियमों का पालन नहीं करते थे । 

मशहूर व्यापारियों और उन विदेशी यात्रियों को, जो अक्सर अपने व्यापार के लिए इस 
देश में आते थे, नोकाध्यक्ष बिना किसी विध्न-बाधा के उतरने देता था; लेकिन जिनके बारे में औरत 
के भगाने का सन्देह होता था, डाकू, डर-घबराय हुए आरमी, बिना असबाब के यात्री, छुद्मवेश 
में यात्रा करनेवाले नये-नये संन्‍्यासी, बीमारी का बहाना करनेवाले, बिना खबर रिये कीमती माल 
ले जानेवाले, छिपाकर विष ले जानेवाले तथा बिना मुद्रा ( अर्थात्‌ पासपोर्ट ) के यात्रा करनेवाले, 
गिरफ्तार करवा रिये जाते थे । 

गर्मो और सदों में , बढ़ी-बड़ी नरियों में, बड़ी-बड़ी नावें एक कप्तान (शाक्षक) के अधीन, 
निर्यामक, खेनेवाले ( दा्प्राहक ), युनरखे ( रश्मिग्राहक ) और पानी उलीचनेवाले ( उत्सेचक ) 
के अधिकार में रख दी जाती थों। बरसात में, बढ़ी हुईं नरियों में, छोटी-छोटी नावें चलती थीं । 

बिना आज्ञा के बाद उतरना अपराध समका जाता था और उपके लिए जुर्माने की 
व्यवस्था थी । पार _उतरनेवालों से महसुल वसूल किया जाता था। मछुए, भाली, घसकटे, 


.__ ॥. हाथंशाक्ष, ए० १३६ से १४१ 
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भ्वाले, डाक ले जानेवाले, सेना के लिए माल-असबाब ढोनेषाले, दलदल के गोंवों में बीज इत्यादि 
ढोनेवाले तथा अपनी नावें चलानेवाले लोगों को पार उतरने का भाड़ा नहीं देना पढ़ता था। 
ब्राइणों, परिआजकों , बच्चों और बृढ़ों को भी पार उतरने के लिए कुछ नहीं देगा पढ़ता था। 

पार उतरने के लिए महसुल की निम्नलिखित दरें थीं। छोटे चौपायों भौर बोक ढोनिवालों 
के लिए एक माष, तिर और कन्धों पर थोक ढोमेवालों, गायों भर घोड़ों के लिए दो माष, 
ऊँरों और भैंसों के लिए चार माष, छोटी गाड़ी के लिए पाँच माष, ममली बेलगाड़ी के लिए 
हु: मात, सग्गंड के लिए सात माष, और मल के एक बोक के सिए चौथाई मात्र । 

दल-दल के पा बसे हुए गाँतवालों को घाइ उतारनेत्राले माँकी उनसे खाना-पीना और 
वेतन पाते थे। माफी लोग शुल्क, गाड़ी का महसूल (आतित्राहिक) और सड़क का भाड़ा (वर्तनी) 
सोमा पर वसूल कर लैते थे। उनकी ईंस बात का भी अधिकार था कि वे बिना मुद्रा (पासपोर्ट) के 
चलनेवा तों का मात-अउबाब जब्त कर लें । 

नोंकाध्यक्ष को नावों की मरम्मत करके उन्हें अ्रच्छी द्वालत में रखना पड़ता था । अधिक 
भार से, बे-मौउम चतने से, बिता माँफ़ियों के और बप्रिना मरम्मत के नाओों के इब जाने पर 
नौऊाध्यक्ष को ह'जाना भरना पड़ता था। आपषाढ़ तथा कार्तिक मद्दीते के पहले सात रिनों में नई 
सावें नदी में उतारी जाती थीं । 

घाट उतारनेबाते मॉमियों के हिसाब-क्रिताथ की कड़ी निगरानी होती थी ओर उन्हें 
प्रतिदिन की आम इनी का ब्योरा समकाना पड़ता था । 

मौर्य-युग से लेकर मुगल-युग तक बिना मुद्रा (यानी पासपोर्ट) के कोई यात्रा नहीं करता था । 

मुद्दा देते का अविकार मुदाध्यक्ष " को था। लोगों को मुद्रा देने के लिए बद्द उनसे प्रतिमुद्दा एक 
माष क्सूल करता था। समुद अथवा जनपदों में जाते-आते--शेनों समय--मुद्रा लेनी पढ़ती थी 
जिसके सहारे लोग बे-खटके यात्रा कर सकते थे। जनपद अथवा समुद्र , दोनों ही में, जिना मुद्रा 
यात्रा करने पर, १२ पण दण्ड लगता था। नकली मुदा से सफर करनेवालों को कड़ा दराड शिया 
जाता था। यह दण्ड विदेशियों के लिए तो और कठोर द्वोता था। मुद्रा की जोंच-पड़तान राध्ते 
में विवीताध्यक्ष (यानी चरागाह का अफसर) करता था। जाँच की ये चौकियों एसी जगद्ढों में 
होती थीं जहों से होकर यात्रियों को जाना अनिवाय होता था। 

मुद्रा देने कि सिवाय मुद्राध्यक्ष का यह भी कर्तव्य होता था कि वह सड़कों को जंगली 
हाथियों, जानवरों और चोए-डाकुओं से रद्वित रखे । निर्जल प्रदेश में कूँ ए खुश्वाना, बॉध बैंतवाना, 
रहने की जगह तैयार करवाना तथा फत-फूल की बाड़ियाँ लगवाना उसके मुख्य कर्तव्य थे । 

वन की रक्ता के लिए कुत्तों के साथ शिक्रारियों की नियुक्ति होती थी । जैसे ही वे दुश्मन 
अथवा डाकुओं के आवागमन की सूचना पाते थे, वेसे ही पेड़ों अथवा पहाड़ों में छिप जाते थे 
जिससे उनझा पता शत्रुओं को नहीं हो । इन जगहों से वे नगाड़ों की चोट से अथव्रा शंब फूककर 
आगगर्तुक विपत्ति की यूचना देते ये। शत्रु के संचरण की सुचना पाते ही वे राजा के पालतू कबूतर 
(गहकंपोत) के गले में मुदा बॉध#र सप्राजार भेज देते थे अब थोड़ी-थोही दृर पर धूओँ करके 
भाँत्री विंषत्ति की ओर इशारा कर देते थे। 


उजिनयननर्कलय-«्नाम«क, 


१, वही, पृ० ।ई४६-ईै८ 





[ ८5१ | 


मुद्ाष्यत्ञ उययु क्व बातों के अतिरिक्त जंगलों तथा हाथियों के सुरक्षित स्थानों की रक्षा* 
करता था, सइकों की मरम्मत करता था, चोरों को गिरफ्वार करता था, व्यापारियों को बचाता 
था, गायों की रक्षा करता था तथा साथथों के लेन-देन की निगरानी करता था। 

मोय॑-युग में अविक व्यापार चलने से राज्य को शुल्क से बड़ी आमरनी थी। शुल्काध्यक्ष॑ 
बड़ी कठ्ाई से चुगी वसुत्त करता था। ध्वजाएँ फहराती हुई शुल्कशालाएँ नगर के उत्तरी 
और पूर्वी द्वारों पर बमी हो।ी थीं। जेंसे ही व्यापारी नगरद्वार पर पहुँचते थे, बेसे हो, शुल्क 
वसूत करनेत्राते चार-पॉच कमंचारी उनसे उनके नाम, पते, मात की माप और किह्म तथा 
अभिज्ञान-मुद्दा पहले कहाँ लगी आदि का पता पूछते थे। अमुद्वित वस्तुओं पर दुगुनी चु'गी 
लगती थी तथा नफ़ती मुदर लगाने पर चुगी का अठयगुता रणड भरना पढ़ता था। टूटी अथवा 
मिटी हुई मुहरों के शिए व्यापारियों को चौबीत घरारे हवालात में बन्द रखा जाता था। राजमुद्ा 
अथवा नाममुद्दा के बरतने पर, प्रति बोफ सवा पण के दिसाब से दरड लगता था। 

इन सब जाँच-पढ़तातों के बाद व्यापारी अपना माल शुल्क्शाला की पताका के पास रख देते 
थे और उसकी तायदार और दाम बताकर उसे ग्राहकों के हाथ बेचने का एतान करते थे । अगर 
निश्चित मूल्य के ऊपर दाम चढ़ता था तो बढ़े दाम पर लगा शुरक राजा के खजाने में चता जता 
था। गहरे महसूल के ढर से मास का दाम कम कहने पर और उतका पता चल जाने पर व्यापरी 
की शुल्क का अठगुना दगषड्ठ भरना पढ़ता था। उतना ही दण्ड माल की मिकदार कम्त बतलाने 
अथत्रा कौवती मात को घथ्रिया सात की तह से छिंगने पर लगता था। माज् का दाम बढ़ारुर 
कहने पर उचित मूल्य से अधिक की रकम ले ली जाती थी अथवा मामूली शुल्क का अठगुना दराड 
लगता था। माल न देत़ते पर, श्रनदेत्वे माल पर की चुगी का तिगुना दराड खुद शुल्क्राध्यक्ष को 
भरना पड़ता था । ठीकऋ-ठीऊ तौलने, नापने ओर आँकने के बार माल बेचा जा सकृता था। शुरुक 
बिना भरे अगर व्यापारों आगे बढ़ जाता था तो उसे मामूली चुगी का अठगुता दराड लगता था। 
तिवाह अथवा दूपरे धामिक उत्सवों के सामान पर चुगी नहीं लगती थी। जो लोग चोरी से 
पाल ले जाते थे अवबा बयान से अधिक मात, पेटी की मुइर तोइफर ओर उपमें अधिक मात 
लाकर, ले जाने को कोशिश करते पकढ़े जति थे, उनका न कैकल मात ही जल कर तिया जाया 
था, बल्कि उन्दें गहरा जुर्माना भी क्रिया जाता था। 

अगर कोई अइमी अविहित वस्तुएँ जेंसे हथियार, धातुएँ, रथ, रत्न, अन्न और पशु 
लाने को कोशिश करता था तो उपक्रा मात जब्त करके सरे-अभ्राम नीताम कर रिय्रा जाता था। 
लगता है, उपयु क्व बस्तुओं के क्प-विक्रप का अधिकार राज्य को था ओर इसशिएं उनके आयात॑ 
की आजा नहीं थी। 

शुल्क फे अलावा भी व्यापारियों को बहुत-से छोटे-मोटे कर और दान भरने पढ़ते थे । 
सीमा का अधिकारी भ्रश्त:पाल प्रति बोक के लिए सवा-पण सड़क का कर वसूल करता था। पशुओं 
के ऊपर कर आधे से चौथाई पण तक होता था। इन करों के बदले में अन्तःपाल के भी कुछ 
कत्त व्य दोबे ये । उदाहरण के जिए अगर किसी व्यापारी का माल उसके प्रदेश में लुद जाता तो 
उसे उसका हरजाना भरना पड़ता था। अन्तःपाल विदेशी मालों का मुझायना करने के बाद और 
उनपर अपन मुदरें लगाकर शुल्काध्यक्ष के पास चलान कर देता था| ब्यापारी के छुल्मवेष में एक 
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गुप्तचर द्वारा माल को किस्म ओर मिकदार के बारे में राजा को भी खबर भेज दी जाती थी । 
अपनी सर्वेज्ञता जताने के लिए राजा यह खबर शुल्क्राध्यज्ञ के पास भेज देता था और वह 
व्यापारियों के पान यह समाचार भेज देता था। यह व्यवस्था इसलिए की जाती थी कि व्यापारी 
मूठे बयान न दे सके । इस सावधानी के बार भी श्रगर चोरियों पकड़ी जाती थीं तो साधारण माल 
पर शुल्क का अठगुता दराड भरना पड़ता था ओर अच्छा मात तो जब्त ही कर लिया जाता था। 
नुकसान पहुँचनेवाती वस्तुओं के आय्रात की मनाही थी। पर ऐसी उपयोगी वस्तुएँ, 
जैसे बीज, जिनका किसी प्रदेश में मिलना कठिन था, बिना झ्िसी शुल्क के लाई जा सकती थीं । 

सब मात पर-..-जैसे बाहरी (वाह्म, जिलों में उत्पन्त ) , आन्तरिक ( अभ्यन्तर, नगरों में 
बने ) झौर विदेशी ( झातिथ्य)--अआ्रयात-निर्यात के समय शुल्क लगता था । फल-फूल श्ौर सूखे 
गोश्त पर उनके मूल्य का छुठा भाग शुरुक में देना पड़ता था । शंव, हीरा, मोती, मूँ गा, रत्न 
तथा हारों पर विशेषज्ञों की राय से शुल्क निर्धारित किया जाता था। क्षौम, हरताल, मेनसिल, 
सिन्दुर, धातुएँ , वरणधातु, चन्रन, अगर, कठुक, खमीर ( किएव ), आवरण , शराब, ह्वाथीदाँत, 
खालें, सूती और रेशेदार कपड़े बनाने के लिए कच्चे मात, भास्तरण, परदे (प्रावरण) किरिमदाना 
( हमियात ) तथा भेड़ और बकरे के ऊन और बाल पर शुल्क उनके दामों का $७ से इ८ ते 
होता था। उसी तरह कपड़ों, चौपायों, कपास, गन्वद्धव्य, दवाओं, काठ, बाँस, वल्कज, चमड़ों, 
मिट्टी के बरतनों, अनाज, तेल, नमऊ, ज्ञार तथा भु जिया चावल पर शुल्क उनके मूल्य का 2८ से 
ईद तक होता था । 

उपयुक्व शुह्कों के अ्रतिरिक्त व्यापारियों को शुल्क का पाँचवाँ भाग द्वारकर के रूप 
में भरना पढ़ता था, पर यह कर माफ़ भी किया जा सकता था । 

मोय-युग के व्यापार में व्यापार के अध्यक्ष ( परायाध्यज्ञ )* का भी एक विशेष स्थान था। 
परयाध्यक्ष का व्यापातियों के साथ घना सम्बन्ध होता था । उसका यह कर्तव्य होता था कि जल 
ओऔर स्थत के मार्गों से आनेव्राले मात की माँग और खपत का विचार करे। वह माल के दामों की 
घटती-बढ़ती का विचार करके उनके बेचने, खरीदने, बाँटने श्रौ( रखने की स्थितियों का निश्चय 
करता था। दूर-दूर तक बैंटे हुए माज़ का वह संग्रह करता था और उनकी कीमत निश्चित करता 
था। राजा के कारवानों में बने माल को वह एक जगद रखता था ; पर आयात में भाई हुई 
बस्तुओं को वह भिन्न-भिन्न बाजारों में बॉद देता था। ये सब माल लोगों को सहूलियत के दामों 
पर मिल सकते थे। व्यापारियों को गहरे मुनाफे की मनाही थी । साधारण व्यवहार की चीजों की 
एकस्विता ( 7707॥0]70)ए ) की मनाहदी थी। 

विदेशी माल मेँगानेवालों की परायाध्यक्ष उत्साह देता था। नावों पर माल लादनेवालों 
( नाविकों ) और विदेशी माल लानेवालों के कर माफ कर रिये जाते थे जिससे उन्हें अपने माल 
पर कुड फायदा मिल सके । विदेशी व्यापारियों पर अदालत में कर्ज फे लिए दावे नहीं हो सकते थे, 
पर किसी श्रेणी का सदस्य होने पर उनपर दावे हो सकते थे। 


ऐसा मालूम पढ़ता है कि राजा के कारखानों में बने माल विदेश भेजे जाते थे । ऐसे माल पर 
का लाभ खर्च, चुगी, सड़क-महसूल (वर्तनी), गाड़ी का कर (अतिवाहिक), फ़ोजी पढ़ावों का कर 
(गुल्मदेय ) , घाट उतारने का महसूल (तरदेय), व्यापारियों ओर उसके साथियों के भत्ते (भक्त) 
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तथा विदेशी राजा को उपद्वारस्वरूप देय माल का एक भाग हन सबकी गणना करके निश्चय 
किया जाता था। 
अगर विदेशों में नगद दाम पर देशी माल बिकने पर फायदे की संभावना नहीं होती थी तो 
परायाध्यक्ष को इस बात का निश्चय करना पड़ता था कि वस्तु-विनिमय से अधिक फायदे की संभावना 
है कि नहीं । वस्तु-विनिमय के निश्चय कर लेने पर कीमती माल का एक चौथाई हिस्सा स्थल- 
मार्ग से विदेशों को रवाना कर रिया जाता था। माल पर ज्यादा फायदे के लिए विदेशों में गये हुए 
व्यापारियों का यह कत्त व्य होता था कि वे विदेशों में जंगल के रक्षकों और जिलेदारों के साथ 
दोस्ती बढ़ावें । अपनी तथा माल की सुरक्षा के लिए ऐसा आवश्यक था। अगर वे इच्छित बाजार 
तक नहीं पहुँच सकते थे तो क्रिसी बाजार में, बिना किसी कर के (सवदेय-विशुद्ध ) अपना 
माल बेच दे सकते थे। नदी-मार्ग से भी वे माल ले जा सकते थे, पर नदी का रास्ता लेने के पहले 
उन्हें ढलाई का खच ( यानभागक ), रास्ते फे भत्ते ( पथ-दान ), विनिमय में मिलनेवाले 
विदेशी माल का दाम, नाव का यात्रा-काल तथा बाजारी शद्दरों (परयपत्तन) के व्यवहार (चरित्र) 
की जाँच-पड़ताल कर लेनी होती थी। नरियों पर बसे व्यापारी शहरों के बाजार-भात्र दरियाफ्त 
करने के बार अपना माल उस बाजार में बेच सकते थे, जिसमें अधिक लाभ मिलने की 
संभावना होती थी । 
राजा के कारखानों में बने मात की मिकदार और किस्म की जाँच के लिए व्यापारियों के 

वेष में गुप्तचरों की नियुक्ति होती थी ।* ये गुप्तचर राजा के कारखानों, खेतों और खदानों से निकले 
हुए मात की पूरे तौर से जाँच-पड़ताल करते थे । वे विदेशों में लगनेवाले शुल्क की दरों, तरद- 
तरह के सड्क-करों, भत्तों, घांद उतरने के महसूलों, माल ढोनें की दरों ( पराययाम ) 
इत्यारि की जाँच-पड़ताल करते थे जिससे राजा फे एजेंट उसे धोखा न दे सके । राजा के माल 
बेवने में हतनी चौकसी से यह पता चल जाता है कि मौय-काल में राजा पूरा बनिया होता 
था ओर उसे ठग लेमा, कोई मामूली बात नहीं थी। 

शहर में यात्रियों के ठदरने के लिए, कोटिल्य के अनुसार धर्मावसथ--धर्मशालाएँ होती 
थीं।* इन घमशालाशओओं के प्रबन्धकों के लिए यह आवश्यक था कि वे नगर के अधिकारी को 
व्यापारियों और पाखरिडयों के आने को सूचना दें । यन्ज्रकार ( कारुकार ) शोर कारीगर अपनी 
कमेशालाओं में फेवल अपने रिश्तेशरों को ठहरा सकते थे। उसी तरह व्यापारी भी अपनी 
दुकानों और कोठियों में विश्वासपात्र लोगों को ही ठह्दरा सकते थे। फिर भी, नगर के अधिकारी 
को ह्सकी सुचना देना आवश्यक था। यह तन्देही इसलिए आवश्यक थी कि व्यापारी अपना माल 
असमय में और निश्चित जगह के बाहर न बेच सके, न अविद्वित वस्तुओं का व्यापार कर सके। 

मौर्य-युग में व्यापारियों के अतिरिक्ल यात्रियों को भी भ्रपनी जवाबदेद्दी का पूरा ज्ञान होता 
था ।* नगर, मन्दिर, यात्रास्थल, वन, स्मशान, जहाँ कहीं भी वे घायल, शस्त्रों से सुसज्जित, 
भार ढोने से थक्के, सोते अथवा देश न जानेवाले लोगों को देखते थे, उनका कत्त व्य द्ोता था 
फि वे उन्हें राजकमचारियों के सुपुर्द कर दें। 
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हम पहले देख आये हैं कि, बुद्ध के पूत्रं, भारत में भी भ्रेणियोँ थीं; पर 
उनमें सहकार की भावना अपनी प्रारम्भिक अवस्था में थी। अथशास्त्र से पता चलता है कि 
मौरय॑-युग में श्रेणिपाँ पूरी तरह से विकसित द्वो चुक्की थीं। व्यपारी और काम करनेवाले, दोनों 
ही श्रेणीषद्ध ( संघरता: ) हो चुके थे। काम और वेतन-सम्बन्धी कुछ नियम थे झिन्‍्हें न 
माननेवालों को कडी सजा दी जाती थी ।* 

कारबार चलाने के लिए कर्ज की अच्ड्री व्यवस्था थी, पर सूद की दर बहुत ऊँची 
थी ।९ साधारणतः १५ प्रतिशत सूद की दर विदह्वित थी, पर कभी-कभी वह ६० प्रतिशत 
तक भी पहुँच जाती थी । जंगलों में सफर करनेवाले व्यापारियों को १३० प्रतिशत सूइ भरना 
पड़ता था। समुद्दी व्यापारियों के लिए तो सूर की दर २४० प्रतिश्चत तक पहुंच जाती थी। 
लगता है, उस समय के महाजनों का मूलमन्त्र था गहरा जोडविम, गहरा मुनाफा ।? 

राज्य के कल्याण के लिए महाजन ( धनिक ) और असामी ( धारण्िक ) का सम्बन्ध 
निश्चित कर रिया गया था। अनाज पर सूद की रकम ५० प्रतिशत से अधिक सहीं हो सकती 
थी। प्रत्ञेपों अर्थात्‌ रेहन को चीजों पर का सूद साल के अन्त में मुनाफे का आधा होता था। 
इन नियमों को न माननेवाले दराड के भागी होते थे। 

लोग महाजनों के यहाँ घन जम। करते थे । जमा की हुईं रकम को उपनिधि कहते थे । 
इध रकम पर के सूर की दर भी साधारण व्यवसाय के सुर की दर की तरह होती थी । 
जंगलियों, पशुओं, शत्रु सेना, बाढ़, आग और जहाज डूबने से व्यापारियों को क्ञति पहुँचने पर 
वे कर्ज से बेबाक समझे जाते थे और अद्यलत में उसके लिए उनपर कोई दाता नहीं 
कर सकता था।? 

रेहन रखे माल की सुरक्ञ। के लिए ओर भी बहुत-से कानून थे। अपने फायदे के लिए 
महाजन रेहन का माल बेच नहीं सकता था। ऐसा करने पर उसे दरजाना भरना पड़ता था 
ओर उसे जुर्माना भी द्वोता था। पर महाजन के स्वय' आर्थिक कष्ट में होने पर 
उसपर रेहन के माल के लिए दावा दायर नहीं हो सकता था ; किन्तु गिरवी माल के बेचने, 
खोने अथवा दूसरे के यहाँ रेहन रख देने पर महाजन को उध माल के दाम का पैंचगुना दराड 
भरना पढ़ता था। 

व्यापारियों द्वारा रात में अथवा जंगल में चुपक्रे-चुपके किया हुआ इकरारनामा कानून 
की नजर में मान्य नहीं होता था। पर जिन व्यापारियों का अविक समय जंगलों में ही बीतता था, 
उनके इकरारनामे मान्य समझे जाते थे। श्रेणि के सभ्य, अ्रक्रेले में भी, आपस में इकरारनामे 
कर सकते थे ।४ अगर कोर व्यापारी दूत के हाथ कोर मात्र भेजता था तो उस माल के 
जुट जाने पर, अयवा दूत की मृत्यु हो जाने पर, वह व्यातारी हरजाना पाने का श्रविकारी 
नहीं होता था ।५ 
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बूढ़े अथवा बीमार व्यापारी घने जंगलों में अथव्रा जहाजों पर यात्रा करते समय अपने माल 
पर मुहर लगाकर और उसे क़िसी व्यापारी को सुपुद करके शाम्ति लाभ करते थे । उनकी मत्यु 
दो जाने पर वे व्यागरी, जिनके पास उनकी धरोहर होती थी, उनके बेटों अथवा भाइयों को खबर 
भिजवा देते थे और वे उनसे मुद्रित धरोहर ले लेते थे ।* धरोहर न लौटाने पर उनकी साश्व जाती 
रहती थी, उन्हें चोरी के अ्रपराध में राज रएड मिलता था और तब, रत्न मकर, धरोहर भी 
लोटानी पड़ती थी । 

व्यापारियों को मात के क्रग्न-विकय-सम्बन्धी कुछ नियमों का भी पालन करना पड़ता 
था? । बेचे हुए माल की ५हुँच न देने पर बेचनेवाले को बारह पण दराड में भरना पड़ता था। 
बेचने ओर पहुँच के बीच में मात के खराब होने पर उसे कोई दरड नहीं लगता था। माल के 
बनाने की खराबी को परय रोष कहते थे। राजा द्वारा जब्त तथा आग श्रथत्रा पूर से खराब माल, 
रही माल और बीमार मजदूरों द्वारा बनाये गये म/ल की बिक्री की मनाही थी । 

माल की पहुँच देने का समय सावारण व्यापारियों के लिए चौबीस घंटे, किसानों के लिए तीन 
रिन, गोपालकों के लिए पाँच दिन, ओर कीमती माज़ के लिए सात रिन होता था। खराब होने- 
वाली वस्तुओं की बिक्री के लिए, उत्ती तरह की खराब न होनेत्राली वस्तुओं की बिक्री रोक दी जाती 
थी । इस नियम को न माननेत्राले दराड के भागी होते थे । बिकी किया हुआ कोर माल, जिवाय 
इसे कि उसमें खराबी हो, नहीं लौडाग्रा जा सकता था । 

व्यापार की उन्नति के ज्िए कारीगतें ओर व्यायारियों का नियमन आवश्यक था। ऐसा 
पत्रा चलता है छि कारीगरों की श्रे पिया कु रकृप्त अपना भज्ा चाहनेवाज़ों और नक्फाशों के पास 
जमा कर देती थीं ताकि वह रकभ जरूरत पड़ने पर उन्हें लोदाई जा सके। कारीगरों को अपने 
इकरारनामों की शर्तों के अनुपार काम करना पड़ता था। शर्त्तें' पूरी न करने पर उनके वेतन का 
एक चौथाई भाग काट लिया जाता था और वेतन का दुगुना उन्हें दराड भरना पड़ता था। 
कारीगरों के विपत्ति में पढ़ जाने पर यह नियम लागू नहीं होता था। मालिक को आज्ञा बिना माल 
तैयार करने पर भी उन्हें दशड लगता था।३3 

व्यापारियों की चालबाजियों से लोगों को बचाने के लिए भी नियम थे ।४ परायाध्यक्ष 
जाँच-पहताल के बाई ही पुराना माल बेचने की आज्ञा देता था । तौल और नाप ठीक न होने पर 
व्यापारियों की दशड मिक्षता था। अनछे माल की जगह खराब माल गिरों रखने पर अथवा माल 
बल देने पर गहरी सजा मिलती थी। वे व्यापारी, जो श्रपने फायदे के शिए कारीगरों द्वारा लाये 
गये माज़ का दाम कम कूतते थे अथव्रा उनकी बिक्री में बाधा डालते थे, सजा के भागी होते 
थे। जो व्यापारी दल बॉवकर माज़ की खरीर-बिक्री में बाध। डाजते थे अथवा नियत दाम से 
अधिक माँगते थे, उन्हें भी सजा मिलती थी। 

दलालों की दलाली की रकम उनके द्वारा बिक्के हुए माल को देवकर निर्धारित को 
जाती थी। बेच ने अथवा खरी रनेवालों को ठगने पर दलालों की सजा मिलती थी । 
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नियत मूल्य पर माल न बिकने पर परण्याध्यक्ष उम्रकी कौमत बदल सकता था। माल की 
खपत पर रोक होने पर भो दाम बदले जा सकते थे । कभी माल भर जाने पर आपस में चवा- 
ऊपरी रोकने के लिए परायाध्यक्ष उसे एक ही जगद्द से बेचने का प्रबन्ध करता था। खर्च देशकर ही 
माल का मूल्य निर्धारित किया जाता था । 

संकट के समय राजा नये-नयें कर लगाता था जिसका अविक भार व्यापारियों पर पड़ता 
था। उस समय सोना, चोंदी, हीरा, मोती, मूँगा, घोड़े ओर हाथी के व्यापारियों में से प्रत्येक को 
४०० पए देना पड़ता था। सूत, कपड़ा, धातु , चन्दन तथा शराब के व्यापारियों में से प्रत्येक को 
४०० पण देना पढ़ता था। चना, तेल, लोहा और गाड़ी के व्यापारियों को ३०० पण भरना 
पड़ता था। काँच बेचनेवालों और पहले दर्जे के कारीगरों में से प्रत्येक की १०० पण भरना पड़ता 
था। बेचारी वेश्याओं और नटों को तो अपनी आधी आमदनी ही निकालनी पड़ती थी। पर सबसे 
झधिक आफत सोनारों के सिर पड़ती थी। काले बाजार का उन्हें सबसे बढ़ा धनिक समभकर, 
उनकी पुरी जायदाद ही जब्त कर ली जाती थी ।* 

उपयुक्त कर तो कानून से जायज थे, पर राजा कभी-कभी खजाना भरने के लिए भवेध 
उपायों का भी आश्रय लेता था। कभी-कभी वह व्यापारी के छुद्यवेश में अपने गुप्ततर को 
किसी व्यापारी का भागीदार बनाता था। काफी माल जमा करने के बाद वह गुप्तचर अपने लुट जाने 
की खबर उड़ा देता था। और इस तरद् जासूस भागीदार की रक्रम राजा के खजाने में पहुँच 
जाती थी। कभी-ऊभी गुप्तवर अपने को एक रईस व्यापारी कहकर दूसरों का सेना, चोंदी 
और कीमती माल इकट्ठा करता, फ़िर बहाना करके , ले-देकर चम्पत दो जाता था। र 
व्यापारियों का देष धरकर राजा अपने गुप्तवरों द्वारा और भी बहुत-से गन्दे काम करवाता 
था। वह उन्हें अपनी फौज को कूच के पहले ढेरे में भेज देता था। वहाँ वे, जितने माल 
की दरकार होती थी उसका दूना, राजा का माल बेचकर और बाद में दाम वसूलने का वादा 
करते थे। इस तरह जरूरत से अधिक राजा का माल निकल जाता था। * 

उपयुक्त विवरण से पता चलता दै क्वि मौर्ययुग में व्यापार की क्‍या हालत थी। 
व्यापार केवल व्यापारियों के द्वाथ में नहीं था, राजा भी उसमें हाथ बटाता था। राजकमचारियों 
का यह कर्तव्य होता था कि उनके मालिक का अधिक-से-अधिक फायदा हो । धोड़े, द्ाथी, 
खालें, समूर, कपड़े, गन्ध-द्वव्य, रत्न इत्यादि उस समय के व्यापार में मुख्य थे । 

अर्थशाज्र में चमड़े और समूरों की एक लम्बी तालिका दी हुई है ।४ ये चमड़े ओर 
समूर अधिकतर उत्तर-पश्चिमी भारत, पूर्वों अफगानिस्तान और मध्य-एशिया से आते थे। इनमें 
से बहुत-से नाम स्थानवाची हैं, पर उनकी ठीक-ठीक पहचान नहीं दो सकती। कान्तानाव, 
अरोह ( रोह, काबुल के पास ), बलख और चीन से ही मुख्य करके चमढ़े और समूर आते थे । 

तरह-तरह की बिनकारी और सुईकारी के कामवाली शालें शायद कश्मीर भ्रथवा 
पंजाब से श्राती थीं। नेपाल से ऊनी कपड़े आते थे । 





4 वही, पृ रे७९ 
३२ वही, ए० २७४ 
6 चहौ, पृ० २३६ 
४ बंही, ए० ८१ से 
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बंगाल, पौंड और खुबर्णकुड्या दुकुल के लिए मशहूर थे, तो काशी ओ पोड़ 
ज्ञीम के लिए। मगव, पोंड ओर सुतर्णंभूमि को पटोरे (पत्रो्ण ) बहुत श्रच्छी होती थीं। 

चीन से काफी रेशनी कपड़े आते थे । सूती कपड़ों के मुख्य केद्ध मथुरा, काशी, अपरान्त 
( कोंकण ), कलिंग, बंगाल, वंश ( कोशाम्बी ) और मादिष्मती ( मद्ेसर, मध्यभारत, खरडवा 
के पास ) थे ।* 

अथशास्त्र से पता चना है कि मोययुग में रत्नों का व्यापार खूब चलता था। बहुत-से 
रत्न और उपरत्न भारत के कोने-कोने-से आते ये शोर बहुत-से विदेशों से। मोती विहल, पाराज्य, 
पाश ( शायद ईरान ), कुत और चूर्ण ( शायर मुझ्विपद्तन के पास ) तथा बबर के समुद्र तट से 
आते थे ।९ ढययु क्व देशों की तातिका से पता चतता है कि मोती मनार की खाड़ी, फारस की 
खाड़ी श्रोर सोमाली देश के समुद्त£ से अते थे । मुरुचि के उल्ले ख से य; पता चलता है कि 
मुदति का प्राचीन बन्ररगाह भी मोती के व्यापार के लिए प्रविद्ध था । 

कीमती रत्न कूट, मूल ( ब्तूचिस्तान में मुला दर्रा ) और पार-समुद्र जिससे शायद सिंहल 
का मतजब है, झाते थे ।१ मूता के आस-पास कोई रत्न नहीं मिलता, पर शायद प्राचीनकाल में 
बलूचिस्तान से दोकर ईरानी रत्नों के भारत भ्राने के कारण मूना भी रत्नों के लिए प्रविद्ध माना 
जाने लगा था। सिंहल तो रत्नों का घर है ही । 


मानिक और लाल का नाम भी अर्थशास्त्र में है, ४ पर उनके उद्गमस्थानों का अर्थ- 
शास्त्र में उल्लेख नहीं है। शायद ये र॒त्न पूर्वी अकगानिस्तान, सिंदल और बर्मा से आते थे। 

बिक्लौर विग्ध्यपव॑त और मालाभार से आता था ।५ अभथंशास्त्र में उप्के कई भेर रिये 
गये हैं जिनकी ठीऊ-ठीऊ पहचान नहीं हो सकती । नीतम और जमुनियाँ लंका से आते थे । 


अच्छे हीरे सभाराष्ट्‌ ( बरार ), मध्यमराष्ट्र ( मध्यत्देश, दक्तिगकोपल ), काश्मर 
(अश्मक-शायद यहाँ गोलकुणडा की हीरे की खदान से मतलब है) और कलिंग से आते थे ।* 


झालकन्रक नामक मूँगा सिकन्दरिया से आता था। सम्भव दै कि यद्द नाम, जिसका 
प्रयोग बार के समय का ब्ोतक है, भ्र्थशास्त्र में बार में आया हो। पर हम श्री विलबरां लेबी* की 
यह राय, कि इस शब्द के अने से ही अर्थशास्त्र बार का तिद्ध द्ोता है, मानने में असमर्थ हैं। 


अर्थशास्त्र से हमकी यह भी पता चलता दै कि इस देरा में, मोर्य-युग में गर्व-द्व्यों की 
बड़ी माँग थी। चन्इन की अनेक किसमें दक्ति भारत, जावा, सुमात्रा, तिमोर भौर मतयएंशिया 


१ धही, प्‌ृ० ८३ 

३२ वही, पए्‌ृ० ७२-७६ 

है बही। ०७ ७७ 

४ यही, पएू०७ ७७ 

है ही, पूृ० ७७ 

९६ वी, ए० ७८ 

५ घही, पू० ०८ 

८ मेमोरियल लिखयां शेबी; पृ० ४११ से 
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तथा आसाम से आती थीं।* अगर की लकी आध्वाम, मलयएशिया, हिन्द-चीन ओर जावा 
से आती थी ।* 
मौययुग में भारत और उत्तरापथ से धोड़ों का बहुत बड़ा व्यापार चलता था। मध्यदेश 
में आनेवाले घोड़ों में कंबोज, ( ताजकरिस्तान ), ढिन्‍्जु (मरियाँगाती, पंजाब), वनायुज ,वाना), 
बलव ओर सोबीर यानी तिन्ध के घोड़े प्रसिद्ध थे । ३ 


३ जे० आई० वदूस० झो० ए०, ८ ( १८४४० ) पृ७ ८रै-&४ 
२ वही ए० ८१ 
३ झथंशाक्े, एृ० १४८ 


पाँचवाँ अध्याय 
महापथ पर व्यापारी, विजेता और बर्षर 
(६० पू० दूसरी सदी से ई० तीसरी सदी तक ) 


६० पू० दूसरी सदी में महांपथ पर फिर एक बड़ी घटना घटी और वह थी बलख के 
यूनानियों का पाटलिपुत्र पर धावा। जेंसा हम कह चुके हैं, सिकन्दर के भारत से प्रस्थान करने 
के बाद मौयों का अभ्युदय हुआ। चन्द्रगुप्त से लेकर अशोक तक मौर्य भारत के अधिकांश भागों 
के राजा थे। उ0 युग में युनानियों का भारतवर्ष के साथ सम्पर्क था। पर अशोऊ के बाद ही 
साम्राज्य छिज्न-भिन्न होने लगा ओर देश कई भागों में बैंट गया। देश की इस अवस्था से लाभ 
उठाकर बलख के राजा दिभित्र ने हिन्दूुकुश को पार करके भारतवर्ष पर चढ़ाई कर दी। दिभिन्र की 
चढ़ाई विकन्दर की चढ़ाई से मिन्‍न थी। सिकरदर ने तो केवल पत्छिमी पंजाब तक द्वी अपनी 
चढ़ाइयों को सीमित रखा; पर बलख के यूनानी तो भारत के हृदय में घुसते हुए पादलिपुत्र तंक 
पहुँच गये । इत चढ़ाई का ठीक-ठीक समय तो निश्चित नहीं क्रिया जा सकता, पर श्री टार्न की 
राय में, शायर यद्द चढ़ाई करीब ईंधा-पूवे १७४ में हुई होगी ।१ 

हिन्दुस्तान की चढ़ाई में दिमित्र के साथ उसका प्रसिद्ध सेनापति मिलिन्द था। बलख से 
जलकर वद तक्षशिला पहुँचा ओर गन्धार को अपने अधिकार में कर लिया। इस प्रदेश में उसने 
पुष्करावती को अपनी राजधानी बनाया । आगे बढ़ने के पहले शायद उसने अपने पुत्र दिमिश्र 
द्वितीय की उपरिशयेन और गन्वार का शासक नियुक्त किया, और उसने कापिशी में अपनी 
राजधानी बनाई । तक्षशिला को अधिकार में करने के बाद शायद दिमित्र की सेनाएँ दो रास्तों 
से आगे बढ़ीं। एक रास्ता तो यही था जो पंजाब से दिल्ली होकर पटना चला जाता था और 
दूसरा रास्ता विन्धु नदी के साथ-साथ चलता हुआ उसके मुद्दाने तक जानेवा। रास्ता था। इन्हीं 
रास्तों का उपयोग करके दिमिन्न, अपोल्ोडोड्स और मिलिन्द ने पूरे उत्तर-भारत के विजय की 
ठान ली। श्री टाने की राय में, एक रास्ते से मिलिन्द आगे बढ़ा और दूसरे रास्ते से अपोज्तोडोट्स 
झौर रिमित्र आगे बढ़े। शायद दिमित्र ने दिन्धु नदी के रास्ते से आगे बढ़कर विन्ध को फतह 
किया और वहाँ दत्तामित्री नाम की एक नगरी बसाई जो शायद ब्रहनाबाद के आस-पास कहीं रही 
होगी । लगता है, इसके आगे दिसमिन्न नहीं बढ़ा और सिन्ध का शासन अ्रपोलोडोटस के द्वाथ में 
सुपुदं करके बह बलख की ओर लौट गया। 

मिलिन्द के दक्षिण-पश्चिम रास्ते से आगे बढ़ने का सबूत युनानी ओर भारतीय साहित्य में 
मिलता है। मिलिन्द ने सबसे पहले साकल को दखल किया। वहाँ से, युगपुराण के अनुसार, 
यवनसेना मथुरा पहुँची और वहाँ से साकेत, प्रयाग और बनारस द्वोते हुए वद्द पाटलिपुत्र पहुँच 


३. दबत्थू-डबस्यू टान, दि भ्रीकस इत बेबिट्रया ऐयड हणिड्या, ए० १३३, केम्लिज, १६ हम 
१२ 
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गई। यवनसेना का इस रास्ते से गुजरने का सबसे बड़ा सबूत हमें धनारत में राजघाट की 

राइयों से मिली हुई कुड्ठ मिट्टी की मुद्राओं से मिलता है। इन मुद्राओं पर यूनानी देवी-देवताशों 
और राजा के घेहरों की छापें हैं; कुड मुदाओं पर तो बलखी ऊँटों के भी चित्र हैं। ऐसा मालूम 
पहता है कि शायद मिलिन्द की सेना बनरस में ठहरी थी और यहाँ से वह पाटलिपुनत्र की ओर 
बढ़ी ओर उसे हस्तगत कर शिया । 


अब हम मिजिन्द को पाटलिपुत्र में छोड़कर यद्द देखेंगे कि सिन्‍्ध में अपोलोडोटस क्‍या 
कर रह्दा था। टाने का अनुमान है कि विन्‍ध से, जलमार्ग के द्वारा, अपोलोडोट्स ने कच्छ और 
सुराष्ट्र पर अधिकार जमाया। पेरित्नस के अनुसार, शायद अपोत्तोडोःस का र,ज्य भरुकच्छ तक 
पहुँच गया था। कम-से-कम ई की पहली शताब्दी तक, मिलिन्द के सिक्‍के दहाँ चलते थे। भरु- 
करछ दखल कर लेगे से उसे दो लाभ हुए : एक तो भारत का एक बहुत बड़ा बन्दरगाह, जिसका 
पश्चिम के देशों से व्यापारिक सम्बन्ध था, उसके हाथ में आ गया और दूसरा यह कि उसी जगह से 
बह उज्जैन, विदिशा, कोशाम्बी और पाटलिपुशवाली सड़क पर भी आहूढ़ हो गया । इसी रास्ते को 
पकड़कर उसने दक्षिण राजपूताने में मध्यभिका अथवा नगरी पर जो उज्जैन से ८० मील दृर 
पढ़ती है, आक्रमण किया । यह भी सम्भव है कि उसने उज्जैन की भी दखल कर लिया हो।" 


इस तरह हम देव सकते हैं कि दिपित्र ने तक्षशित्ा, भरुकच्छ, उज्जैन और पाउलिपुत्र 
हैेखल करके प्रायः उत्तर शौर पश्चिम भारत की सम्धणं पथ-पद्धति पर अ्वरिकार कर लिया। 
भरी टाने* का अनुमान है कि शायद वह तचुशिला में बेठकर अ्रपोलोशेट्स और भिलिन्द 
की उज्जेन और पाटलिपुत्र का शासक बनाकर सारे भारतवर्ष पर शासन करना 
चाहता था । पर मनुष्य सोचता कुछ है और होता कुछ है। रिभित्र कुछ ही वर्षो तक सौर दरिया 
से खम्भात की खाड़ी तक और ईरानी रेगिस्तान से पाटलिपुत्र तक का राजा बना रह सका। उसके 
राज्य में भ्रफगानिस्तान, बजूचित्तान, पूरा रुसी तुकिस्तान तथा भारत में उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त, 
दस्खिनी कश्मीर के साथ पंजाब, युक्कादेश का अधिक भाग, बिहार का कुछ भाग, पिन्ध, कच्छ, 
काठियावाड़, उत्तरी गुजरात तथा मालवा और दक़्खिन राजपूताने के कुछ भाग थे । पर यह 
विशाल साम्राज्य शायद दस बरस भी रिक नहीं सका और बलख में युकातीर के आक्रमण के कारण 
बद करीब १६७ ३० पू० में नष्ट हो गया। फिर भी बलख और पंजाब में यूनानियों का प्रभाव 
8० पू० तीस तक जारी रहा। 


अभाग्यवश, हम भारतीय यूनानियों के बारे में, सिवाय उनके सिक्कों के बहुत कम जानते 
#। हम केघल यदी सोच सकते हैं कि महापथ के उत्तर-पश्चिमी भाग में निम्नलित्षित राज्य 
बम ओर बदरख्शों के साथ बलख, दिन्यूकुश के दक्षिण में स्थित कपिश, उपरिशयेन से अलग 
किया हुआ नीचा मेंदान, जो पहले तिकन्रर द्वारा नगरह्वार और पुष्करावती के जिलों से जोड़ 
दिया गया था। बाद में अरखोतिया से सिन्ध की दाई' ओर तक्षशिला भर साकल दो बड़ी-बढ़ी 
राजधानियों थीं। मुद्राशाज्नियों का यह कतंब्य है कि वे भारतीय यूनानी सिक्कों के लक्षणों, प्राप्त 
के स्थानों इत्यादि का अध्ययन करके यह निश्चय करें कि कौन-सा यूनानी राजा क्रिस प्रवेश में 
राज्य करता था । 


* दंही। (४ १२९ 


[| ६१ ) 


६ पू० दृधरी सदी में, स्त्रावी" के अनुपार, देरात से भारतीय सीमा के लिए तीन राष्ते 
चतते ये। एफ रास्ता दादिनी ओर जाता हुआ बस व पहुँचता था और वहाँ से दिग्दकुश होता 
हुआ उपरिशयेन में ओदस्पन में पहुँचता था जहाँ बतल से आनेगले राप्ते की दूसरी शाजएँ 
पिलती थीं। दूपरा राष्ता हेरात फे दक््विन जाते हुए द्र'ग में प्रोफवात्रिय। की श्रोर जाता था भौर 
तीक्षरा राप्ता पहाड़ों में होहर भारत ओर पिन्यु नदी को ओर जाता था। झवर टोल्मी के 
श्रोर्तोस्पन ( संस्क्ृत-ऊरवव॑स्‍्थानम्‌ ) की पहचान काबुन प्रदेश से ठीक है तो यह रास्ता कोदित्तान 
को जाता था। श्रो (शेर की राग्र है कि कबुर और शरोर्तोस्पन दोनों ही काबुत के नाम थे और 
शायद ओतरोस्पन काबुज्ञ के अग त-बगल कहीं बसा था। 

जैता हम ऊपर देव आये दें, रिमित्र की झुत्यु के बाद ही भारत पर बलख का आधिपत्य 
समाप्त हो गया, पर भारत में उपके बार भी उसका प्रसिद्ध सेनापति मिलिन्श बच गया था। इसके 
राज्य के बारे में हमें उसके लिक्कों से तथा मिशिनद-पश्न से कुछ पता लगता है। शायद उसकी खुत्यु 
१५० और १४५ ३० पू० के बीच हुई। 

प्राय: यह माना जाता है ऊक्रि मिलिन्द का साम्राज्य मथुरा से भस्कच्छ तक फैला हुआ 
था। पाटलिपुत्र छोड़ने के साथ द्वी उसे दोश्माब छोड़ देना पड़ा। उसके इटते ही पाठलिपुत्र और 
साझेत पर शु'गों का अविकार हो गया। लगता है, मथुरा के दक्षिण, चम्बल नदी पर मिलिन्इ 
की राज्य - सीमा थी। उत्तर में मिलिन्द के अधिकार में उपरिशयेन था। गन्बार भी उसके 
अधिकार में था। दक्षिए-पश्चिम में उसका अधिकार भरुरूच्छ तक पहुँचता था 


श्री टा्न? ने, टॉल्मी के आधार पर, भारत में युनानियों के सुबों पर प्रकाश डालने दो 
चेष्टा की है। सिन्वप्रदेश में पाताल नाम का सूबा था ( ७।१।५५ )। पाताल के उत्तर झें 
अबीरिया, यानी आभीरदेश पड़ता था और उसके दक्षिण में धराष्ट्र । शायद सुराष्ट्र में उस काल 
गुजरात का भी कुछ भाग शामिल था। पाताल और सुराष्ट्र के बीच में कच्छ पड़ता था। 
शायद उस समय कच्छ के साथ सिन्‍्च का भी कुछ भाग आ जाता था। ढोल्मी का आभीर 
प्रदेश मध्य-तिग्थ का द्योतक था। उत्तरी तिन्ध का नाम शायर, ब्विनी के अनुसार ( ६,७१ ), 
प्रसियेन था । इस तरह हम देख सकते हैं फ़ि पंजाब के दक्षिण में यूनानियों के पाँच सूबे थे जिबकी 
सीमाएँ आधुनिक सीमाओं से बहुत-कुछ मिलती थीं । उत्तर से दक्षिण तक उनके नाम इस तरह 
थे---प्रस्यिन ( ?758376 ), अबीरिया ( (0793 ), पातालेन ( 8[30676 ), 
कच्छ और सुराषट न ( 5ध738876786 ) । 
एक दूसरे दुकड़े में ( ८।१।४२ ) गंधार के दो सूबों--छवास्तेन ( 80५0988/8708 ) 
श्र गोदऐया ( (०7५०० )--है नाम हैं। सुवास्तेन से शायद निचले अथवा मध्य स्नात 
का मतलब है । गोदऐया निचले स्वात और कुनार के बीच का प्रदेश रद्दा होगा जिसे हम बाजौर 
कहते हैं। पुष्कलावती जिसे एरियन ( इंडिका, १।८ ) पिडकेलाइटिस ( 760८७]8[8 ) 
कट्ठता था, गनधार का एक तीसरा सुबा था। बुनेर और पेशावर के सुों का नाम नहीं मिलता, पर 
शायद इनमें एक का नाम गास्द्राइट्स ( (3709778 ) था। 


१, सालो, ३ ९।१।६००१३ 
२, फूशें, वही, भा० ३, पूृ० २१३--१ ४ 
३. दाने, वही, ए० २४२ से 


[ ध्३ ] 


परितिय्थु के पूर्व के यूनानी सुबों के बारे में कम पता चलता है। एक जगह ४ एमी (3४२) 
मेलम के पूरब दो सूबों का नाम देता है--कस्पाइरिया ( [(880७०॥3 ) जिसको पहचान 
दक्षिण कश्मीर से की जाती है, और कुतिंद न ( [(५]7707276 ) जिसका शायद सिवालिक 
से तात्पय है। इसके बार के यूनानी सूबों का पता नहीं लगता। उस काल के गणराज्यों में 
ओऔोदुम्बरों का जो गुरदासपुर और द्योशियारपुर के रहनेवाले थे और जिनका केन्द्र-बिन्दु 
शायद पठानकोट था, एक विशेष स्थान था। उनके दक्खिन में, जलन्धर में त्रिगत रहते थे 
ओर उनके पूरब में सततज ओर यमुना के बीच कहीं कुशिन्द रहते थे। पूर्वों पंजाब में यौधेय 
रहते थे तथा हिह्ती और आगरे के बीच में शायद आजु नायन । 

मिलिन्द के बाद ही, युनानियों का राज्य भारत से बहुत-कुछ हट गया। उनके राज्य 
को दूसर। धक्का लगने का कार! वे बबर जातियों भी थीं जो बहुत प्राचीन काल से बलख के 
उत्तर के प्रदेश में अपना अधिकार जमाये हुईं थीं और जो समय-समय पर अपने रईस पड़ोसियों 
पर धातरे मारा करती थीं। अपोलोडोटस१ से हमें पता लगता है कि, भारतीय थुनानियों द्वारा 
भारत पर आक्रमण होने के पहले भी, वे अपने पश़ेसी बबर जातियों को रोकने के लिए उनपर 
आकमण क्रिया करते थे। इस बात में वे अपने पड़ोश्वी हखामनियों के पीछे चलनेवाले थे । ये 
हखामनी उत्तर और दकिखिन में अपने राज्य की रक्षा के लिए पामीर और केघ्पियन समुद्र के 
बीच में रहनेवाले बबंरों को अपने वश में रखते थे। पर यह बन्शेबस्त बहुत रिनों तक शकों, 
तुषारों, हों, श्वेतहृों और मंगोलों के रोकने में समर्थ नहीं हु"प्रा। इन धर्ब जातियों के 
सिक्के पाये गये हैं, लेकिन, उनके इतिहास के लिए हमें चीनी इतिहास का सद्दारा लेना 
पड़ता है । 

भारतीय साहित्य में शक्ठ और पह लवों के नाम साथ-साथ आते हैं ; क्योंकि उनके देश 
सटे थे और दोनों ही हईरानी नस्ल के थे, दोनों का धरम भी एक ही था । ई० पु० १३४ के 
करीब, जब यू-ची शक्कों की बलख को ओर दबा रहे थे, वहाँ का राजा हलिश्रोकल ([7७)॥20]७) 
जो पह लवों से तंग किया जा रहा था, अपने को बचाने के लिए वहाँ से हृट गया । हटते हुए 
घबलखी युनानियों ने अपने पीछे के हिन्दुकुश-दरें वे बन्द करा दिया और इस तरह थे कपिश 
श्र उत्तर-पश्चिमी भारत में एक सदी तक और बचे रह गये । इस दशा में श्राकमणकारियों 
को दक्खिन-पश्चिम का रास्ता पकड़कर हेरात को ओर जाना पड़ा जहाँ मित्रदाता द्वितीय 
( )/(]75038[9 [| ) की पह -फोजों से उनकी मुख्भेड़ हो गई। 

इस घटना के पहले का इतिहास जानने के लिए हमें यू-ची श्रोर शर्कों की गाति-विधि पर्‌ 
नजर डालना श्रावश्यक है। यू-ची पहले गोवी के दक्षिणी-पश्चिमी भाग में काँसू के दक्षिश-परिचिम 
में रहते थे। हैं० पू० दूसरी सदी के प्रथम पार में, १७७-१७६ के बीच, उन्हें हृए राजा 
माओ-तुन से हार खानी पढ़ी । हूणराज लाओं शांग के साथ ( करीब १७४-१६० ई० पू० ) 
लड़ाई में यू-तियों के राजा को अपनी जान भी गँवानी पड़ी । इस ह्वार के कारण उन्हें अपनी 
मातृभूमि छोड़ देनी पढ़ी । उनमें से कुछ तो एक दल में उत्तर-पूर्व की ओर रेक्टोफेन पव॑त 
( 7२0.0७४ सि86008 ) में चले गये और बाद में छोटे यू-ची कहलाये ; पर थु-चिययों 
का बड़ा दल पश्चिम की ओर बढ़ा और सई ( शक ) लोगों को तियेन-शान पंत के उत्तर में 


१, ख्ाथों। ११।२।१९६ 


([ ६३ ] 


हराया । उनसे हारकर कुड्ठ शक्र तो दक्षिण की भ्रोर चते गये और बाकी यू-ची लोगों में 
मिल जुज गये । पर इस विजय के बाई ही ता-यु-ची लोगों को वू-सुन कबीले से हारकर फिर 
आगे बढ़ना पढ़ा ओर इस तरह वे बतव के पास पहुँच गये और उत्षके मातिक बन गये। पर शक 
दक्षिए की ओर बढ़ते गये और क्ि-पिन के मात्िक बन बैठे | बतख की त्रिजय का समय 
ई० पू० १२६ माना जाता है। द 


ता-यूबी # लोगों के श्गे बढ़ने का यद आवबाए हमें चीनी तथ, यूनानी ऐतिदातिशों से 
मितता है; पर भाग्य्श महाभारत के सभापव में कुड्ठ ऐसे उल्लेव बच गये हैं जिनसे पता लगता 
है हि मय-एशित्र की इस उयत-पुथव का भारतीयों को भी पता था। हवय थहाँ पाठकों का ध्यान 
अजुन की रिग्विजय की ओर दिलाना चाहते हैं ।* यहाँ उस श्ग्विजय के उस भाग से हमारा 
सम्बन्ध है जहाँ वह दरदों के साथ काम्बोजों को जीतकर? उत्तर को भ्रोर बढ़ा ओर वहाँ बसनेवाले 
दस्युओं को जीतने के बार लोइ , परमझाम्बोज, उत्तर के ऋषिक और परम-ऋषिकों के साथ 
उस्रका घोर युद्ध हुआ | परम-ऋषिकों को जीतने के बाइ उसे आठ बढ़िया घोड़े भित्ते । इसफे बाद 
उसने हरे-भरे श्वेतपवेत में आकर विश्राम किया।3 

उपयुक्त वर्णोनों में हमें ऋषिकों और परम-ऋषिकों की भौगोलिक स्थिति के बाएं में 
अच्छा पता.मिलता है। पर उसकी जानकारी के लिए हमें श्रजुन के रास्ते की जाँच करनी 
होगी। वाह्यीकों (म० भा० २।२३।२१ ) के जीतने के बाद उसने दरदों और काम्बोजों को 
जीता । यहाँ काम्बोजों से तात्पर्य ताजक्रिह्तान की गलचा बोलनेबाज़ी जातियों से है, ओर जैथा 
कि हमने एक दूसरी जगह बताने का प्रयत्न किया है; यहाँ कम्बोज से मतलब ताजकिघ्तान से 
है। उपकी राजधानी द्वारका थी जिसका पता हमें आधुनिक दरदाज से लगता है। बलख तक 
अजुन महापथ से गग्रा होगा। बतज़ पार करके उसकी लड़ाई लोह, परम-काम्बोज, उत्तर- 
ऋषिक अथवा बड़े ऋषिक लोगों से हुई । श्री जयचन्द्र के, अनुसार परम-काम्बोज जरफ्शों नरी के 
उद्गम पर रहनेतराले यागनोती थे ।" उन्हीं की खोजों के अनुसार, यहाँ ऋषिकों से तात्पय यू-ची 
लोगों से है । 

फऋषिकों का यू-ची लोगों से सम्बन्ब रिखलाने का यह पहला प्रयत्न नहीं है। मध्य-एशिया 
के शक्ों की भाषा श्राषी थी और इसलिए उसका सम्बन्ध ऋषिकों से माना जा सकता है, पर 
हस मत से पलियो* सहमत नहीं है। किन्तु हम आगे चलकर देखेंगे कि ऋषिक से भआर्षों की 
ब्युत्पत्ति यों ही नहीं टाती जा सकती । 

१ जे? ईं० फान क्षायसन, द कबू (७४॥ [,9002 2॥-06 [,९९७), दि सीदियन 

पीरियड, ध० ३१३, द्वाइडेन, १६४६ 

२ सहाभारत, २।२३। २२ 

है स० भा० २।२४।२२-२७ 

४ मोतौचन्द्र, जियोम्राफिकल्ल ऐण्ड एकनासिक स्टडीज इन सहासारत : डपायनपथे, 

पृ० ४० से 
है जयचरह, भारतभूसि और उसके निवासी, ए० ३१३, दि० सं० १६८७ 
३ जूर्नात झ्लासियातीक, १६२४७, ५० २४ 
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अपोलोडोटस के अनुप्ार ( स्त्राबो, ११, ५११ ) बता जीतनेवाली चार जातियाँ--- 
अताई ( 087 ), पतिगनि ( ?627937 ), तोवारि (००४०४ ) और उकरौली 
( 580979 पा )--थीं । ट्रीगस के अनुसार ( ट्रीोगस, प्रोल्लोग० ४१ ), वे जातियोँ क्रेबल 
अधिय/नि ( 8897[| ) और सकरोची ( 58087800808 ) थीं। इन शब्दों में श्री दाने * 
अतियाई को ही थू-ची का बोधक मानते हैं । प्षिनी को? आर्षा लोगों का पता था। भ्रश्वियानी 
अतियाई का विशेषण रूप है। 

हपी सम्बन्ध में हमें परम ऋषिकों का यूनानी पतियानी से सम्बन्ध जोइना पड़ेगा। 
जिस तरह से अतियार का रूप असियानी था, उसी तरह पतियानी पसाइ ( 58॥ ) अथग्ना 
पत्ति ( 7889 ) शब्द का विशेषण रूप होगा। थुनानी भोौगोलिकों को प्रसाइ ( [788| ) 
नामक जाति का पता भी था। 

अब हमें देखना चाहिए कि महाभारत में ऋषिकों के बारे में क्या कहा गया है । 
श्रादिपव.ं ( म० भा० , १। ६.। ३० ) में ऋषिकराज को चन्ध और दिति की सन्‍्तान माना 
गया है। यहाँ हम प्रो० शार्पान्तियेर3 की उस राय की ओर ध्यान रिला देना चाहते हैं जिसके 
अनुसार यु ची शब्द का अनुवार “चन्द्र कबीले” से हो सकता है। उद्योगपर्व ( म० भा० 
४।४।१५ ) में ऋषिकों का उल्लेख शक्र, पह़व और कम्बोजों के साथ हुआ है। यह उल्लेखनीय 
बात है कि महाभारत के भराडारकर ओरियेण्टल रिसर्च इन्स्टि्यूटवाले संस्करण में ऋषिक 
शब्द का प्राकृत रूप इषिक ओर इषी रिया हुआ है। एक दूसरी जगह ( म० भा० २॥२४।२४ ) 
परमार्षिक शब्द भी आया है। इससे पता चलता है कि मह।भारत को संस्कृत ऋषिक, आर्पिक; 
प्राकृर इषिक और इषीके तथा संस्कृत परम ऋषिक और परमार्षिक का पता था। 

हम ऊपर देख आये हैं कि युनानियों को असियाई, अतियानी तथा अ्रषि का पता था। 
झब इस बास के मान लेने में कोई कठिनाई नहीं होनी चाहिए कि प्राकृत इषिक-इषीक ही 
युनानी अख्रियाई के पर्याय हैं तथः यूनानी श्रषषिं संरक्ृत ग्राषिक का रूप है। परम-ऋषिकों 
का इसी तरह यूनानी प्रसई और पसियानी से सम्बन्ध स्थापित किया जा सकता है। शायद ये 
थु-चियों के कोई कबीले रहे होंगे। उत्तर-ऋषिक से चीनी इतिहास के ता-युच्ी का भास 
होता है। 

सभापव॑ ( अध्याय ४3-४८ ) में शक, तुखार, कंक, चीन और हूण लोगों के 
नाम उसी तरतीब से आये हैं जिस तरतीब से चीनी इतिहासकारों ने उनके नाम शिये हैं । 
एक श्लोक ( म० भा० २। ४७१६ ) में चौन, हूए, शक ओर ओड़ आये हैं, एक दूसरे 
श्लोक ( म० भा० २।४७२६ ) में शक, तुखार ओर कंक साथ श्राये हैं तथा एक तीसरे श्लोक, 
( म० भा० २।४८।१३ ) में शोंडिक, कुकू र और शक एक साथ आये हैं। 


हम ऊपर देश श्राये हैं कि यू-ची लोगों से खदेड़े जाकर शक किस तरह आगे बढ़ते हुए 
कि-पिन पहुँचे । इस कि-पिन की पहचान के बारे में काफी मतभेद है। श्री शाबान के अनुसार, यह 
रास्ता यासीन की धाटी द्ोकर कश्मीर पहुँचता था। श्री स्टेन कोनो के अनुसार ( सी भार० 


१ टाने, वह्दी पृ० २८४ 
३ हाने, वही, ए० २८२ 
३ जेड० डी० एस० जी०, ०१, १३१७, घृ० १४४ 
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आई २, श्ृ० २३ ), कि-पिन प्रदेश का यहाँ स्त्रात की घाटी से अमिप्र/य है जो पश्चिम की झोर 
अरखोधिया तक बढ़ी हुई थी । जो भी हो, ऐसा लगता है कि यबनों द्वारा गतिरोध द्वोने पर 
शर्कों ने हेरत का राष्ता पकड्ठा। यही उस प्रदेश का प्राकृतिक मार्ग था और उसे छोड़कर 
उनका बोजो एबाला राष्ता पकइना ठीक नहीं मातूम पड़ता । 

तुखार भी, ऐसा लगता है, यू-ची की एक शाखा थे। कंओों ( म० भा० २। ४७५ २६ ) 
की पहचान सुध्ध में रहनेवाले का तक्‍्यु लोगों से की जा सकती है। उनपर , दक्षिण में, यू-चो लोगों 
का और पूव में, हुएों का प्रभाव था। 

तायुआन ( फरगना ) में बसे शह्लों और कंकों के स्थान निश्चित हो जाते हैं; क्योंकि 
उनके प्रदेश संठे थे। तुआर शायर उनके दक्खिन में थे । इन बातों से यह निश्चित हो जाता है 
कि, सभापव में शक्कर, तुक्षार ओर कंकों को साथ रखने से, भारतीग्रों को ई० पू० सदी में उनके 
ठीऊ->ोक स्थान का पता था । 

हम ऊपर कह आये हैं हि करियर तरह प्रित्रशत द्वितीय ( ६० १० १२३-२८ ) और 
शर्का की मुठभइ हो रही थी । गोडि वह शक्तों के रोकने में असमर्थ था, फ्रिर भी. उसने 
उन्हें उत्तर-पुवं में जाने स रोककर उन्हें दाग और सेइर्वान की तरफ जाने को मजबूर किया । 
यहीं से कन्धार के रास्ते शक्त सिन्‍्ध में पहुँचे । विन्धु नदी के रास्ते से ऊपर बढ़कर उन्होंने 
गन्धार श्रौर तक्षशिला को जीत लिया और कुछ ही दिनों में भारत से यवनाज्य को 
उज्ाह फेंका 

शर्कों का सईल्तान से होकर भारत आने का उल्लेश् कालकाचाय-कथानक में हुआ है। 
उस कहानी के अनुसार, उउ्जन के राजा गद॒भिन्न के अत्याचार से दुखी होकर कालकाचार्य शक- 
स्थान पहुँचे । विन्ध से वे शकों के साथ सुराष्ट्र पहुँचे ओर वहाँ से उज्जैन जाकर गर्दमिल्‍ल को 
हराया । भारतीय गएना के अनुसार, ६० पृ० ५७ में विक्रमारित्य ने शक्तों को उज्जैन से निकाल- 
धादर किया । 

पश्चिम-भारत के एक भाग पर, ६० पृ० पहली सदी में, शायद नहपान का राज्य था 
जिसे गौतमीपुनत्र शातकर्णी ने हराया । पर ई० पू० ५७ के पहले शक्र मथुरा जीत चुके ये। 
मथुरा के शकों के उन्मूलन के दो कारण विदित होते हैं : एक तो, पूर्व से भारतीयों की चढ़ाएं 
ओर दुसरे, पश्चिम में पहलवों की चढ़ाई | वे उज्जैन तथा मथुरा से तथा कुछ दिलों बा 
सिंनध से निकाल-बाहर कर दिये गये । पर यह कहना कठिन है कि ये घटनाएँ साथ ही घर्टी 
अथवा अन्तर से । 

जब भारत में उपयुक्त घटनाएँ घट रही थीं, उस समय भी भारतीय यवन कपिश में 
थे जहाँ से सुग्ध और बल की त्िजय कर लेने के बाद थे कुषाणों की निगाह में पड़े । सिक्कों से 
यह पता चलता है रि अन्तिम यवन हमियोध् और कुजूत कदाफिस ने मिलकर अपने उसय-सम- 
शत्र शक-पहलवों का सामना किया । इस असमान युद्ध में पहलवों ने दक्षिण के रास्ते से आकर 
अंदनों का खातमा कर रिया। शाक्ों के विरुद्ध युद्ध करते हुए मित्र॒दात द्वितीय ने अरखोतिया ले 
लिया। उसके सामन्‍्त सीरेन ने रोमनों के साथ युद्ध में अपने मालिक को फंसा देखकर बगावत 
कर दी और स्वतन्त्र दो गया। पर कुछ द्वी रिनोंथाद उस देश में एक दूसरे पदलव राज! 
बोनोनेज का उदय हुआ । उसने अरगन्दाव के रास्ते से कपिश पर चढ़ाई कर दी। सिक्कों और 
झभिलेखों से यद्द पता चलता दे कि ईस्थी सृदी के कुछ हो पहले हिन्पूकुश से मधुरा तक का प्रदेश 
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पदुलव अथवा श+-पदुलव राजाओं श्रथवा उनके क्षत्रपों के अधिकार में था। पेरिष्लस कें 
अनुवार, शक-पहलवों का अधिकार तिन्धु नरी की घाटी श्रोर ग्रुजरात के समुद्दी किनारे पर भी 
था। ऐसा माज़ूम पढ़ता है हि मउ ( ]/७७८४ ) और बोनोनेज ( ए०७0०7898 ) के देशों 
के एक होने के बार गोन्शेफन ( (50700[77977068 ) ने पदुलवों को प्रभुता भारत के 
सीमास्तप्रदेश से लेकर ईरान, श्रफगानिस्तान ओर ब.[चिस्त.न तक बढ़ाई। 

शऊ-पहतवों के बार, उत्तर-पश्चिमी भारत कुषाणों के अधिकार में आ गया । उनकी 
पहचान चीनी इतिहास के ता-युची और भारतीय पुराणों के तु वारों से की जाती है। मध्य एशिया 
में घूमने के बाद वे तुखारिस्तान ( सुग्ध का कुछ भाग ओर बलख ) में बत गये । जैता हम पहले 
देव आये हैं, शापर तुबार ऋषिकों की एक शात्रा थी जो शायद ऋषिकों के शआ्रागे बढ़ते पर 
नान-शान पव॒ त में ठहर गई थी ओर जिन्हें चौनी इतिहासकार ता-यूचौ के नाम से जानते थे । 

कुषा एों की गति-विधि एक दूसरे शक्र-आकमण के रूप में थी। कुजूनक दफ़िय द्वारा 
हिन्द कुशवाला राष्तता पकड़ने के ये कारण हैं कि उस राष्ते में कोई रोक नहीं बच गई थी; 
यव्रनराज्य का पतन हो चुका था, केत्रल आपस में लड़ते-मिड़ते शक-पदुतव-राज्य बच गये थे । 
कुजूलकदफिप ने अपनी तलवार के जरिये या भारतीय शर्कों की मदर से कपिश और अरजखोविया 
की जीत लिया। श्रमितेखों से पता चलता है कि ३० पू० २६ में कुजूल राजउुमार था और 
६० पू० ७ में वह पंजतर का मालिक था। इसके मानी यह हुए कि इस समय तक कुष्ाणों ने 
पहूलवों से तिन्ध के पूर्व का प्रदेश ले लिया था। ईस्‍्वी ७ में तज्शिता उसके अधिकार में था। 
पर शायद कुषाणों की यह विजय पकक्‍क़ी नहीं थी ; क्योंकि त्रिम कदफ़िस के द्वारा पुनः भारत- 
विजय का उल्लेब चीनी इतिहास में मिलता है। शायद कुजून का राज्यकाल ई० पू० २४ में 
आरम्भ हुआ और इसवी सन्‌ के प्रथम पाई में समाप्त हो गया। 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, तिम कदफिस ने जिसका मध्य एशिया में राज्य था, थिन्धु 
प्रदेश जीत लिया, और जैपा श्री टॉमस का कहना है,* उसके बाद मथुरा उसके अविकार में 
शथ्रा गया । पिक्‍्कों के आधार पर तो विम का राज्य शायद पाटलिपुत्र तक फेला हुआ था। 

विम कदकिस के बाद कुषाणों का दूसरा वंश शुरू होता है। इस वंश का सबसे प्रतापशाली 
राजा कनिष्क था। कनिष्क केवल एक विजेता द्वी नहीं था, बोद्धधम का बहुत बड़ा सेवक भी था। 
उसके समय में बोद्धवर्म की जितनी उन्तति ओर प्रचार हुआ उतना अशोक के बा भौर कभी 
नहीं हुआ । भरी गिशमान३ के श्रनुपार, उत्तरभारत में उसका राज्य पटना तक था। उज्जैन 
पर भी उसका अ्रधिकार था| पश्चिमभारत में भरुकच्छ तक उसका राज्य फेला था। 
उत्तर-पश्चिम में पंजाब शोर कापिशी उसके भ्रधिकार में थे। हिन्दुकुश के उत्तर में भी उसका 
राज्य बहुत दूर तक फेला था 

तारीम की दुन में भी कनिष्क ने श्रपना अधिकार जमाया, और यह जहूरी भी था; क्योंकि 
इसी प्रदेश में वे दोनों मार्ग थे जो चीन को पश्चितर से जोड़ते थे भोर जिनपर द्वोकर व्यापारी 
झोर उपदेशक बरातर चत़ा करते थे। इ मार्ग पर फले हुए छोटे-छोटे राजा अपने की कभी 

$ फॉन लबो, वही, १० ३६१ से 

२ नये ह्‌ डियन ए'टिकरी, ७, म॑० २-६, १६४४ 

३ आारगिशंसान, छुशाम्स, प० १४२, बारी १४३६ 
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संगठित नहीं कर पाते थे और आपस में बराबर लड़ा करते । कनिष्क के सप्तम, इस प्रदेश पर 
दो शक्षियाँ भाँव गड्ये हुईं थीं--पश्चिम में कुषाण ओर पुर में चीन। उस समय चीन कमजोर 
पड़ रद्दा था और उसकी कमजोरी का लाभ उठाकर, कुप्ाण-सेना पूरब में पाम्रीर के दर्रों पर 
आ पहुँची। उप युग में कनिष्क ने वहाँ भारतीय उपनिवेश बसाये और इस तरह, भारत के 
मालिक की दैश्वियत से, वे दोनों कोशेयपथ्थों पर कब्जा कर बैठे । 

अरब यहाँ उठ उत्तर प्रदेश की खोज करनी चाहिए जिसके लेने के लिए कनिष्क को 
बहुत-पी लड्ाइयाँ लडनी पड़ीं। भ्रो गिशनान की राय में यह प्रदेश सुग्ध है जिसमें मध्यकाल 
तक कुषाणों की याद बच गई थी। काशगर से चलनेवालें उत्तरी कौशेयमागें पर सुग्ध तक 
कुताों ने बहुत-से बसे ही उपनिवेश बनाये जैसे उन्होंने दक्तिलिनी रास्ते पर बनाये थे। सुम्ध में 
बौद्धबम भी शायद कनिष्क के पहले ही पहुँच चुका था और उसका प्रचार मज्दी धर्म के साथ-ही- 
साथ बेख:के हो रहा था। सुग्ध लोगों की सहनशीतता का परिचय हमें इसी बात से मिलता है 
कि ठनके प्रदेश में व्यापार करनेत्रालों में सभी धर्म के मानतेवाले थे जैसे जर्थुस्त्री, बौद्ध, मनीखी, 
ईयाह इत्याहिं। मज्यबम के पालन करनेवालों की इध सइनशीतता से उतमें बौद्धघर्म का भी 
समावेश हो गया । 

सुर्ध में बोद्धघम के प्रवेश होने पर वहाँ की कज्ा पर भी भारतीय कला का बड़ा असर 
पढ़ा। पिरमिज के पाय रूतियों द्वारा ख॒राई करने से कई बौद्ध विहारों का पता लगा है जिनमें से कुछ 
पर मथुरा की कला का स्पष्ट प्रभाव देव पडता दै। वहाँ खरोष्ठी लिपि का भी काफ़ी प्रचार था। 

ऐसा माज़ूम पड़ता है कि बहुत कोशिशों के बाद कनिष्क ने इस प्रदेश को भी जीत 
लिया और एक ऐसे साम्राज्य का मालिक बन बेठा जो उत्तर में पेशातर से लेकर बुखारा, 
समरझरून्‌द और ताशकनइ तक फेला हुआ था। म्व से खोतान और सारनाथ तक उथकी सौसा 
थी तथा वह सीर दरिया से ओमान के समुद्र तक फेला हुआ था। इतना बड़ा साम्राज्य प्राचीन 
काल में फिर देखने को नहीं मिला । 

उस युग में कुषाणों और रोमन-पाम्राज्य का सम्बन्ध काफी दृढ़ हुआ । कुषाणों के 
अधिकृत राजमार्गों से चतते हुए चीनी बन, चीन के बने रेशप्री कपड़े, द्ाथीदाँत, कीनती रत्न, 
मसाले तथा सुती कपड़े रोम को जाने लगे और रोमन-साम्राज्य का सोना कुषाणु-साम्राज्य में 
झाने लगा । कनिष्क के समय, भारत के धन का अन्दाजा इसी बात से लगाया जा सकता है कि 
कनिष्क से अधिक और किसी के सोने के तिक्‍्क्रे आज रिन भी भारत में नहीं मिलते । 

ऐश्ञा लगता है कि कनिष्क की शौक्ीन प्रजा रोमन माल की भी शौकीन थी । बेग्राम में 
हैके की खुरार से यह पता लगता है कि रोम से भी कुड माल भारत और चीन को जाता था । 
कुषाणं-अधिक्वत सड़कों से रोम को जानेवाले माल का इतना अधिक दाम था कि रोम ने चीन 
से सीधा सम्बन्ध करने का प्रयत्न किया । चीनी ज्ोतों से ऐश पता लगता दै कि रोम के बारशाह 
मारकत ओऔरेलियस ने दूसरी सदी के अन्त में समुद्री मार्ग से एक दूत को चीन भेजा । हम॑ 
आगे चलकर देखेंगे कि भारत और रोम का व्यापार इस कुषाण-युंग में क्रितना उन्नत 
हो चुका था। 

कुषाणों का संचलन बुत तरतीब से होता था। अपनी चढ़ाइयों में वे विजितों से 
उपायन लेकर भो उद्दहें छोड़ देते थे। गुन्दुफर के राज्य के वे स्वामी बने, पर ऐसा पता लगता 
है कि विजित राज्य के जंत्रपों ओर मदाज्ृत्रपों को उरदोंने ज्यों-कावत्यों रहने दिया, फेवल रोजां 
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का नाम बदल दिया। जैसा हम ऊपर देव आये हैं, कृषाण हमेशा मंध्य-एशिया की अपनी 
नीति में ज़्गे रहते थे और इसीलिए, वे भारत का शासन ज्ञत्रपों ओर महाक्षत्रपों द्वारा ही कर 
सकते थे। कुषाण -युग में महापथ पर भी कुछ हेर-फेर हुए । इतिहास में सबसे पहली बार, गंगा 
से मध्य-एशिया तक जाता हुआ यह महापथ एक राजसत्ता के अधीन हो गया। इस महापथ का 
एक टुकहा कुपाणों की नई राजव्रानी पेशावर से होकर खैबर जाता था। तक्तशिला में सरसुख 
पर, कुषाणों ने एक नई नगरी बनाई, पर इसे महापथ के रुख में कोई विशेष अन्तर नहीं 
पड़ा । ऐसा मानने का करण है क्वि कपिश, नगरहार ओर बलख की त्थिति भी नहीं बरली थी । 
व्यापारिक दृष्टे स ये स्थान पहले से भी अधिक समूद्ध थे | 

उत्तर-भारत पर कुषाणों का राज्य बहुत रिनों तक नहीं चल सका। दूसरी सदी का 

अन्त द्वोते-होते” पूर्वोत्तर-प्रदेश मधों के हाथ में चला गया, गोकि कुषाणों की एक शाल्ा-- 

मुहराड-- बिहार ओर उड़ीता में तीसरी सरी तक राज्य करती रही । मथुरा में कुषाणों की सत्ता 
उद्घाढने का श्रेय शायद यौधेयों को है। इतना सब होते हुए भी कुषाणों के वंशबर पंजाब और 
अफगानिस्तान में बहुत रिनों तक राज्य करते रह । पर इनका प्रभाव तीसरी सदी में ईरान के 
उन्नत होने पर समाप्त हो गया । 

देश के इतिद्वास में इस राजनीतिक उथज्-पुथल का प्रभाव भारत और दूसरे देशों के 
राजनीतिक और व्यापारिक सम्बन्ध पर नहीं पड़ा। अन्तर्राष्ट्रीय महापथों पर पहले की तरह ही 
व्यापार चलता रहा । समुददी व्यापार में तो आशानीत उन्नति हुईं और जैक्षा हम श्रागे 
खलकर देखेंगे, इस व्यापार के प्रभाव से यह देश सोने से भर गया । 

जिस समय उत्तर-भारत में ये राजनीतिक परिवतंन हो रहे थे, उस समय दक्षिण -भारत में 
सातवाहन-वंश अपनी शक्ति बढ़ा रहा था। पिमूक्त और उसके छोटे भाई कृष्ण के समय तक 
सातवाहन-राज्य नायिक तक फेल चुका था और इस तरह वे, जैसा कि अपने बाई के अ्रभिलेजओों में 
वे कद्दते हैं, वास्तव में दक्षिणांविपति बन चुके थे । 

नानाघाट में सातवाहन-लेखों के मिलने से पता चलता है कि सातवाहनों के कब्जे में 
वंद घाट आ चुका था जिससे होकर जुन्नरवाली सड़क कोंकण को जाती थी। सातवाहनों की 
इस बढ़ती ने बहुत जल्दी ही उन्हें उज्जेन से पंठन तक की सड़क का मालिक बना दिया । 
शायद इसी साम्राज्यवाद को लेकर उनकी शु'गों और बाद में, शक्कों से लड़ाई हुई। 
प्रतिष्ठान से इन जबद॑ स्‍त अनुगामियों की पहले उज्जेंब और बाद में विदिशा में गतिविधि का 
इतिद्दास हमें लेखों और सिक्कों से मिलता दै। " 

प्रतिष्ठान, जिसे पेठन कहते हैं, हेदराबाद-प्रदेश के भौरंगाबाद जिले में गोदावरी नदी 
के उत्तरी किनारे पर थभा। साहित्य के अनुसार यहाँ सातकरणि और उनके पुत्र शक्तिकुमार 
राज करते थे । इन दोनों की पहचान नानावाठ के अभिलेक्षञों के राजा सातकरश ओर शक्तिभ्री 
से की जाती है। प्रतिष्ठान से उज्जेन और विदिशा होकर पाटलिपुत्र के रास्ते को ताप्ती भौर 
नमेदा पार करना पड़ता था। मालवा की विजय का श्रेय शायद अ्रश्वमेध करनेवाले राजा 
शातकण को था । 

उज्जयिनी के इतिहास के बारे में अधिक भणाला नहीं मिलता, गोकि यह कहा जा 
सकता है कि इसकी राजनीति विदिशा की राजनीति-जसी ही रही होगी। करीब ई० पू० &« में 
जिदिशा पर उस शु ग-वंश का अ्रधिकार था जिसका पंजाब के यवनराज ले राजनीतिक सम्बन्ध 
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था। शायर इस समय उज्जयिनी में सातवाहनों का अधिकार था। पर, ईैं० पू० ७५४ के 
लगभग, उज्जयिनी में शक्रों का आविर्भाव हुआ और ये शक्र विकमारित्य द्वारा ैं० पु० ५७ 
में वहाँ से निकाले गये । 

ईसा की दूसरी शरी का इतिहास तो शक-सातवाइनों की प्रतिद्न्द्रिता का है। गौतमी- 
पुत्र भ्रीसातकरि [ शायद १०६-१३० हई० ] के राज्य में गुजरात, मालवा, बरार, उत्तरी कॉंकण 
और नासिक के उत्तर, बम्बई-प्रदेश के कुछ भाग थे। गौतमीपुत्र की माता के नायम्रिकवाले 
अभिलेख में अतिक, अ्रसक, मुलक, सुरठ, कुकर, अपरान्त, अनूप, विशब्भ, आकर, अवन्ति, 
विक, अछुवत, परिजात, सह्य, कराहगिरि, मछ, तिरिटन, मलय, महि३, सेटगिरि और चकोर 
के उल्लेख से पता लगता है कि मालवा से दक्बिन तक फेले हुए ये प्रदेश गौतमीपुत्र के श्रधीन 
थे। प्रायः ये सब प्रदेश नहपान के राज्य में थे, इसीलिए महाक्ष॒त्रप रुददामा ने इन्हें बापस 
लौटाया । पूना ओर नाविक जिले भी गोतमीपुत्र के अधिकार में थे। लेख में आये हुए पद॑तों 
के नाम से सातवाहनों की दक्षिणापथ-अधिपति की पदवी साथेक हो जाती है। इसमें सन्देह 
नहीं कि गोतमीपुत्र के समय सातवाहनों की शक्ति अपनी चरमद्रीम्रा तक पहुँच गई थी। 
लेख में कद्दा गया है कि गौतमीपुत्र ने ज्ञत्रियों का गव कुचल डाला; शक, यत्रन और पह लव 
उसके सामने कुक गये । खबरातों का उसने उन्‍्मी तन करके सातवाहन-कुल का गोरव बढ़ाया ।'* 
इसमें कोई सन्देद नहीं कि लेबक के ज्ञत्रिय भारतीय राजे थे तथा शक, यवन और पह लव, 
विदेशी शक, युनानी और ईरानी थे । खबरात से यहाँ क्षदरात-वंश से मतलब है जिसमें भूमक 
ओर नहपान हुए। 


वादिष्ठीपुत्र पुलुमावि ( करीब १३७-१५४५ ६० ) र्वधदामा का दामाद था; फिर भी, 
ससुर ने दामाद को हराकर, उसके राज्य के कुछ अंश जब्त कर लिये। सातवाहन-कुल का 
एक दूसरा बड़ा राजा श्रीयश् सातकर्णि हुआ । रेप्सन के अनुसार, चोलमंडल में मद्रास और 
कडुलोर के बीच, उसके जद्दाज-द्ाप के सिक्के मिलते हैं ।९ श्री बी० बी० मीराशी ने3 इस भाँति 
के एक पूरे सिक्‍के से यह साबित कर रिया है कि इन सिक्कों की निकालनेवाला श्रीयज्ञ सातकर्रि 
था। इस सिक्‍के के पठ पर दो मस्तूलोंवाता एक जहाज है तथा उसके नीचे एक मछली और 
एक शंख से समुद्र का बोध होता है (प्वं ० ३ क)। दोनों छोरों पर उभरा हुआ यह जहद्दाज सस्तूलों, 
डोरियों और पालों से सुसज्जित दिखलाया गया है। इसमें सन्देह नहीं कि यह जहाज उस 
भारतीय व्यापार का प्रतीक है जो सातवाहनयुग में जोरों के साथ चल रहा था। 


जिस समुद्दी तट से जहाज-छाप के तिक्‍्के पाये गये हैं वहाँ शायद दूसरी सदी के मध्य 
में पल्लव राज करते थे। उपयु क्व ठिक्‍कों से यह पता लगता है कि यज्ञश्री सातकर्णि का राज 
थोड़े समय के लिए पल्लवों के प्रदेश पर हो चुका था। जहाज-छाप के सिक्कों का प्रभाव हम 
कुछ तथाकथित पल्‍लव ओर कुछ वर पिक्‍्कों पर भी देख सकते हैं। पर श्री मीराशीवाला सिक्का 
आन्ध्र देश में गुरादूर जिले से मिला था जिससे पता चलता है कि जहाज-आप के सिक्के उस प्रदेश 


| रेप्सन, क्याएन्स ऑफ झाशध्रज्ञ"*९*, पृ०, हह॒शए से 
२ रेप्सन, वही, पृ० हहडह:-हपहथं 
३ सीराशी, जरनञ्ञ न्यूमिसमेटिक सोसाहटी, ३, पृ० ४३-४१ 
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में भी चलते थे। चोलमंडल में उपयुक्त पिक्कों तथा रोमन तिक्‍्कों के मिलने से हध बात का 
पता चलता है कि उस्र समय भारत का रोम के साथ क्रितना गहरा व्यापार चलता था । 

यहाँ हमें सातवाहइनकुल के बाद फे इतिहास से मतलब नहीं है; पर ऐसा पता लगता 
है कि भ्रीयश्ञ सातकर्णि के बार सातवाहन-साम्राज्य बैंट गया। तीसरी सदी के अध्य तक तो 
जसका अस्त हो गया तथा उसी से माइसोर के कदंब, महाराष्ट्र के आभीर और अ्ाम्प्रदेश 
के इचवाकुकुल निकले । 

गुराटूर जिले के पालनाड तालुक में कृष्णा नदी के दाहिने किनारे पर नागाजु नी कोड 
की पहाड़ियों पर बहुत-से प्राचीन अवशेष पाये गये हैं जिनसे पूर्दों समुद्र तट पर इच्चवाइकुल के 
दूसरी-तीसरी सदी के इतिहाम् पर प्रकाश पड़ता है। अभाग्यवश वहाँ से मिले अभिलेख तीन 
राजाश्रों यानी माठरिपुत तिरि-विरपुरिसदात, उनके पिता वासिठिपुत चांतमूल और वौरपुरिसदात 
के पुत्र एहुबुल चांतमूल के ही हैं। पर यहाँ एक बात पर ध्यान देना आवश्यक है कि अयोध्या के 
हृदवाकुओं से सम्बन्ध जोड़ता हुआ एक राजवंश अपने स्थान से इतनी दुर श्ाकर राज्य करता 
था। ऐसा पता चलता है 9फ्ि श्ान्त्रदेश के इन इच्लाकुराजाओं की कुड हस्ती थी; क्योंकि 
उनके विंवाह-सम्बन्ध उत्तर कनारा के बनवाक-राजकुत्त और उज्जयिनी के क्षेत्र प-कुल में हुए 
थे।" थे राजे सहिष्णु थे ; क्योंकि उनके र्व्रश्र  ब्राह्मर वर्म के अनुयायी होते हुए भी उनके 
घरों की स्थ्रियाँ बोद्ध थीं । 

माढरिपुत के चौरहवें वर्ष के एक लेत में सिंदलद्वीप के बौद्ध मिन्तुओं को एक चेत्य 
मेंट करने का उल्लेल है। लेंब में यह भी कहा गया हे कि सिंहल के इन बौद्ध भिक्तुओं ने 
कश्मीर, गंधार, चौन, चिलात ( किरात ), तोसजि, अवरन्त ( अपरान्त ), बंग, बनवासी, 
यवन, दमिल, (प)लुर और तम्बर्पशि को बौद्धधर्म का अनुयायी बनाया। इनमें से कुछ 
देश, जैसे कश्मीर, गन्वार, बनवासी, अपरान्तक और योन तो तीसरी बौद्ध संगीति के बाद ही 
बौद्ध हो चुके ये। देशों की उपयुक्त तालिका की तुलना हम मिलिन्दप्रश्न की बसी ही दो 
तालिकाओं से कर सकते हैं ।९ 

अमिलेब के चिलात--जिनका उल्लेख पेरिप्लस के लेखक और दाल्मी ने क्रिया 
है--पेरिप्तस के अनुसार, उत्तर के वासी थे। टाल्मी उन्हें बंगाल की खाड़ी पर बताता है । 
महाभारत के अनुसार ( म० भा० २।४६।८ ), उनका स्थान हिमालय की ढाल---समुद्द पर 
ध्थित वारिष (बारीसाल) और ब्रक्षपुत्र -- बतलाया गया है। इसके यह मानी हुए कि महाभारत में 
फिरातों से तिब्बती-बरमी जाति से मतलब है। वे खाल पहनते थे तथा कन्‍्द्‌ और फल पर गुजारा 
करते थे। युधिष्ठिर, को उन्होंने उपायन में चमड़े, सोना, रत्न, चन्श्न, अगर और दुश्षरे गन्घ- 
दृव्य भेंड में दिये । 

तोसलि कलिंग यानी उड़ीसा में था ओर द्वाथीराँत के व्यापार के लिए प्रत्िद्ध था। 
अपरान्त से कोंकण का, वंग से बंगाल का, बनवासी से उत्तर कनारा का, यवन से सिकन्दरिया का, 
(प)लुर से कलिंग की राजधानी दन्तपुर का झौर दमिल से तामिलनाड का मतलब है । 


१ पूपि० इंडि०, २०, १० ६ 
३२ सिक्षिग्द्प्रश्भ,; ० २२० और ३३७ 
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उपयुक्त अभिलेश् में ही, कराटकसेत के महाचेत्य के पूर्वों द्वार पर स्थित एक लेख का 
वर्णन है। निश्वयपूर्वक यह करटकसेल और टाल्मी का करिडकोस्सुल ([769/:088फ3) 
(७।१। १५ ) जिसका उल्लेब कृष्णा के मुहाने के ठीक बाद आता है, एक थे। डा० वोगेल 
ने इस कराटकसेत को नागाजु नी कोराड में रखा था; पर पूर्वों समुदतट पर कृष्णा जिसे के घराठा- 
साल नामक गाँव से प्राप्त करीब ३० ०६० के पाँच प्राकृत लेव कराटकसेल की स्थिति पर अच्छा प्रकाश 
डालते हैं। एक लेख में महानातरिक तिवक का उल्लेख होने से यह बात साफ हो जाती है हि 
ईसा की प्रारम्भिक सदियों में घएटासाल एक बन्ररगाह था। दूसरे लेख में तो धराटासाल का 
प्राचीन नाम कराटकसोल दिया हुआ है' । उपयु क् बातों से कोई सन्देद्द नहीं रद्द जाता कि ईसा 
की आरमिभिक सदियों में कराठकसोज कृष्ण नदी के दायें किनारे पर एक बड़ा बन्ररगाह था जिसका 
लंका के बन्ररों तथा दुसरे बन्दरों से व्यापारिक सम्बन्ध था। 

टाल्मी के अनुसार ( 3५ । १। १६ ) पलुर एक एफेग्रेरियम ( समुद्र-प्रस्थान ) था जहाँ 
से सुबरंद्वीप के लिए किनारा छोड़कर जहाजवाले समुद्र में चले जाते थे। पलुर की स्थिति की 
पहचान चिकराकोल और कलिंगपटनम्‌ के पढ़ोत में की जाती है। २ 

इसमें सन्देह नहीं क्रि पूर्वी समुद्र तट पर बोंद्धधम के ऐश्वय का कारण व्यापार था। 
बोद्धवम के अनुयायी अधिकतर व्यापारी थे और उन्हीं की मरद से अमरात्रती, नागाजु नी कोड, 
और जगय्यपेट के विशाल स्तूप खड़े हो सके । कृष्णा के निचले भाग में बोद्धधमे के हास का 
कारण देश में सब जगह बोद्धवर्म की अवनति तो था ही, साथ-ही-साथ, रोम के साथ व्यापार 
की कमी भी था, जिससे इस देश में सोना आना बन्द हो गया और बोद् व्यापारी 
द्रिद्र हो गये । 

जिस समय दक्तिण में सातवाहन-बंश अपनी शक्ति मजबूत कर रहा था उसी युग में 
गुजरात और काठियावाड़ पर ज्ञत्रपों का राज्य था। ये क्षत्रप पहले शाहानुशाद्दी के प्रादेशिक थे । 
शायद उनकी नश्ल शक अथवा पहूलव थी, पर बाद में तो वे पुरे हिन्दू दो चुके थे । अब यह प्राय: 
निश्चित दो चुका है कि काठियावाड़ के ज्षत्रप कनिष्क ओर उसके वंश के प्रति वफारर थे। पर 
गुजरात, काठियावाड़ और मालवा पर शासन करनेवाले क्षत्रपों के दो कुल थे। क्षदरात-कुल में 
भूमक हुए जिनके सिक्के गुजरात के समुदीतट, काठियावाड़ और मालवा तक मिलते हैं। नह- 
पान ने जिनकी सातवाहन-कुल से हमेश। प्रतिस्पर्धा रहती थी और जिनका उल्लेख जेन-साहित्य 
में हुआ है, शायर ११६-१३४ ६० तक राज किया, गोकि उनके समय पर ऐतिद्दासिकों में काफी 
बहस है। शायद नहपान के अधिकार में गुजरात, काठियावराड़, उत्तर-कोंकण, नासिक भौर 
पूना के जिले, मालवा तथा राजस्थान के कुछ भाग थे। जैया हम कह आये हैं, गौतमीपुत्र ने 
इन प्रदेश में से कुछ पर कब्जा कर लिया था । 

चष्टन उस राजकुल का संस्थापक था जिसने ३०४ है० तक राज्य किया। चष्ठन और 
जुहरात-वंशों के रिश्ते पर अनेक मत हैं। ऐसा पता चलता है कि गौतमीपुत्र सातकर्णि द्वारा 
चहरातों के उन्नुलन के धाद, शक-शक्ति की ओर से, चष्टन को बचे-खुचे सूब्ों का क्षत्रप नियुक्त 


१, प्‌शेट इ'डिया, नं० ४ ( जनयरी, १६४६ ), पृ० १३ 
२. बाराची, प्रीझायन एड प्रीड़वीडियन, देखो पलुर एणड इंतपुर 
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किया गया और इससे आशा कौ गई कि वद्द विजित राज्य को वापस कर लेगा। चष्टन और 
उसके पुत्र जयदामा ने इसमें कितनी प्रगति को, इसका हमें पता नहीं है; पर १५० ई० के करीब, 
रुद्रदामा ने मालवा, काठियावाड़, उत्तरी गुजरात, कछ, सन्त, पश्चिसी राजस्थान के कुछ भाग 
और उत्तरी कोंकण पर अपना अधिकार जमा लिया था। उसने यौधेयों को जीता और सातकर्णि 
को दो बार हार दी। बाद के पश्चिमी ज़्॒त्रप, जिनके नामों का पता हमें ध्िक्‍्कों से चलता है, 
इतिहास में कोई विशेष महत्त्व नहीं रखते । ४०१ ३० के लगभग, चद्दगुप्त द्वितीय के राज्यकाल 
में, उनका प्रभाव मालवा और काठियावाड़ से समाप्त हो गया। 


द्‌ 


शर्कों का विन्ध में प्रवेश, बाद में उनका पंजाब, मथुरा और उज न तक फैलाब तथा 
उत्तर-सारत में कुषाण-राज्य को स्थापना--इन सब घटनाओं से इस देश के वादियों में एक 
राष्ट्रीय भावना का उदय हुआ जिसके प्रतीक दक्षिण के सातवाहन हो गये। दक्षिणापथ में 
शऊ-सातवाहन इन्द्र के यह मानी होता है कि कुषाण उस समय वहाँ घुस चुके थे। श्री० उिलतवाँ 
लेवी ने कुपाणों के दक्षिण में घुसने के प्रश्न की काफी खोज-बीन की है।" इस खोज-बीन से 
से पता चतता है कि सामरिक्र महत्त्व के नगरों ने सातवाहनों की लड़ाई में खूब भाग लिया । 
पेरिप्नत और टालमी से भी इस प्रश्न पर प्रकाश पड़ता है। 

पेरिप्षत ( ५०-५१ ) में दखिनाबदेध ( [08॥:)773/3088 ) अथवा दक्षिणापथ के 
सम्बन्ध में कुड विवरण मिलता है। उसके अनुपार, बेरिगाजा ( भरुषच्छ ) से दक्खिन में 
बीस दिन के रास्ते पर पैठन और पूरब में दस दिन के रास्ते पर तगर था। इन नगरों के 
तिव्राय, पेरिश्नत ( ५२ ) सूपर [ सोपारा ] ओर कल्लियेना ( कल्याण ) का उल्लेख करता है। 
कल्याए बड़े सारगन ( 548753768 ) के सामने तो खुता बन्दरगादह था, पर सन्दन 
( 55003768 ) के राजा बनने पर वह बन्ररगाह यूनानी जद्दाजों के लिए बन्द कर दिया 
गया। जो जहाज वहाँ पहुँचते थे उन्हें हृथियारबन्द रक्षलों के साथ भरुकच्छु भेज रिया 
जाता था । 

कल्लियेना बम्बई के पास, उल्हाप नही पर, आधुनिक कल्याण है। कल्याण सह्याद्रि 
के पार में बसा हुआ है ओर वहाँ से दो रास्ते, एक नायक की ओर, दूसरा पूना की भोर 
जाते हैं । इध् तरह से कल्याण, सातवाहन-प़ाम्नाज्य के पश्चिम की ओर, व्यापार के निल्‍्रास 
का मुख्य केश था। पर, जेमा हम ऊपर देब् चुके हैं, जैंसे-जेसे क्ञदरात भड़ोच को भोर 
बढ़ रहे थे, वेसे-वेसे दक्षिणापथ के व्यापार को धक्का लग रहा था। पेठन से कल्याण 
तक का राध््ता पेठडन और भई।च के पव॑तीय रास्ते से अस्सी मील कम है, फिर भी कल्याण 
की अप्रेजा भड़ोंचवाली सड़क से यात्रा करने में अधिक खहुलियत थी। कल्याण श्रानेवाली 
सड़क किसी उपजाऊ प्रदेश से नहीं गुजरती थी। उसके विपरीत, भड़ोच से उज न को सड़क 
नम दर की उपजाऊ घाटी से जाती थी। वहां से वही रास्ता पंजाब द्वोइर॒ काबुल पहुँचता 
था और आगे बढ़ता हुआ पश्चिम और मध्य-एशिया तक पहुँच जाता था। 


१. एस, क्षेवरी, कनिष्क ए सातवाइन'''''', छूर्नात्ष ्राशियातीक, १३१६, 
जनवरी साचे, प० ६१-१२१ 
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कल्याए के व्यापारिक महत्त्व का पता हमें कन्देरी और जुन्तर की लेणों के अमभिलेजों 
से मिलता है।* इन लेब्ों में कल्याण के व्यापारियों और कारीगरों के नाम आये हैं। कल्याण 
के घठते हुए व्यापार का पता हमें टाल्मी से लगता है जिसने कल्याण का नाम पश्चिमी समुद्ठ तट 
के बन्दरगाहों में नहीं शिया । टाल्मी के अनुसार, पश्चिमी समुद्रतट के बन्दरगाह इस तरतीब में 
पढ़ते ये--सुप्पारा ( 5५747 ), गोशझ्रारिस ( 508778 ), हंगा ( 007708 ), बेंरा 
( 3७708 ), नदी का मुहदाना और सेमीला ( 58970ए)8 )। उपयुक्त तालिका से यह 
पता चलता है कि हृगा कल्याण की जगह बन गया था, लेकिन इसकी व्यापारिक महत्ता 
भहुत दिनों तक नहीं चल सकी; क्योंकि छुठी सदी में कोसमौस इरिडकोश्नाइस्टस ((087708 
[70॥:0.0608/68 ) फिर से कल्याण का उल्लेख करते हुए कहता है कि वह भारत के 
छः: बड़े बाजारों में एक था ओर वहाँ काँसे, काली लकड़ी और कपड़े का व्यापार होता था। श्री 
जॉन्धूटन इस डू'गा को सालसेट के द्वीप में रक्षते हें भर उसकी पहचान बसई के ठीक सामने 
डोंगरो से करते हैं ।९ 

भ्री जोन्धेटन इस बात पर जोर देते हैं कि जिस तरह दूसरी सदी में कल्याण का नाम 
टालमी से गायब हो गया, उसी तरह उप्व काज्ञ के अभिलेखों में भी कल्याण की जगह धेनुकाकट 
अथवा पेनुकाकटक का नाम आने लगा। काले के अभिलेदों से पता लगता है कि धेनुकाकटक के 
नागरिकों ने, जिनमें छः यवन थे, कालें में तेरह और सत्रह नं० के स्तम्भ मेंट किये । घरमुख का 
दान एक गन्धी ( गान्विक ) ने किया और उसे एक बढ़र ने बनाया था। 

जैसा हम ऊपर कह शभये हैं, यह ध्यान देने योग्य बात है कि इन लेखों में "कल्याण? शब्द 
नहीं श्राता । इसके मानी यह हुए कि मनाहदी के कारण यहाँ का व्यापार उठकर पेनुकाकटक चला 
गया था। यवनों से यहाँ यूनानी व्यापारियों से श्रमिप्राय है जो भारत और रोमन-साम्राज्य के 
बीच का व्यापार चजाते थे। लेख में आया हुआ गान्विक--शायद गन्धद्व्यों का, जिनकी माँग 
भारत के बाहर बहुत अधिक थी--एक बड़ा व्यापारी था। धेलुकाकटक का शैलारवाड़ी के एक 
लेख में नाम आता है। कन्देरी 3 में भी उसका नाम फेवल एक बार आया है जिसका अर्थ यह 
होता है कि उस समय यज्ञश्री द्वारा कोंक | जीतने के कारण पुनः कल्याण की महत्ता बढ़ गई थी। 
कन्देरी के लेवों में कल्याण के उल्लेबों से कोर निष्कर्ष निकालना कठिन है, क्योंकि उनमें से तीन 
लेब ४ ज्ञत्रपों की चढ़ाई के पहले के हैं, और तीन लेब्व उस समय के हैं जब कोंकरण ज्षत्रपों के 
हाथ से निकल चुका था, बाकी दो ( नं० ६८६, १०१४ ) शऊ-राज के दोनों कालों के बीच 
के हैं। श्री जॉन्छ्टन का यह विचार है कि घेतुकाकुटक की बढ़ती तभी तक थी जबतक 
कि वह शककों के हाथ में था। सातवाहनों की कोंक्रए-विजय के बाई ही कल्याण का व्यापार 
फिर से खुल गया। 

पेरिक्षत भर ठाल्‍्मी के युग में सोपारा के बन्दरगाह से विदेशों के साथ व्यापार चलता 
रहा, लेकिन धीर-घौरे वह व्यापार कम होने लगा और अन्त में तो छोपारा बम्बई से ४० मील 
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उत्तर में एक नाममात्र का गाँव बच रहा। बड़े प्लिनी ( रुत्यु ७८ ईपवी ) ने इस बात पर गौर 
किया है कि मोउमी हवा का पता लगने से भारत और लालसागर के बीच फे व्यापारी उसका 
ढाययोग करने लगे थे। इपका नतीजा यद्द हुआ कि स्थाग्रुव की खाड़ी ( भाधुनिक रासफर्तक ) से 
चलनेवाले जहाज सीधे मालाबार फे समुद्दी तट में पहुँचने लगे ओर इसकी वजह से मुजिरिस के 
बन्दरगाह की इतनी महत्ता बढ़ी कि उसने दूसरे भारतीय बन्दरगाद्ों को मात कर शिया। 

जैसा हमें पता चतता है, पहली सदी में जब पश्चिम-भारतीय बन्दर॒गाददों में भड़ोच का 
पहला स्थान था तब ठसके जिए शक्कों भर सातवाहनों में काफी लड़ाई-मंगड़ा होता रद्द । भअपरास्त 
को जिसका भड़ोच एक भाग सममा जाता था, शायर नहपान ने जीता । बाइ में गौतमीपुत्र 
शातकरणि ने इसे वापत ले लिया। पर फिर रद्॒दामा ने दूसरी सदी के बीच में उसपर अपना 
झधिकार जमा लिया । 

अपरान्त के लिए हुईं इस लड़ाई पर टाल्मी बहुत-कुड् प्रकाश डालता है। नापिक का 
जिला भड़ोच और पैठन के बीच के रास्ते के दर्रो की रखवाली करता था। नहपान ने ४१ और 
४६ वर्षों के बीच इसपर अपना दखल जमाया, लेकिन यह प्रदेश गोतमौपुत्र सातकर्यि के अ्रठारहवें 
राज्यवर्ष में फिर सातवाहन-राज्य में भ्रा गया और पुलुमाइवासिष्ठिपुत्र, जिसका उल्लेख दाल्मी 
( ७१८३ ) ने पिरि तुलामाय ( 57 ॥0]07व08 ) नाम से किया है, के राज्य में भी 
सातवाइन-साम्र/ज्य का एक भांग बना रहा " | 

दाल्मी नासिक को अपने भरिआ्ाके ( 3773|:6 ) में, जो भ्री पुलुमायि के राज्य का 
धोतक था, नहीं गिनता; पर उसे लारिके ( [,877]:8 ) यानी लाट-लाठिक में गिनता है । पुलुमायि 
की राजधानी ओजेन ( (22876 ) यानी उजयिनी थी। टाल्मी उप्तके अधिकार में दो और 
जगहों को यानी तियागुर ( [४व050प07७४ ) भर क्सेरोगेराइ ( १७7०घ७/७ ) को रखता है। 
श्री लेवी ने तियागुर की पहचान चक्नोर से की है जिसका उल्लेख गौतमीपुत्र के अमिलेश में है 
ओर सेटणिरि ही टाल्मी का क्सेरोगेराइ है। तिरिटन द्वी ठाल्मी का पिरितल ( 878] ) है तथा 
मलय अक्रोन ( ]/8)8ए 27०7 ) ( ७१।६४ ), जो मर्कच्छ की खाड़ी पर स्थित बतलाया 
गया है, लेख का मलय है ।९ 

यहाँ यह गोर करने की बात है कि लारिके की सीमा पूवे में नातिक से शुरू होकर पश्चिम 
में भड्ोच तक जाती थी। इसके 5त्तर-पश्चिम में दूसरे नगर पड़ते थे। ऐसा मालूम पड़ता है कि, 
जब टाल्मी फो खबर देनेवले दूसरी सदी के प्रारंभ में भारत में थे, उप समय तक गोतमीपुत्र 
घष्टन से नातिक वापस नहीं ले सके थे। खबरातों को समाप्त करने के बार गौतमीपुत्र कुछ रिनों 
तक उजयिनी के भी मालिक बने रहें । यह सब प्रदेश पुनः रुद्रदामा के अविकार में चला गया। 

जेन-साहित्य में भड़ोच की लड़ाई के कुडु अवशेष बच गये है। आवश्यक चूर्णि की एक 
कहानी में कहा गया है हि एक समय भरुकच्छ में नहवाहण राज्य करता था और प्रतिष्ठान में 
शालिवाहन । इन दोनों के पास बड़ी सेनाएँ थीं। नहवाहण ने, जिसके पास बहुत पैता था, एलान 
करा रिया था कि शालिवाहन की सेना के प्रत्येक विपाहदी के पिर के लिए में एक लाख देने की 
तैयार हूँ। शालिवाहन के आदमी भी कभी-ऋभी नहवाहण के आद्ियों को भार दिया कपते थे 





१ लेवी, जरनक्ष झाशियातीक, ११६१६, पृ० ३४-६५ 
है, श्रही, यु० ६२ 
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पर उन्हें कोई इनाम नहीं मिलता था। हर साल शालिवाहन नहृवाहण के राज्य पर धाबा बोचता 
था ओर दर साज्त यही घटना घटती थी। एक बार शालिवाहन के एक मन्‍्त्री ने उसे सलाह दी कि 
वह धोखे से शत्रु का जीतने की तरकीब काम में लाबे। मंत्री स्वयं गुगुल का भार लेकर भरुऋच्छ 
पहुँच गया । वहाँ एक मनिदिर में ठदवरकर उसने खबर उड़ा दी हि शालिवाहन ने उसे देशनिकाला 
दे रिया है। नहवाहण उसकी ओर कुक गया और उसने अपने को सन्त बताकर राजा को मन्दिर, 
स्तूप, तालाब इत्यरिं बनवाने की सलाह दी जिससे उसकी सारी रकम खर्च हो गई। बार में उसने 
शालिवाहन को खबर दी कि नहवाहण के पास अब इनाम देने को कुछ नहीं है। यह सुनकर 
शालिवाहन ने भरुकच्छु पर चढ़ाई करके उसे जमीनदरोज कर रिया। 

उपयु क्व कद्दानी में जो कुड भी तत्त्व हो, एक बात तो सह्दी है कि नहपान ने मन्दिर 

श्त्यारि बनवाय्रे थे। उसके दामाद उषबदात " ने वर्णाता ( आधुनिक बनास नदी, पालनपुर ), 

प्रभास, भदकच्छ, दशपुर, गोवधेन, सोपारग इत्यारि में दान रिये थे। उसने मढ़ियोँ ( श्रोबारक ) 
थनवाई” और मिक्षुओं की सेवा के लिए लेण और जलद्रोणियाँ (पोढ़ी) बनवाई' । 

पेरिप्तस ( ४१ ) में शायद नह॒पान को नंबनोय ( ]१877787705 ) कहा गया है। 
बरके (33578]:8 ) यानी द्वारका के बाद भरुकच्छ की खाड़ी का बाकी हिस्सा और अरियाके का 
भीतरी भाग नंबनोत के अधिकार में था । 

इस तरह पेरिश्षस के समय में नहपान के राज में अरियाफे का अधिक भाग था। और 
कच्छ फे समुद्ृतट के साथ सिन्ध का निचला भाग पहुलवों के अधिकार में था ।* राजधानी 
मिननगर ( ४१ ) थी, उज्जैन तो भीतरी देश की राजधानी थी ( ४८ )। थुनानी साहित्य में 
अरियाके से पूरे उत्तर भारत का बोध नहीं होता था। दाल्मी ( ७१।६ ) के अनुसार अरियाके मैं 
सुप्पर से सेभिल्ला ( चौल ) के दक्रिवनवाले बल पठन ( 38])8 ??878 ) का समुद्र-तठ था। 
सातवाइनों के राज्य में ( ७१।८२ ) बेठन, हिप्पोकूरा ( [.0£०ए7 ), बालेकुरोध 
( 33]०]:०५7०8 ) थे भौर वह उत्तर कनारा में बनवासी तक फैला हुआ था। इन सबको 
इकट्ठा करके पेरिम्नस का दखिनावदेस शअ्रथवा दक्तिणापथ बनता था। 

टाल्मी ने समुदतठ से भीतर तऊ फेली सिंध से भड्डोच तक की भूमि को, जिसकी 
राजधानी उज्जयिनी थी, लारिके ( ,307]:6 ) कहा है। इस तरह अरियाके और लारिके में 
भेर दिखाकर टाल्मी ने यह बतलाया है कि उसके युंग में पहले से राजनीतिक भूगोल में परिवत्तन 
द्वी गया था। 

हम ऊपर पेरिप्नस द्वारा ठल्लिवित सन्दनेस का नाम देश चुके हैं । सनंरनेस द्वारा भरुकर्छ 
पर अधिकार होने से ही कल्याण का रोम-यूनानी-व्यापार रुक गया। श्री लेबी के मत से सनंदनेस 
संस्कृत चंदन का रूप है 3 | चीनी-बोौद्ध साहित्य में चान-तन (7८98४-०9ां7) शब्द का प्रयोग 
कुंछु राजाओं कौ पदवी के लिए हुआ है ।* सुत्राल॑फार में तो खास कनिष्क के लिए यह शब्द 
आया है। गन्धार और बलों में भी यह पदवी कुषाण॑-राजाओं के तिए थी ।" थृंत्र जाँच-पढ़ताले 

3. भ्रावश्यक चूथणि 

२. ल्यूडलंब्लिस्ट, १३३१, ११३२ 

३. वही, ० ७१-७६ 

४. वहा, ए० ८० 

कै बही, १्‌० ४९०४३ 
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करके भ्री लेवी इस निष्कर्ष पर पहुँचते हैं कि पेरिप्नस का सन्दनेस कुषाण-वंश का था और 
सम्भवत: वह कनिष्क था। यहाँ यह कह देना उपयुक्त होगा कि तारानाथ चन्दनताल को ठी% 
कनिष्क के बाद रतता है। यह चन्दनपाल अपरांत पर राज्य करता था जहाँ सुपारा है। ठौऊ 
यहीं पर टाल्मी अरियाक्रे का प्रधान नगर रखता है ( ७१।६ )। जैसा हम ऊपर देव आये हैं, 
महाभारत में ऋषिक ( थु-ची ) का सम्बन्ध चन्द्र से किया गया है। शायर कनिष्क के यू-ची दोने 
से ही उसे यह पदवी मिली थी । 

पर, लोगों की राय में, कनिष्क का राज्य तो विन्धु नदी से बनारस तक फेला था, फिर 
उसका उल्लेख दक्तिश में केसे हो सकता है। श्री लेवी ने इस बात की सयमाण सिद्ध कर दिया है 
कि पचीय और एक सो तीउ ईंववी के बीच में क्रित्ी समय यू-ची लोग दक्विन में रहे होंगे । इस 
राय के समथन में उन्होंने यह रिखिलाया है कि पेरिश्नस के समय में भहचछ श्र कॉकण के 
समुद्रतट का मालिक एक चन्दन था। टाल्मी में भी हम एक संदन के अरियाक्े का पता सुपारा 
के पास पाते हैं । पेरिप्नत के सन्दनेस ने किय्वी सारंगेस ( 08737068 ) को समुद्र तट से 
हटाया । श्ररियाक्रे के बाइ के समुद्री हिस्से का नाम एग्डरोन्पाइरेडॉन (70707 ?७॥7७०7४) 
था जो द्रविड़ देश तक फेला हुआ था । यहीं आन्ध्र के जतडाकू रहते थे | बहुत दिनों बाद तक, 
अठारहवीं सदी में भी, यह आंग्रे का अड्डा था जिससे अपने डाकू-जहाज भेजकर वे थूरोपियनों 
के भागों को लूटते रहते थे । 

इसमें कोई आश्चय की बात नहीं है कि भरुकच्छ और सुपारा पर चन्दन का शअ्रविकार 
होने से उन बंदरों का व्यापार मालाबार में चला गया जिससे मुजरिस के बन्दर की बढ़ती हुई । 
भारत के पश्चिमी समुद्रतट पर राजनीतिक और श्रार्थिक उथल-पुथल से इस देश के लोगों के 
जीवन पर काफी प्रभाव पड़ा। टाव्मी द्वारा दिये गये राजनीतिक विभागों से हम देख सकते हैं 
कि केसे सिकन्दरिया में व्यापारी अपने व्यापार पर उन परिस्थितियों का प्रभात्र देव रहे थे। 
श्री लेवी की राय है कि देश में इत राजतीतिक उथल-पुथल ने लोगों के हिन्दबीन और हिन्३- 
एशिया के जाने के मार्ग खोज रिये । जाव्रानी अनुश्न्‌ ति के अनुसार वहाँ जानेबवाले दो तरह के 
झादमी थे; गुजरात से बनिया श्राये तथा कलिंग के बन्दरगाहों से क्लिंग । 

टाल्मी (७४॥३ ) में आन्य का उल्लेख केपआनडाइ सीमुएडोन ( (28006 /४8- 
पैछां 880770प77007 ) में आता है जो सिंहल फे पश्चिमी किनारे पर था। ठाल्मी 
( ७४॥१ ) से हमें यह भी माज़ुम होता है कि प्राचीन समय में सिंहल का नाम सीमसुराडौन था, पर 
टाल्मी के काल में उसे सलिके ( 58]7:6 ) कहते थे । टाल्मी के इस विचार का आधार शज्षिनी 
है (६२४।४ से )। एनीयस प्ोरैमस ( 57708 ?]0097708 ) नामक रोमनों को 
अधीनता में रहनेवाला एक करग्राहक जब लालसागर का चक्षर मार रहा था तो मौसमी हवा में 
पड़कर वह सिंहल पहुँच गया और वहाँ उससे प्लोडियस ( इसवी सन्‌ ५१-४४ ) के पास दूतकार्य 
करने को कह्दा गया । यहाँ उसे पता लगा कि लंका की राजधानी पलैसिमुण्ड्स ( 788 
॥रप0008 ) थी । तिमुण॒इव से यहाँ समुद्र का तात्पर्य है। इसी आधार पर आर सिमुणड्स 
की खाड़ी से आन्ध्रों के खात का तत्पर्य॑था जिस ,तरद् पलैसिमुराहस से मलय समुद्र में घुसने 
के कर से। आरड़ सिमुएडोन से हमें सातबाहनों की त्रिसमुद्राधिपति पदवी सामने शा 
जाती है ।" 


.., क्षी, वहीं, पए० ६४-३५ 
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हम ऊपर देख शझ्ाये हैं कि किस तरह उत्तर, दक्विन और पश्चिम में सातवाहन फैले 
हुए थे। पर अभाग्यवश हमें दूर दक्खिन के तामिल राज्यों करा पता नहीं लगता गोकि 
कुछ प्राचीन कविताश्रों में प्राचीन राजाश्ं के उल्तेव हैं। बहुत प्राचीन काल में तामिलगम्‌ , 
यानी तामिलों का राज्य, मद्रास प्रदेश के अधिक भाग में छाया हुआ था। इसकी सीमा उत्तर 
में समुदतर पर पुलीकट से तिरुपति तक, पूरब में बंगाल की खाड़ी तक, दक्षिण में कन्या- 
कुमारी तक तथा पश्चिम में माही के कुछ दफ्खिन बडगर के पास तक थी। उत काल में 
मालाबार भी तामिलगम्‌ का अंग था। इस प्रदेश में पाण्च्यों, चोज़ों और चेरों के राज्य ये । 
पारड्यों का राज्य ग्राधुनिक मदुरा और तिम्नव्रल्ी के अधिक भागों में था। पहली सदी में, 
इसमें दक्षिण त्रावनकीर भी आ जाता था। प्राचीत काल में इप्तकी राजधानी कोक्कड में 
( तिन्नवली में ताम्रपर्णो नरी पर ) थी। बाद में वह मदुरा चली आईरई। चोरों का प्रदेश पू्वो 
समुद्र तट पर पेन्नार नदी से बेल्लार तक था तथा पश्चिम में कुर्ग तक फेला हुआ था। इसकी 
राजधानी ढरेयूर ( प्राचीन त्रिचनापती ) थी ओर इसके वश में कार्रेरी के उत्तर किनारे पर 
बसा हुआ कावेरीपट्टीनम्‌ अ्रथवा पुहार का बन्ररगाह था। चोलवदेश में कांची भी एक 
प्रसिद्ध नगर था। घेर अश्रथवा फेरलप्रदेश में आधुनिक ब्रावनकीर, कोचीन श्र भद्दास का 
मालाबार जिला शामिल थे । कोंगु देश ( कोग्रंबट्र जिला, सेतम जिला का दक्षिणी भाग ) जो 
एक समय ठससे अलग था, बार में उसके साथ हो गया । उम्तको राजबानी पहले बंजी ( कोचीन 
के पास पेरियार नरी पर तिरु कछटर ) में थी, पर बाद में वह वंजिक्कलम ( पेरियार के मुहाने के 
पा ) चली आई। इस प्रदेश में कुछ मशहूर व्यापारिक केद्ध थे, जेसे तोंडई ( किलंदी से 
५ मीत्त उत्तर ), मुचिरि ( पेरियार के मुद्दाने के पास ), पलेयूर और वेक्करै ( कोझ्यम्‌ के 
पास )। 

तामिल देश के प्राचीन इतिहास का ठीक पता नहीं, चलता । शायद ईपवी सन्‌ के 
आरम्भ में चोल देश का राजा पेरनेरकित्ली था और चेरराज नेडुग्जेरल-आदन | इन 
दोनों की रुत्यु लड़ते हुए हुईं। पेरनेरकिल्ली के पौत्र करिकाल के समय में चोलों की बड़ी 
उन्नति हुई। उसने चेर ओर पाटड्यों की संयुक्त सना को एक साथ हराया । शायद उसने अपनी 
राजधानी कावेरीपट्टीनम्‌ बनाई । 

करिकाल की झत्यु फे बार चोल-साम्राज्य को एक धक्का लगा। नेंडमुड्किल्ली ने 
एक बार पांड्यों ओर केरलों को हराया; पर बार में कावेरीप्टीनम्‌ के बाद से नष्ट होने ओर 
बगावतों से वह धबराने लगा। इन सब विपत्तियों से चेर सेंगुटर बन ने उसकी रक्षा की। चेर 
सेंगुट्र वन के समय तक चेरों की प्रभुता कायम थी; पर पांज्यों से द्वार जाने के बार उनके बुरे 
दिन आ गये । 

हमने ऊपर ई० पू० दूसरी सदी से ६० तीसरी सदी तक के भारत के इतिहास पर 
सरसरी तौर से नजर दौड़ाई है जिससे पता चलता है कि किस तरह व्यापारिक मार्गों 
और बन्दरगाहों के लिए लड़ाइयाँ होती रहीं । कुषाण-युग की एक विशेषता यह थी कि पेशावर से 
लेकर पाटलिपुत्र और शायद ताप्रलित्ति तक का महापथ और मथुरा से उन और शायद 
भड़ोच तक के पथ उनके कब्जे में थे। पर उनके पतन के बाद मथुरा से बनारस तक का 
रास्ता तो शायद मधों ओर यौधेयों के अविकार में आा गया, पर उसके बाद क; रास्ता मुदुडों 
के हाथ में रहा। मथुरा-उज न-भड़ोचवाली सड़क पश्चिमी च॒त्रपों के अधीन थी, पर उसके 
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लिए उनकी सातवाहनों के साथ कई लड़ाइयों हुईं । पश्चिमी समुद्रतट के अन्दरों पर च्त्रपों, 
सातवादहनों ओर चेरों के अधिकार थे तथा पूवों समुद्॒तट के बन्दर कलिंगों, चोलों और 
पाराब्यों के अधिकार में थे। इस तरद् से देश की पथपद्धति ओर बन्दरों पर बचुत-से राज्यों 
के अधिकार द्वोने से देश के व्यापार पर क्या प्रभाव पड़ा, यद्द कददना मुश्किल है। पर इतना तो 
इतिहास हमें बताता है कि देश में राजनीतिक एकता न होते हुए भी उद्से न्यापार पर 
कोई प्रभाव नहीं पढ़ा। हम छठे अध्याय में देखेंगे कि रोमनों द्वारा लालसागर के मार्ग का 
उद्धार और मौसमी हवा का पता चलने से भारतीय माल के लिए एक नया बाजार खुल 
गया तथा भारतीय बन्दरगाह्दों का महत्त्व कई गुना अधिक बढ़ गया। विदेशी व्यापारी 
भारतीय माल-मसालों को खोज में यहाँ आने लगे तथा भारतीय व्यापारी और साहविक सोना, 
रत्न, मसाले तथा सुगन्धित द्वव्यों को खोज में मलयेशिया की पहले से भी अधिक यात्रा करने 
लगे। बाद के श्रध्याय में हम इसी श्रावागमन की कहानी पढ़ेँगे। 


हग शअभ्रष्याय 
भारत का रोमन साम्राज्य के साथ व्यापार 


ईसा की पहली दो सरियों में भारत और रोम के व्यापार की बढ़ती हुईं। व्यापार की 
ठस उन्नति का कारण रोमन साम्राज्य द्वारा शान्ति-स्थापन था जिससे खोजों ओर विकास के एक 
मये युग का प्रारम्भ हुआ। पश्चिम ओर निकटठ-पूव के प्रदेशों को एक साथ जोड़ने में एशिया- 
माइनर, अरब और उत्तर-पुर्व अफ्रिका के भोगोलिक पहलू भी ठीक-ठीक हमारे सामने आ गये। 
निकेट-पूर्व के रौमन व्यापारियों ने अपनी शक्ति और पसे के जोर से अपने व्यवसाय कौ काफी उन्नति 
की । इतना सब होते हुए भी यह अजीब बात है कि रोमन ओर भारतौय, व्यापार में, यदा-कदा 
ही एक दूसरे से मिलते थे। उनके व्यापार के बिचत्रई लिऋन्दरिया के यूनानी, शामी यहूदी, श्ार्मोंनी 
अरब, अ्क्समी ( /50७7॥68 ), सोमाली तथा पूर्व को जानेवाले स्थलपथ के अधिकारी 
पहलव थे । 

एशिया-माइनर ओर अरब-पुरोप, अफ्रिका शोर एशिया की भूमि की कमर कहे जा सकते हैं 
जिनसे इटली औ्रौर भारत के समुद्रतट समान दुरी पर स्थित हैं। भुमध्यसागर और दिन्दमहा- 
सागर, फारस की खाड़ी और लालसागर की वजह से, एक दुसरे के पास था जाते हैं । लालसागर 
भूमध्यसागर के सबसे पास है और इसी कारण भारत के साथ व्यापार का यह एक खास 
रास्ता बन गया। 

एशिया-माइनर ओर अरब, स्थलमार्गों से भी, भूमध्यसागर और भारत का सम्बन्ध 
जोड़ते थे। इसी प्रदेश में पश्चिम को जानेवाले भारतीय माल के लेनेवाले और ढोनेवाले तथा 
व्यापारी देखे जा सकते थे। इसी मार्ग पर बहुत-से नगरों की स्थापना हुईं जो व्यापार से 
फले-फूले । 

रोमन राज्य एशिया माइनर, शाम ओर मिस्ध पर तो स्थापित हो चुका था; पर 
अरब उनके अधिकार में नहीं था ओर कोहकाफ के कबीले उनकी बात नहीं मानते थे। हम 
पाँचवें अध्याय में बता चुके हैं कि भारत में शक-सातवाहन भौर तामिलगम्‌ के राजे स्थलपथ और 
बन्दरगाह्दों पर केसे अपनी हुकूमत स्थिर किये हुए थे, पर इस राजनीतिक गइबड़ी का भारत के 
विदेशी व्यापार पर बहुत कम असर पढ़ा। व्यापार को उत्साह देने के लिए कनिष्क ने सोने के 
रोमन तिक्‍कों की तौल भारतीय तिक्‍कोों के लिए श्रपना ली। यह आवश्यक था ; क्योंकि रोमन 
पिक्का उस युग में अन्तरराष्ट्रीय तिकका बन चुका था । 

ठाल्मी बंश के राज्यकाल में सिकन्दरिया यूरोप, एशिया ओर अक़िका के व्यापारियों का 
प्रधान बाजार बन गया। अगस्तस के काल में ए% रास्ता, जहाँ तक हो सकता था, लालसागर को 
बचाता था और दूसरा उसकी मुसीबतें मेलता था। पहले रास्ते को पकड़ने के लिए नील के 
रास्ते ब्यागारी केना ( [973 ) भोर केफ्त ( (७! ) पहुँचते थे। फिर केना के रास्ते बे 
मुसेल ( )/(836) ) बन्दर ( अवृशकर ) भौर केफूत के रास्ते बेरेनिके ( 8978779 ) 
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पहुँचते थे जो उम्मेत केतेक की खाड़ी के नीचे रासबेनाव पर स्थित था। इस रास्ते पर 
यात्री रात में सफर करते थे। उनके आराम के लिए इन सड़कों पर चट्टिय्रों, हृथियारबन्३ रक्षकरों 
तथा सरायों ओर धमंेशालाओं का प्रबन्ध था। * ईसा की प्राथमिक सदियों में बेरेनिक्रेवाले रास्ते 
का मदृत््व इसलिए ओर बढ़ गया क्वि जिस प्रदेश से सड़क गुजरती थी उपमें पन्ने की खरानें 
मित गईं थीं। 

जहाज धिकन्ररिवां से चतकर सात रिनों में हेहपोलिट ( [670०790)| ) की खाड़ी 
( स्रेज की स््रात ) पहुँचते थे जहाँ दुसरे टाल्मी ने अरिस्नों ( 008708 ) की नींव डाली 
थी। वहाँ से वे बेरिनिके ओर मुत्तेत के बन्ररगाह पहुचते थे। मौसमी दवा का भेर न जानने से 
व्यापारी जहाज फिनारे-क्रिनारे चलकर कभी-कभी रासफर्तक को पार करके थिन्‍्धु के मुद्दाने पर 
जा पहुँ चते थे। रास्ते में वे अद्युतिस (8 0078) (आधुनिक ज्यूता, मसावा) में अकरिको माल 
के तिए ठद्दरते थे । फिर इसके बाद मुजा ( |(५26 ) ( मोजा ) के पूरब रुकते हुए वे श्रोतियेलिस 
( (2288]8 ) ( केला ) पहुँचकर बाबेलमन्श्ब के डमरूमध्य से हिंन्शसागर में पहुँच जाते 
थे। वहाँ अ्रदन ओर सोक्ोतरा के सुमाली बाजारों में भारतीय व्यापारियों से मेंड उनकी होती 
थी। आगे चज्ञकर वे हृदमौत में भारत के साथ व्यापार करनेवाले केन ( (?8॥6 ) 
( हिसनगोराब ) और मोजा ( खोररेरी ) में ठहरते थे। इनके बाइ वे सीधे सिनन्‍्धु नदी के बन्रर- 
गाह, बाबरिक पहुँचते थे, जहाँ उन्हें चीनी, तिब्बती और भारतीय माल मित्॒ता था। फ़िर 
दक्वन की ओर चलते हुए वे भड़ोच पहुँचते थे। वहाँ वे कातीकट से कन्याकुपारी तक फेते 
चेर-राज्य की सर करते थे। रास्ते में मुजिरिस ( क्रेंगनोर ) और नेलकिंडा (को्चायम ) पढ़ते 
थे। इसके बार मोतियों के लिए प्रसिद्ध पारब्यदेश की तथा चोलमरणडल की वे सेर 
करते थे । * 

भारतीय व्यापार में यमनी, नबाती तथा हिमरायती लोगों का भी हिस्सा था ओर 
इसलिए वे रोम के साथ भारत के सीधे व्यापार के विरोधी थे। सोमाली समुदतट के अरब- 
अफ्रिकियों ने इस युग में हब्श का अ्रक्षुमी साम्राज्य कायम किया। शायद उन्‍होंने भारतीयों को 
बावेलमन्देव में ओपेलिस के श्रागे न बढ़ने के शिए मना लिया। इृज्श से सिकन्दरिया तक एक 
स्थलमार्ग चतने पर भी अचक्षुमी यूनानियों से अथ,लिस ( सोमाली बाजारों और सोकातरा ) में 
मिलना पसन्द करते थे। इस प्रदेश में यूनानी, अरब और भारतीय रहते थे और भारत से 
आने-जानेवाले यात्री यहाँ ठहरते थे ।३ 

'शक-पहलवों की लड़ाइयों से स्थलमार्ग की कठिनाइयाँ बढ़ गई । इससे बचने के लिए 
अगस्तस को समुद्री रास्तों की रक्षा का प्रबन्ध करना पड़ा। हिमरायती और नबाती इस प्रयत्न 
में बाधक तिद्ध हुए। पर मौसमी हवा का ज्ञान हो जाने पर इन सब प्रयत्नों की कोई आवश्यकता 
ही नहीं पड़ी । 

हम पहले अध्याय में अन्तिश्रोत्त से बलख होकर भारत के पथ का उल्लेख कर चुके 
हैं। अ्गस्तस के युग में रोमन व्यापारी सेल्युकिया से क्टेसिफोन ( (4७४]009 ) पहुँचते 

१. ई० एच बामिंगटन, दि काम्से विटवीन दि रोप्नन एस्पायर एण्ड इहणिडया, 
पू७ ६०-७, केन्रिज, १६२८ 

२, वही, ६० ६--१७ 

है बही, एृष्ट १३-१४ 


[ १११ ] 


थे। फिर वें श्रव्वीरिया होकर क्ांइस्तान से मीडिया पहुंचते थे। वहाँ से बेद्स्तान होते हुए 
वे तेहरान के पास से केशिप्रन सागर का राह्ता पहइ लेते थे। यहाँ से रास्ता जिर्म के पास 
हेकीरोमपाइलोस ( []400[07779]08 ) दोते हुए अन्तिश्रोत्न मार्गियन ( मे ) पहुँचता 
था। यहाँ से रात्ते की दो शात्राएँ द्वो जाती थीं--एक तो दिन्दुकुश को दक्षिण में छोड़ती हुई 
चीनी कोशवपथ से जा नितती थी ओर दूसरी दक्विन में भारत की श्र घूम जाती थी । 
इन दोनों रास्तों का उपग्रोग, खास रोम के व्यापारी कम करते थे । प्लिनी और दाल्मी के 
अनुसार मव से पूरब का रास्ता समरकन्र होते हुए वंत्तु को पार करता था। एक दूसरा राष्ता 
मरे से बल जाता था और वहाँ से ताधशकुरगन पहुँचता था जहाँ भारत, वंक्षु के कांठे, खोतन 
और यारकन्द के रास्ते मिलते थे । यहाँ से यारकन्र के कांठे से होता हुआ राष्ता सिंगान& तक 
चता जाता था। यह पूरा रास्ता चार सो पड़ावों में बाँटा गया था। 

बतल से हिन्दुस्तान आने के शिए दिन्दूकुश पार करना पड़ता था। वहाँ से रास्ता 
काबु त, पेशावर होते हुए तक्षशिता, मथुरा और पाटतिपुत्र तक चला जाता था। पर जो 
व्यापारी केवल भारतीयों से द्वी व्यापार करते थे वे प्रधान राघ्ते से मबे के दक्षिण घूम जाते थे 
और आसान मंजिलों में ददेरात पहुँच जाते थे और वहाँ से कन्वार। कन्वार से भारत 
के लिए तीन रास्ते थे. १) दक्षिउ-पूर्वों रास्‍्ता, जो पद्दाड़ों को पार करता हुआ बोलन 
अथवा मूला दरें से भारत में उतरता था। ( ३ ) उत्तर-पूवरीं रास्ता, जो काबुल पहुँचकर्‌ कौशेय- 
पथ से मिल जाता धा। ( ३ ) लाथबेलावाल। रास्ता, जो सड़क या नरी से सोनमियानी की खाड़ी 
पहुँचता था और वहाँ से जल अथव्रा स्थलमाग से भारत १। 

इन स्थल-मार्गो से, कम-से-कम अगस्तस के समय में तो, कई भारतीय अशिषिवर्ग 
रोम पहुँचे । इन प्रशिविवर्गों में कम-से-कम चार के उल्लेख लातिनी साहित्य में मिलते हैं। 
(१ ) पुछ्देश ( केशम और ज्यात के बीच में ) का प्राश्विवर्ग अपने साथ रोम को सर्प, 
मोनाल, शेर और यूनानी भाषा में शिखा हुआ एक पत्र ले गया। (२) भड़ोच से आये 
प्रशिधिवर्ग के साथ जरमानोत् नाम का एक बौद्ध श्रमण था। ( ३ ) घेर-साम्राज्य का अशिषिवर्ग । 
[ रोम में यह प्रसिद्ध था कि मुजिरिस ( क्रंगनोर ) में अगहतस के लिए एक मन्दिर बनवाया 
गया था।] (४) पांब्य-साम्राज्य का प्रणशिविवर्ग अपने साथ रत्न, मोती और द्वाथी 
लाया था।* 

इस तरह हमें पता चलता है कि अ्गहतस के समय में भारत और रोम का व्यापारिक 
सम्बन्च बढ़ा। शेक्रिन ध्यापार का पलड़ा आरम्भ से द्वी भारत के पक्त में भारी रहा । इसी के 
फलस्वरूप भारत में रोमन राजाओं के बहुत-स सोने के सिक्के मिलते हैं। 

समकालीन लातिनी साहित्य से हमें पता चलता है कि रोमन साम्राज्य के आरम्भ 
में भारतीय माल का दाम रोमन सिक्‍तकों में चुकाया जाता था। हमें इस बात का पता 
है कि भारतीय सिंह, शेर, गड़े, हाथी और सपे रोम में कभी-कभी तमाशें के लिए लाये 
जाते थे। रोमन लोग भारतीय सुग्गे भी पालते थे। भारतीय हाथीदाँत और कछुए की 
खपड़ी का व्यापार गहने बनाने के लिए होता था। रोमन ख्ियाँ भारतीय और चौनी 
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मोती बड़े चाव से पहनती थीं। जहड्ढी- बृड्ियाँ ओर म्ाले भी शव व्यापार के मुख्य 
अंग ये। काती मिर्च, जडाप्रांती, दातचीनी, कुठ ओर लायची अविकतर स्थलमार्ग 
द्वारा अरब यात्री लते थे। दवाओं में उपयु क्व वस्तुओं के सिवाय सोंठ, गुगुल, बायबिंडग, 
शार और भगर होते थे। इमें इतत बात का भी पता चलता है कि रोमन लोग भारतीय 
तिल के तेत का भी खाने में ज्पयोग करते थे। नील का, रंग की तरह, व्यवद्वार होता था। 
सूती कपड़े पहनने के काम में लाये जाते थे तथा आबदुस की लकड़ी के साज-सामान बनते थे। 
चावल खाद्यान्न माना जाता था तथा भारतीय नींबू, आड़, और जर्दातू खाने तथा भौषध के 
काम में आते थे । बहुत तरह के कीमती और साधारण रत्न, जैसे हीरा, शेष ( शरोनिक्स ), 
सार्टोनिक्स , अकीक, सार्ड , लोदितांक, स्फटिक, जमुनिया, कोपल, बेह्य, नीलम, माणिक, पिरोजा, 
कोरण्ड ( गार्नेट ) इत्थारि की रोम में बहुत माँग थी। इन सबका दाम रोम को सोने में चुकाना 
पढ़ता था और इससे राष्ट्र के धन का बड़ा अपव्यय होता था। टाइबीरियस ने इस अ्रन्धाधुन्ध 
खर्च के रोकने का प्रयत्न भी किया था पर उसका कोई परिणाम नहीं निकला।* 

मौसमी हवा का पता चल जाने पर इटली से भारत तक कौ यात्रा करीब सोलह हफ्तों 
में या श्रोसतन छः महीनों में होने लगी। यात्रा मुसेलहाबंर ( रासअबृसोमेर ) से, करीब मकर- 
संक्रांति के समय, जब अक्रिका और दक्षिगी अरब से अनुकूल उत्तर-पश्चिधी हवा चलती थी, 
भारम्भ होती थी। भारत और लंका की ओर जानेवाले यात्री जुलाई में अपनी यात्रा इसलिए 
शारम्म करते थे कि लालसागर पहली सितम्बर के पहले पार कर जाने पर उन्हें अरब-समुद्र में 
जद्दाज के अनुकूल मौसमी हव। मिल जाती थी । 

जिस जहाज से पेरिक्षत के लेखक ने भारत-यात्रा की वह यों ही साथारण-सा जहाज रहा 
होगा जिसमें शायद एक गज पर लगा ऊपरी तिकोना पाल लगता था। भारतीय समुद में 
समय की बहुत पाबन्दी करनी पढ़ती थी; क्योंकि उत सम्रय की जद्याजरानी बहुत कुछ व्यापारी 
दवाओं पर अवलम्बित होती थी । जहाज के पाल हवा से भरकर उन्हें आगे चलाते थे । ऐसे 
समय पतवार लगाने की भी बहुत कम आवश्यकता पड़ती थी। पतवार आड़े भोर गलही के बीच 
में होती थी। कर्णंधार गलद्दी पर बने एक ऊँचे मचान पर बैठकर पतवार चलाता था | दिपालुष 
द्वारा मौउमी हवा की खोज से पतवार चलाने की क्रिया पर भी कुड्ठ प्रभाव पड़ा । मौसमी हवा 
में हवा के रुख से कुछ हृटकर पतवार चलाई जाती थी जिससे जहाज सीधा न चलकर दक्खिन की 
और मुड जाय । जद्दाज चलाने की यह क्रिया कुछ तो पतवार के घुमाव-फिराव से प्रोर कुछ पाल 
के हटाने-बढ़ाने से साध ली जाती थी ।* 

रोमन व्यापारियों की यात्रा मायोव-होरमीस ( ]/ए०४ [7077708 ) अथवा बैरिनिक्रे 
( पेरि्व7३ ) से शुरू द्वोती थी। यह बन्दर पहली सदी में मिश्ल के पूर्वी व्यापार के लिए प्रतिद्ध 
था। वहाँ से जहाज उत्तर-अफ्रिका के बबेरदेश में पहुँचता था ( पेरिन्षत ४ )। फिर पहँ से, 
वह जहाज श्रदूयुलिस पहुँचता था जहाँ आजकल मलावा का बन्दरगाद है, जो हृब्श और पुहान के 
लिए एक प्राकृतिक घन्दरगाह का काम देता है। इस प्रदेश के भौतर कोलो ( (0]06 ) नाम कै 


१५, थह्दी, पूं७ है ० 
२. ढंबणू पच० शॉफ०; दि. पेरिज्लल भॉफ दि एरीपियन सी, ए० २१-३६, 
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शहर में हाथीराँत का काफी व्यापार चलता था। यहाँ के बाद जद्दाज श्रोषियन ( ()/879 ] 
पत्थर की खाड़ी में पहुँचता था, जिवकी पहचान रासहन्फिला के उत्तर हौकिल की खाड़ी से की 

जाती है। यह ऑब्सीडियन पत्थर भारत, इग्ली और पुर्तगाल में मिलता था और शीशा बनाने 
में उसका काफी उपयोग होता था। 

उपयु क् प्रदेशों में मिल्ली क्ञोम, अरसियोन ( 873078 ) के कपड़े, मामूली किस्म 
के रंगीन कपड़े, दोहरी मालरवाली क्षञौम की चाररें, बिना साफ किया शीशा, अकीक अथवा 
लोहितांक के असली अथतव्रा नकली प्याले जिसे मुत्या प्याले ( )(५७०५१))॥४ ) कहते थे, लोहा, 
पीतत ओर ताँबे की लचीती चादरें आती थीं। इनक्रे श्रतिरिक्त कुल्हाड़ियों, तलवारें, बतेन, 
बिक्करे, थोड़ी मात्रा में शराब और जैतून का तेल भी आता था। 

अरियाके श्रथत्रा खम्भात की खाड़ी के प्रदेश से लाल समुद्र के बनररों में भारतीय इस्पात, 
कपड़े, पटके , चमड़े के कोट तथा मलय कपड़े श्राते थे ( पेरिप्ूल, ६ )। 

दोंकित की खाड़ी से अरब की खात पूरब की ओर मुड़ जाती थी, और उसके तट पर 
अवलाइटिस ( / ०७5 ) पड़ता था, जिसकी पहचान बाबेलमन्देब से उन्नापी मील दूर जेला 
से की जाती है। यहाँ तरह-तरह के फ्लिन्ड शीशे, थेबीज के खट्ट अ'गूर का रस, बबेरों के लिए 
एक खास तरह का कपड़ा, गहूँ , शरात और कुछ राँगे का श्रायात द्वोता था। यहाँ से ओोखितिस 
और मूजा को हाथी राँत, कछुए की खपड़ियाँ और थोड़ी-मात्रा में मुरा और लोहबान जाते थे ।* 


अवलाइटिस से करीब अस्सी मील पर, ( आधुनिक ब्रिटिश सुमालीलैणड में बेर 
बन्दरगाद ) मालो से, जहाँ से भीतरी व्यापार के लिए श्राज रिन भी कारवोँ चलते हैं, जहाज से 
मुरा और लोदबान का निर्यात होता था । 

मालो से चलकर जहाज मुण्डूस पहुँचता था, जिसकी पहचान बन्ररहैब से को जाती 
है। मुणाडुस से दो या तीन दिन की यात्रा के बाइ जहाज मोसिल्लम (|/०8५)]५:०, रासहन्तारा) 
पहुँचता था। यहों दालचीनी का व्यापार यथेष्ट मात्रा में होता था। यहाँ के बाद छोटीनील 
( तोकत्ीना ) और केप एजिफैंट ( रासफील ) के बाद अकानी ( 0८87789 ) ( बन्दर 
उज़ूल ) पढ़ता था। उसके घार मसालों की खाड़ी पढ़ती थी, जिसकी पहचान गार्दाफुई की 
खाड़ी से की जाती है। यहाँ लंगर डालने में भय रहता था और इसलिए जहाज तूफान में ताबी 
( ]8/88 ) ( रास चेनारीफ ) के अन्दर घुस जाते थे। यहाँ से चलकर जहाज पनाश्रो 
( रासवेन्ना ) पहुँचता था जहाँ उसकी दक्षिए-पश्चिमी मौसमी हवा से रक्षा होती थी। यहाँ 
के बाद झोपोन ( रास द्वाह्न ) आता था, जो गार्सफुई से नब्बे मील नीचे है। 

उपयु क्व बन्ररगाहों में अरियाक्रे और बेरिगाजा ( भड़ोच ) से गेहूँ, चावल, घी, तिल 
का तेल , शराब, सूती कपड़े और पटके इत्यादि आते थे, ( पेरिप्षत, १४ ) । यहाँ माल लानेवाले 
भारतीय जहाज, फेप गार्दाफुई में माल का हेर-फेर करफे, उनमें से कुछ तो किनारे-किनारे आगे 
बढ़ जाते ये ओर कुछ पश्चिम की ओर बढ़ जाते थे। पेरिश्षत ( २५ ) के अनुसार, लालसागर 
के मुहाने पर ओसिलिस उनका अन्तिम लक्ष्य द्वोता था; क्योंकि उसके बाद अरब उन्हें आगे नहीं 
बढ़ने देते थे । पर भारत और गार्राकुई के बीच का अधिकतर व्यापार भारतीयों के द्वाथ में था। 


१ पेंह, १५ ७९ से ७६ तक 
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कुछ व्यापार अरबों के दवाथ में था ओर पहली सदी में मित्न के थूनानी व्यापारियों ने भी इसमें 
कुछ द्वाथ बैंदाया । 

ओपोन के बाद, दक्षिण में, अजानिया (हाजिन समुद्रतठ ) के कंगारे पढ़ते ये । 
कगारों के बार छो?-छोटे बलुए मेन ( सेफ अ्रलतवील ) और इनके बाद अजानिया के बलुए 
समुद्रतद आते थे। श्रागे सरापियन ( मोगारिशु ) और निकन ( बरावा ) पड़ते थे। श्रजानिया 
नान आधुनिक जजीबार में बच गया है जिसकी व्युत्पत्ति शायद जंग “काला? और “बार” समुद्री 
किनारा से है।* जैशा हम शआगे चतकर देखेंगे, शायद इसी प्रदेश को स'स्क्ृत में गंगण भर 
अपरगंगण कहते थे । अजानिया के बाद पिरलाइ ( [2५73] ) के टावू ( आधुनिक पत्ता, मन्दा 
झौर लामू ) पढ़ते थे। इनके पीछे जहाज चलने का एक सुरक्षित रास्ता था। फिर जद्दाज औसानी 
( 8प४5४६० ) समुदतट पर, जिसका नाम दक्षिण-अरब के औसन जिले से निकला है, 
आता था। इसी समुदतट पर मेतृकियाथ (मोनीफिय5 )'पड़ता था। वहाँ से जहाज र्‌हफ्त 
( ॥४७७98 ), जिसकी पहचान आधुनिक क्रिलवा से की जाती है, पहुँचता था। श्ररब 
जह्ाजियों को इस समुद्दी किनारे का पूरा पता था । 

ओपोन फे बार अधिकतर व्यापार मुजा के कब्जे में था, जिसका मसाला नाम का बन्दर 
लालसमुद्र पर था। भारतीय माल के लिए रोमन व्यापारी इस बन्दर में न जाकर अदन श्रथतरा 
डायोवकोडिया ( [)0800709 ) यानी सोकोत्रा जाते थे जहाँ उनकी युनानी, भारतीय ओर 
अरब व्यापारियों से भेंट होती थी । मोचा में तो रोमन व्यापारी भारत से लौटते हुए केवल ठहर 
भर जतिे थे। भोचा श्ररब व्यापारियों का, जो अपने जहाज भरुकच्छ भेजते थे, मुख्य अड्डा था 
(पेरिन्षत २१) । यहाँ से स्वीट रश और बोल बाहर भेजे जाते थे ।3 

मोचा के बाद बाबेलमन्देव का जलडमरूमध्य पार करके जहाज डायोडोरस ( पेरिम 
टायू ) पहुँचता था। इसके बार ओरोतिलिस की खाड़ी ( शेत्र सैयद के अ्रन्तरीप के उत्तर एक 
खाड़ी ) आती थी जो अरबिस्तान के किनारे से निकलती है और पेरिम से एक पतले रास्ते द्वारा 
अलग होती दै। इस बन्ररगाह के आगे भारतीय नाविक नहीं बढ़ते थे । इसके बार जहाज 
युडेमन अ(विया, यानी आधुनिक अदन पहुँचते थे । अदन का बन्दरगाह बहुत प्राचीन काल से 
पूर्वी व्यापार के लिए प्रध्िद्ध था। यहाँ से भूमध्यसागर के लिए माल जद्दाज पर चढ़ाया जाता 
था। अदन से शायद पूरे यमन का भी मतलब हो सकता है। अदन के बाद जहाज काना 
( हिस्न गोरब ) पहुँचता था। हिपालुस द्वारा मौसमी हवा का पता लग जाने के बाद यात्री 
अक्सर काना छोड़ देते थे। वे यात्री जो जद्दाजरानी के मौसम के भ्न्त में सफर करते थे, मोजा 
में जाड़ा बिताते थे। भ्रदन और मोजा लोबान के व्यापार के बढ़े केन्द्र थे। लोबान यहाँ हृद्मौत 

, जिसे लोबान का देश कहते थे, श्राता था। यहों तुरुष्क और घिकुआर के रस का भी 

व्यापार होता था। 

काना के बाद संचलाइटिस ( 580!738]88 ) की खाड़ी पढ़ती थी, जिसकी पहचान 
रास एलकल्ब और रास हसीक के बीच में पड़नेवाले साहिल से की जाती है। इसके बाद जहाज 


4. वही, ए० धंं८-म३ 
२. यही, ए० ६२ 
है. मही, ए० ११३-११४ 
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स्थाप्रुस॒ ( रासफर्तक ) होते हुए डायोव कोरिडिया पहुँचता था, जिसकी पहचान आधुनिक 
सोझ्ेत्रा से की जाती है । डायोसकोरिडिया नाम में विद्वानों को मिश्ली देवता होर या खोर का नाम 
मिलता है और बहुत सम्भव है कि सुप्पारमजातक का खुरमाली समुद यही हो। सोस्‍़ोत्रा, 
अब्राहम के भ्रास-पास के समय से ही, अ्रन्तरराष्ट्रीय व्यापार का प्रधान केन्द्र था। यहाँ पमिल्ल के 
जह्दाजी अरब, अक्िका, खम्भात को खाड़ी ओर कच्छ के रन से आये हुए भारतीय व्यापारियों से 
मिलते थे ।* 


सोकोत्रा के बाद जहाज ओमाना ( कमर की खाड़ी ), मोज्जा बन्दरगाह ( खोररैरी ), 
जेनोबिया के टायर ( कुरिया मुरिया ), सरापिस ( मध्रिरा ठप ) होते हुए मस्क्त के उत्तर-पश्चिम 
काली ( (28]86 ) ( दैमानियत ) द्वीप पहुँचता था* । काञ्नी का नाम आधुनिक कल्हात 
बन्रर में बच गया है। यहाँसे जहाज अपोलोगस ( अफरातर पर ओबोल्ला का बन्दर ), 
ओम्माना (शायद अलमुकब्बेर) होते हुए फारस को खाड़ी में पहुंचता था। फारस को खाड़ी के 
बन्ररगाहों में भारत से ताँबा और चन्दन, सांगवान, शीशम तथा आबनू8 कौ लकड़्ियाँ 
आती थीं । 

जहाज फारस की खाड़ी में होकर गेड़ोशिया की खाड़ी को, जो राय न्‌ से केप मौज तक 
फैती हुई है, पार करडे ओरी ( ()/36 ) अथवा सोनमियानी को खाड़ी पहुँचता था ओर 
यहाँ से होते हुए वह सिन्धु के बन्ररगाह बाबेरिकोन में जो श्राज सिन्ध की खोँच से नीचे दबा 
हुआ है, पहुँचता था। 

भारती4 बन्दरगाहों के विषय में कुछ बतलाने के पहले हमें लालसमुद के व्यापार के 
बारे में कुछ जान लेना आवश्यक है। इस व्यात्रार की मुख्य बात यह थी कि अरब और सोमाली 
व्यापारो आपस में सममौता करके भारतीय जहाजों को लालसागर के अन्दर नहीं जाने देते थे, 
जिपके फतस्वरूप वे ओ्ोपिलिस के आंगे नहीं बढ़ पाते थे। लेकिन जल्दी हो अरबों भर 
सोमालियों को हृब्शी और रोमन व्यापारियों का मुकाबला करना पड़ा, जिसके फलस्व्रह्प लालसागर 
का रास्ता खुल गया और उप रास्ते होहर जल्दी ही भारतीय व्यापारी अद्य,लिस और 
पिकन्दरिया के बन्दरगाहों में सीधे पहुँचने लगे। कम-से-कम मिलिन्डश्न से तो यही पता 
लगता है कि भारतीय नाविकों की विकन्दरिया का पूरा पता था। रोम-साम्राज्य के यूनानी 
व्यापारी घौरे-धीरे भारतवर्ष की सीधी यात्रा करने लगे । उनके जहाज अरब के बन्दगाहों पर कम 
रुकते ये । वे केबल ओपिलिस पर रुककर तथा अपने जहाजों में ताजा पानी भरकर सीधे 
भारत की ओर रवाना द्वो जाते थे । पीछे बहती हुईं दक्षिणी-पश्चिमी मौसमी हवा उनके जहाजों को 
सीधे सिन्धु नदी के मुद्दाने तक पहुँचा देती थी। पिन्धु के सात मुश्रों में, बीच के मुख पर, 
बाबरिकोन का बन्दरगाह था। इस बन्दरगाह का नाम शायर उन बाबरियों की वजद से पड़ा जो 
झब भी सौराष्ट में पाये जाते हैं । 

पेरि्रात ( ३६ ) से पता चलता है कि बार्बरिकीन के बन्दरगाह में काफी ताथदाद में 
महीने कपड़े, नकाशीदार क्षौम, पुलराज, तुरुष्क, लोबान, शौरी के बरतन, चाँदी-सोने के बतेन और 


रन शिलिक रे कि जल पल 
१, वही, ए० १३३ से १३3५ 
हि चहदी, पू० १६३७ 
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थोड़ी मात्रा में शराब भी आती थी। इस बन्शरगाह से कुष्ठ, गुगुत, लिसियम्‌, नलद, पिरोजा, 
लाजवद, चीनी कपड़े, सूती कपड़े, रंशम भौर नील बाहर भेजे जाते थे । 


बाबेरिकोन से जहाज भरुकच्छ की भोर चल पढ़ते थे। भारत के उत्तर-पश्चिप्री प्रान्त 
का नाम पेरिप्नस के अनुसार अरियाके ओर टॉल्मी के अनुसार लारिके था। हम पहले देख 
श्ये हैं कि इन प्रदेशों की राजनीतिक और भौोगोतिक स्थिति क्‍या थी। कच्छ के रन को 
सिकन्दरिया के यवन ईैरीनन ( 77707 ) कहते थे जो संस्कृत इरिण का रूपान्तर है। आज 
ही की तरह रन का पानी छिछुला था और जिसकते बालू से जहाजरानी में बड़ी मुश्किलें पढ़ती 
थीं। बरका की खाड़ी की विपत्तियों से .बचने के लिए जहाज उसके बाहर-बाहर ही रहते थे । 
पर उसके भीतर चले जाने पर प्रचराड लहरों और :भैंवरों के थपेड़े में पड़कर वे नष्ट हो जाते 
थे। कुछ जगहों में नुकीली और पथरीले तल होने से या तो लंगर जमीन पकड़ ही नहीं सकते 
थे अथवा जमीन पकड़ लेने पर उनके खिसक जाने का भय बना रहता था ( पेरिप्रस, ४० )। 
बेरीगाजा या भड़ोच तक जानेवाली खाड़ी बहुत पतली थी ओर उसके मुहाने पर पानी में छिपा 
हुआ लम्बा पतला और पथरीला कगार था। किनारों की निचाई के होने से नदी में भी जहाज 
चलाने में बड़ी कठिभाई का सामना करना पड़ता था ( पेरिन्नस, ४३ ) इन सब कठिनाइयों से 
जहाजों की रक्ता करने के लिए ट्राप्पगा ओर कोटिम्बा की भाँति बढ़ी-बड़ी नावों में राज्य की ओर 
से नदी के मुद्दाने पर नाविक तैनात रहते थे। ये नाविक समुद्रतट के ऊपर चलकर 
काठियावाड तक पहुँच जाते थे और जहद्दाजों के पथ-प्रदर्शक का काम देते थे। वे खाड़ी के 
मुहाने से ही जहाजों को पानी फे अन्दर छिपे कगार से बचाकर निकाल ले जाते थे और उन्हें 
भरुऋच्छ की गोरियों तक पहुँचा देते थे। वे ज्वार के साथ-साथ जहाजों को बन्दर में ले 
जाते थे, जिससे वे भाटा के समय तक गोरियों और गर्तों में अपने लंगर डाल सकें। नदी में, 
भद्ोच तक के तीस मीत के रास्ते में बहुत-से गहरे गत पढ़ते थे ( परिप्लस, ४४ ) गहरें ज्वार- 
भारा को वजह से इस खाड़ी में पहले-पहल आतनेवालों की जहाज चलाने में बड़ी मुस्नीबतों का 
सामना करना पड़ता था। ज्वार इतने मोके से आता था कि उसमें फैंसकर जहाज टठेढ़े हो जाते 
थे ओर इस तरह जल में छिपे कमारों में फँसकर नष्ट हो जाते थे। छोटी-छोटी नावें तो एकदम 
उलट जाती थीं ( पेरिप्तस, ४६ ) | 


ऊपर कच्छ के रन तथा खम्भात और भड़ोच की खाड़ियों का जो वर्णन पेरिप्लस 
ने दिया है उसके सम्बन्ध में कुड बातें जान लेना आवश्यक है। कच्छ के रन का बलुआ मैदान 
१४० मील लम्बा और साठ मील चोड़ा है। बरसात में नालियों से सम्रुद भीतर थआा जाता दै 
और तीन फीट गहरे पानी की चादर छोड़ देता है। लेकिन रन के समतल होने से ऊँटों के 
कारवाँ हर मौसम में यात्रा कर सकते हैं। ये कारवाँ दिन की कड़ी धूप और झगमरीचिका से 
बचने के लिए रात में यात्रा करते हैं । दिशा जने के लिए ये नक्षत्रों और कुतुबनुमा का सद्दारा 
लेते हैं। ऐतिहासिक काल में शायद कच्छु समुद्री व्यापार का एक मुख्य केद था। आज दिन 
भी कच्छ के दक्खिनी किनारे पर मारुडवी बन्दर का जंजीबार के साथ काफी व्यापार होता है । 

भड़ोच की खाड़ी की प्राकृतिक बनावट के बारे में भी पेरिप्लस से कुछ पता लगता है। 
पापिका ( ?8]०08 ) के अन्तरीप की पहचान गोपीनाथ पाइराट से की जाती है तथा बइओनन्‍्स 
( 3360798 ) की पहचान नमे दा के मुझने के दूसरी ओर पीरम थाय्‌ थ्रे को जाती है जो 
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बातू से ढका रहता है ओर जिपके चारो ओर पत्थरों की रीफ़ ६० या ७० प्ीए तक ऊपर 
उठी हुई है ।* 

भह्ोच और उज्जन के बीच काफ़ी व्यापारिक सम्बन्ध था ( पेरिप्तस, ४८ ) । उज्जैन से 
भहोच को गुजरात में खपनेवाले हर तरह के मात और यूनानी व्यापारियों के काम के पदार्थ, 
जसे, अकीक, लोहितांक, मतमल, मलय वस्त्र तथा अनेक प्रकार के साधारण कपड़े आते थे । 
उज्जैन तथा उत्तरभारत के पुष्करावती, कश्मीर, काबुल और मध्य एशिया से जठामांसी, कुष्ठ 
शोर गुगुल आते थे। 

भड़ीच के बन्ररगाह में विदेशों से भी तरह-तरह के* माल उतरते थे। इनमें 
विशेष करके इटली, लाथ्ोडीस श्र श्ररच की कुड् शराब, तोँबा, राॉगा, और सीसा; मँगा 
ओर पोखराज; एकबित्ता चोड़े लंबे पटके, तुरुष्क, स्वीटक्लोवर्स, फिट ग्लास, संक्षिया, सुरमा, 
चोँदी-सोने के सिक्के, जिनकी देशी सिक्कों में बदलने से फायदा द्वोता था, तथा कुछ औसत 
कीमत के रोगन होते थे। राजा के लिए चाँदी के कीमती बर्तन, गानेवाले लड़के, महलों के लिए 
सुन्दर स्त्रियाँ, बढ़िया शराब, बारीक कपड़े ओर अच्छे-से-अच्छे रोगन शआाते थे ( पेरिप्लल, ४६ )। 

भड़डोच से निर्यात होनेवाली वस्तुओं में जटामांसी, कुष्ठ, गुगुल्न, हाथी रात, अकीक, 
लोहितांक, लितियम, सब तरह के कपड़े, रेशमी कपड़े, मत्तय वस्त्र, सुत, बढ़ी पीपल तथा दूसरी 
चीजें, जो भारत के भिन्न-भिन्न बाजारों से यहाँ पहुँचती थीं, मुख्य थीं ( पेरिप्लस, ४६ ) । 

सातवाहनों छी राजधानी पेठन ओर दर्िणषथ के प्रतिद्ध नगर तगर ( तेर ) से भदकच्छ 
का गद्दरा व्यापारिक सम्बन्ध था। भड़ोच से पंठन की बीस दिनों की यात्रा थी ओर वहाँ से पूरब 
में तगर दस रिनों के रास्ते पर था। एक रास्ता मसुलीपटम से चलता था ओर दूसरा विन्नुकोंढ 
से। ये दोनों रास्ते हैदराबा३ के दक्खिन-पुरब में मिल जाते थे। यहाँ से रास्ता तेर, पेठडन और 
दौलताबार द्वोते हुए मारकिंड (अजन्ता की पहाड़ियाँ) पहुँचता था । यहाँ से पश्चिमी घाड की कठिन 
यात्रा आरम्भ होती थी जो सो मील चलकर भडडोच में समाप्त होती थी सातवाहनों के साम्राज्य 
का यही प्रसिद्ध राजमाग था जो स््रभावतः कल्याण में समाप्त होता था।* जेसा हम ऊपर कह 
आये हैं, ज्षत्रपों द्वारा कल्याण का अवरोध होने पर इस व्यापारिक मार्ग को घूमकर भड़ोच जाना 
पड़ा । पेरिप्लस ( ५१ ) के अनुसार, पेठन और तेर से बहुत बड़े पेमाने में लोहितांक झाता था । 
तगर से साधारण कपड़े, सब तरह की मलमलें, सलय वस्त्र और बहुत तरह के माल भड़ोव 
पहुँचते थे । 

वेरीगाजा के अतिरिक्त श्रास-पास:में सुप्पारा ( सोपारा ) ओर कब्लियेन ( कल्याण ) 
व्यापारिक बन्ररगाह थे। पेरिप्नस के समय, कल्याण शायर कनिष्क के अधिकार में था ओर 
इसलिए वहाँ व्यापार करने की आज्ञा नहीं थी | यहाँ पर लंगर डालनेवाले यूनानी जहाजों को 
कभी-कभी गिफ्तार करके भड़ोच भेज रिया जांता था ( पेरिप्नत, ५३ )। 

कल्लियेन के बार सेमिल्सा (बम्बहें से दक्लिच, चौल), मन्दगोरा ( सावित्री नदी के मुहाने 
पर बानकोंड ), पात़ीपड्मी ( ?20]4७7007736, आधुनिक डाभोज़् ), मेलिजिमारा 
( आधुनिक जयगढ़ ), तोगरम्‌ ( देवगढ़ ), श्रोराज्रबोश्रास ( 80७०७778/2088, मालव्ण ), 


१ वही, पू० १८१३ 
३ भे० भार” पृ० एस०, १३०१, १० १३१७-२१ 


[ १६४ ] 


सेतियक्रिएनी ( 938207086, शायर बेनगुर्ता की चट्टानें ),एगिडाइ (8०0७॥0॥, गोवा ये 
शँजीडीत्र ), केनिताई ( (१७773०|88 ) द्वीप ( आयस्टर राक्‍्स, कारवार के समुद्दौमार्ग के 
पश्चिम में द्वीप-समूह ), चेरधीनेसत ( (7]79'80768प03, कारवार ) तथा श्वेत द्वीप ( नित्रान 
या पीजन अआइलैंड ) पड़ते थे | इसके बाद ही डमरिका या तामिलकम्‌ का पहला बन्दर नौरा 
( कनानोर या होशवार ) पढ़ता था। इसके बाद टिरिडिस ( पोक्नानी ) पढ़ता था। मालाबार के 
प्रत्तिद्ध बन्दर मुजिरिस ( |/(02/778 ) की पहचान क्रेंगनोर से की जाती है और शायद नेलकिरड। 
श्रावणकोर में कोद्ायम्‌ के कहीं आस-पास था ( पेरिप्नत, ५३ ) । मुजिरिस में अरबों ओर धृनानियों 
के मात से भो जहाज पड़े रहते थे। यद अन्दर 2िसिडस ( तुरिडि ) से ५० मोल तथा एक नदी 
के मुहाने से दो मील पर था। नेल़रिण्डा मुजिरिस से ५० भील दूर पाराब्यों के राज में पढ़ता 
था ( पेरिकश्षस, ५४ ) । 

नेलकिरड। के बाद बकरे पड़ता था, जिसकी पहचान अलप्पी के पास पोरकड से की जाती 
है। यहाँ नेलकिग्डा से बाहर जानेत्राले जहाज नदी में चचरी पड़ने से माल बेचने फे लिए लंगर 
डालते थे ( पेरिप्नस, ५५ ) । 

उपयुक्त बन्दरगाहों में बड़े-बड़े जदाज काली मिर्च और तेजपात लेने शाते थे। इनमें 
पिक्‍्क्रे, पोखराज, कुछ पतले कपड़े, मूं गे, गला सीता, ताँबा, रोगा, सीसा, थोड़ी मात्रा में शराब, 
संगरफ, संख्िया और नाविकों के लिए गेहूँ आता था। उनमें से कोशोनारा ( उत्तरी मालावार ) की 
गोतमिर्च, श्रच्छे किस्म के मोती, ह।थी रात, रेशमी कपड़े, गंगातदेश से जटामांसी, तेजग़त, सब 
तरह के पारइशां रत्न, हीरे, नीतम तथा खरणंद्वीप और तामिलकम्‌ से मिली कछुए की खपड़ियाँ 
बाहर भेजी जाती थीं। मित्न से इस प्रदेश में यात्रा करने का समय जुनाई का महीना होता था 
( पेरिक्षस, ५६ ) । 

पेरिप्नत के पहले अदन ओर काना से भारत की यात्रा समुद्तट पक्डरूर चलनेवाले 
जहाजों से की जाती थी। हिपालस शायद पहला निर्यामक था, जिसने बन्दरगाहों की स्थिति और 
समुद्दों की जाँच-पड़ताल करके यह पता लगाया कि किस तरह से नाविक समुद्र में अपना सीध। 
राप्ता निकाल सकते थे। इसीलिए दक्खिन-पश्चिमी हवा का नाम हिपालुस पड़ गया। उसी समय 
से काना और 'केप ऑफ स्पाइसेज” से डमरिका जानेवाले जहाजों का मुँह हवा से काफी हृठाकर 
रखते थे। भट्टोंच और सिन्ध जानेवाले जहाज डिनारे से तीन दिन की दूरी पर चलते थे भौर 
फिर वहाँ से अनुकूस हवा के साथ समुद्र में काफी दूर जाकर सीबे तामिलक्रम्‌ की आर चले जाते 
थे ( पेरिप्त, ५७ )। 

चेरबोध , यानी केरल से बहुत काफी मिर्च आती थी। एक समय केरलकन्याइमारी 
से कारवार पाइएट तक फैला हुआ था, लेहिन पेरिश्नत के समग्र में इसका उत्तरी भाग केरलों के 
हाथ से निकल चुका था और दक्षिणी भाग ( दक्खिनो त्रावनकोर ) पाएडयों के द्वाथ में चला गया 
था। इसलिए तत्कालीन केरल मालाबार, कोचीन और उत्तरी त्रावनकोर तक ही सीमित रद्द गया 
था। टिरिडस उसका उत्तरी बन्दरगाह था, लेकिन उसका सबसे प्रप्िद्ध बन्दर मुजिरिस था। इस 
इन्द्र में रोमन और श्ररव जहाज रोम का माल भारतीय माल से बदलने को लाते थे। भौर 
नकद रुपये देकर भी माल खरीदते थे । ज्ञिनी के अनुसार यहाँ पहले-पहल आनेवाले व्यापारी घेरों 
के साथ बिना बोले व्यापार करते थे । यहाँ अगस्टस के समादर में एक मन्दिर भी था। मुजिरिस 
के दक्खषिन नेलकिंडा के जद्दाज पोरकड़ में खड़े होते थे । पेरिक्षत के समय, नेलकि्डा पारा्यों 
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के अधिकार में था और इसे मानने का यह कारण है कि पाणडयों को केरलों के प्रति मिर्च के 
व्यवसाय के कारण ईर्ष्या थी। प्लिनी से यह पता चतता है कि जो यूनानी व्याग़री नेलकिण्डा 
पहुँ चते थे उनसे पाराडय यद्द कहते थे कि मुजिरिस में माल कम भिलता है ।९ 

पाणड्य-साम्नाज्य उस समय मदुरा और तिन्नवेली तथा त्रावनकोर के भाग में स्थित था 
तथा मनार की खाड़ी के मोतियों के लिए, जिन्हें कोलकोइ ( ("0]0070 ) ( कोरकके, 
ताम्रप्णी नददी के मुहाने पर ) के अपराधी समुद्र से निकालते थे, प्रतिद्ध था। ऐसा पता लगता है 
कि पेरिज्ञव का ले बक नेलकिण्डा के श्रागे नहीं बढ़ा; क्योंकि उपके नेलक्रिरडा के आगे के बन्दरों 
तथा दूसरी बातों के विवरण में गड़बड़ी है । 

यहाँ के बाद पेरिप्लेव पाइरोस पर्वत का उल्लेब करता है, जिसकी पहचान वरकल्ली 
समुद्रतट के बाद अंजेंगो की चट्टानों से की जाती है। इसके बाद परालिया ( कुमारी अन्तरीप 
से आदम के पुल तक ) और बलीता ( वरकल्ले का बन्दर ) पढ़ते थे। कन्पाकुमारी उस समय 
भी तीर्थ था। वह दिद्ध पीठ माना जाता था और लोग वहाँ स्नान करके पवित्र जीवन व्यतीत 
करते थे ( पेरिक्षतक, ५८-५६ )। तामिलकम्‌ में सबसे बढ़ा राज्य चोलों का था, जिसका 
विस्तार पेन्नार नदी और नेल्लोर से पुदुकोट्ट तथा दक्षिण में वेगई नदी तक पड़ता था। 
इसकी राजधानी अरगह ( ररैयूए, जो सातवीं सदी में नष्ट दो गया ) त्रिचनापल्‍ली का एक 
भाग था तथा अपनी बढ़ित्रा मलमल और पाक जत-डमरुूमध्य के मोतियों के लिए प्रसिद्ध 
था। चोल-मराडल का सबसे प्रधिद्ध बन्दर कावेरीपद्टदीममू अथवा पुहार (टाल्मी का कमर ) 
कावेरी नदी की उत्तरी शाखा के मुहाने पर था। चोलमण्डल के दूस! बन्ररों में पोडडके 
( पारिडचेरी ) भर सोपत्मा थे। पारिडचेरी के पास अरिकिमेंड् की खुदाई से पता चलता 
दै कि ईसा की पहली सदी में वह एक फलता-फूलता बन्दर था? । सोपत्मा की पहचान तामिल- 
साहित्य के सोपट्टिनम्‌ से श्रौर श्राजकल मद्रास और पारिडचेरी के बोच मरक णम्‌ सेकी 
जाती है3 । इन बनद्रगाहों में दो शद्दतीरों से बने संगर नाम के दुककड़ चलते थे। सुवर्णाद्वीपी 
और गंगा के मुहाने के बीच चलनेवाले बढ़े जहाजों का नाम कोज्रिडया था£। 

उपयु क्व संगर जहाज खोजले ल्ट॒ठों से बनो दो नावों को जोड़कर बनते थे। इनकी 
बगलियों में तख्ते ओर वंश ( 0५४४000७7 ) ढोते थे। ये दोनों नावें एक चबुतरे से, जिसपर 
एक केबिन बना होता था, जुटी रहती थीं। मालाबार के समुदतट पर चलनेवाली एक तरह 
की मजबूत नावों को अब भी जंगर कहते हैं । शायद इस शब्द की व्युत्पत्ति संस्कृत संघाट से 
है ( पेरि.्षन, ६० )। शायद इस शब्द का चीनी ज॑ंक से कुछ सम्बन्ध था। 

कोलरिडया शायद मलयाली शब्द है जिसके मानी जहाज होंते हैं । भीराजेन्द्र- 
लालमित्र" हस शब्द की व्युत्पत्ति संस्कृत कोलान्तर पोत से मानते हैं । शायद ये बड़े जहाज 
कोरके से विदेशों को जाते थे । 

चोलमरणडल में चलनेवाले जहाजों के भारीपन का पता दमें यज्ञश्नी शातकर्णि के उन 

३ आम्रिंगटन, वही, ए० १८-२३ 

२, ऐन्शेयट इणिड्या, १६४९, पु० ३२४ 

है, के० ए्‌० नीश्षकणएठ शाक्षी, दि चोलज, पृ० १, एृ० ३०, मद्रास, १६४३२ 

४. शॉफ, वही; १० १४४ 

७, पएणिटक्विटीज़ झ्ॉफ डड़ीसा, १, ११९ 
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तिक्‍कों से चलता है जिनपर दो मस्तूल होते थे। इन जद्याजों के नीचे एक शंख और मछली 
समुद्र के प्रतीक हैं । दोनों छोरों पर उभरा हुआ। यद्द दो मस्तूलबाला जहाज डढोरियों भौर मालों 
से सुसज्जित होता था" (आ० ३ क-3)। इस तरह के तिक्‍के शायद कुछ बाद तक चलतें रहे । 
इस जहाज का मुकाबला मद्रास की मौसाला नाव से किया जा सकता है। इस बेड़े का पेंद्ा नारियल 
के जटई से विले तख्तों का दह्वोता है। पेंशा कम-से-कम अत्तकतरे से पुता ( ०5प]80 ) 
और चिपटा होता है। यद्द जहाज अपने से अधिक बड़े जहाजों की अपेक्षा भी लहरों की चपेट 
सद्द सकता हे । 

पेरिश्वव की सिंहल का कम ज्ञान था। सिंइल का तत्कालीन नाम पालिसिमुरुद्ड था, 
पर प्राचीन काल में उसे ताप्रोवेन कहते थे। यहाँ से मोती, पारदर्शों रत्न, मलमल और कछुए 
की खपड़ियाँ बाहर जाती थीं ( पेरिश्नल, ६१ )। क्षिनी ( ६:२२|२४ ) ने सिंहल की जह्दाज- 
रानी का अच्छा वर्णन किया हे । उसके अनुसार “सिंहल ओर भारत के बीच का समुद छिछला 
हे, कहीं-कहीं तो उसकी गहराई १५ फुट से अधिक नहीं हे, पर कहीं-कहीं खालें इतनी गहरी 
हैं कि उनकी तहों को लंगर नहीं पकड़ सकते। इसीलिए उस समुद्र में चलनेवाले जहाजों में 
दोनों ओर गलहियाँ होती हैं जिससे उनके बहुत ही सेंकरी नरियों में घूमने की अआवश्यकता ही 
नहीं पड़ती । इनका वजन ३००० अ्रम्फोरा द्योता हैं। समुद्रयात्रा करने में ताप्रोब्रेन के जद्वाजी 
नक्तत्रों की गति नहीं देखते, वास्तव में उन्हें प्रव॒ नहीं दिखाई पड़ता। जहाजरानी के लिए 
वे अपने साथ कुछ पत्ती ले जाते हैं जिन्हें वे समय-समय पर उड़ा देते हैं. झौर उनसझी भूमि की 
झोर उड़ान के पीछे-पीछे चत्तकर किनारे पर पहुँचते हैं | उनकी जद्दाजरानी का समय केत्रल 
चार मह्दीनों काहोता दे। वे मकरसंक्राति के बाद सौ दिन तक, जब उनकी सरदी द्वोती है, 
समुद्रयात्रा नहीं करना चाहते ( दक्खिन-पश्चिमी हवा जून से अक्टूबर तक चलती हैं )।” 

यह बात साफ है कि ईसा की प्रथम सदी में पुराने ढंग की ऐसी यात्रा कम लोग ही 
करते होंगे; क्योंकि संस्कृत-बोद्ध-साहित्य के अनुसार, जिसका समय ईसा की प्रथम सदियों में 
पड़ता है, निर्यामक अपने जद्दाज न्षत्रों के सहारे चलाते थे । 

भारत के पूर्वी समुद्रतट पर चोलमरडल के बाद, नगरों और बन्दरगाहों का उल्लेख 
पेरिज्गल ( ६२ ) में केवल सरसरी तौर से हुआ है। वह हमारा ध्यान मसालिया यानी मखुली 
पटन्‌ की ओर खींचता ह और हमें बताता ह कि वहाँ की मलमल बड़ी मशहूर थी। दोसारेने 
( तोसलि ) अर्थात्‌ उड़ीसा हाथीदाँत के व्यापार के लिए प्रसिद्ध था। 

पेरिश्नस (६३-६५) से गंगा के मुहाने और उसके बाद के प्रदेश के बारे में भी कुछ सूचना 
मिलती दहै। गंगा-प्रदेश से पेरिम्नव का मतलब शायद तामलुक और बंगाल के कुछ और जिलों से 
खासकर हुगली से है। इस प्रदेश में भी चीन भौर द्विमालय के तेजपात का, चीनी रेशम और मलमल 
का रोजगार होता था। यहाँ सुवर्णद्वीप से कछुए की खपड़ियाँ भा भाती थीं। गंगा-प्रदेश के 
उत्तर में चीन और उसको राजधानी थीनी ( शायद नान-किठ_) का उल्लेख है। यंदाँ से जल 
भौर थल से रेशम, चीनी, कपड़ा और तेजपात का निर्यात होता था; पर चीनी व्यापारी इस देश 
में बहुत कम आते थे। उनकी जगह बेसाती, जो शायंद किरात थे, सोल॑ में एक बार चीन ढे 
तेजपात लाते थे ओर उसे गंगटोक के पास चुपचाप बेचे देते थे । 


१, रेप्संन, कामन्स ऑफ अभिज्, २० हह़ण़7ए से; मौराशी, शरगंज झॉफ दें 
न्यूम्िसमेटिक सोसाइटी, ३, प० ४३-४२ 
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ऊपर के विवरण से पता चलता है कि ईसा की पहली सदी में भारतीय जद्दाजरानी कौ 
काफी उन्नति हुरं। बहुत प्राचीम काल से भारतीय जह्याजों का सम्बन्ध मलय, पू१्वां अ्रफ्रिक्ा 
और फारस की खाड़ी से था, पर, अरबों की रोक-थाम से वे उतके आगे नहीं बढ़ते थे। पहली 
सदी में ज्त्रपों की श्राज्ञा से कुड् बड़े जद्दाज फारख की खाड़ी की ओर जाते थे। भारत के उत्तर- 
पश्चिमी समुद्र तट से जद्दाज उत्तर-पूर्वों अफ्रिका के साथ गार्दाफुई तक बराषर व्यापार करते थे; 
लेकिन इसके शिए भी अरब और अज्षुतियों की आज्ञा लेनी पहतो थी। इस सदी तक अरब 
पश्चिम के व्यापार के अविकारी थे। इशलिए भारतीय व्यापारी ओसेलिस के आगे नहीं बढ़ते थे, 
गोडि अक्लु भी उन्हें श्रोषितिसत के बन्शरगाह का उपयोग कर लेने देते थे। भारतीय समुद्र तद 
पर तो उन्हें व्यापार करने की पुरी स्त्रतंत्रता थी। बेरिगाजा से कुड् बड़े जहाज अपोलोगोस 
और ओम्माना जाते थे और कुछ सोमाती बन्दरगाद्दों और अद्य,जिस तऊ पहुँच जाते थे । कोटिम्बा 
और ट्रप्पगा जहाजों के जद्दाजी भड़ोच के ऊपर जाकर वहाँ से विदेशी जहाजों का पथ-प्रदर्शन करके 
उन्हें भड़ोच लाते थे। पिन्ध में बाबेरिकोन बन्रर में जहाज अपना माल नात्रों पर लादते थे। तामिल 
का माल विदेशों के लिए कोचीन के बन्शरगाहों से लद॒ता था, पर कुछ युनानी जहाज नेलकिण्डा 
तक पहुँच जाते थे। सिंहल के समुद्र में तेतींतव टन के जद्दाज चलते थे जिनकी वजह से गंगा के 
मुद्दाने से सिंहल तक की यात्रा में बढ़ी कमी श्रा गई थी ( ज्ञिनी, ६६८२ )। चोलमरडल में 
जहाज बड़ी कसरत से चलते थे। मालाबार के समुद्र रट से जहांज कमरा, पोडुचे और सोपत्मा के 
बन्ररगाहों में पहुँचते थे । चोलमणडल के उत्तर में, सातवाहनों के राज्य में, दो मस्तूलवाले जद्दाज 
बनते थे। इसके उत्तर में तामलुझ की जहाजरानी भी बहुत जोरों पर थी । 
उस युग के यूनानी जहाज काफी बड़े होते थे और इनके साथ सशल्न रक्षकों के दल भी 
होते थे। एक समय ऐसा आया कि भारतीय राज्यों ने न केवल सशक्त विदेशी जहाजों का भारत 
के समुद्र तट पर आना रोक रिया; बिक इस बात की श्राज्ञा भी जारी कर दी कि हर विदेशी व्यापारी 
केवल एक जद्दाज भारत भेज सकता है १। इस शाज्ञा के बाइ मिल्नो व्यापारी अपने जद्दाज 
और भी बड़े बनाठे लगे और उनमें सात पाल लगाने लगे । उनके जहाजों पर, जिनका वजन 
दो सौ से तीन सौ टन तक होता था, काफी यात्री भी सफर करते थे ९ । 
मिश्ष और भारत के व्यापारिक सम्बन्ध बढ़ने से भारत में बहुत-से रोमन नागरिक बंसने 
लगे । पहली सदी के एक रोपन पेपिरस में हशिडकन नामक एक स्त्री का पत्र है जो उसने अपनी 
सहेली को लिखा था। इरिडकन शायद भारत में रहनेवालें किसी यूनानी की भारतीय पत्नी थी । 
तामिलकम्‌ में रहनेवाते यूनानी असली रोमन न होकर रोमन प्रजा थे। रोम और भारत कें 
व्यापारिक सम्बन्ध के बारे में हम इतना कह सकते हैं कि रोप और भारत के बीच का व्यापार 
यूनानी, शामी और यहूदी व्यापारी चलाते थे और उनमें से बहुत-से भारत में रइते भी थे । 
पारिडचेरी के पार वीरमपटनम्‌ की खुदाई से यह पता चलता है कि वहाँ रोमन ब्यापारियों का 
बड़ा अड्डा था। 
मौसमी द्ववां का पता लग जाने पर भारतीय जहाजरानी ने कया उन्नति की-.७» 
इसका ठीक पता नहीं चलता, पर इतना तो अवश्य हुआ कि भारतीय व्यापारी अफ्िका 


१. फाइल्लोस्ट्राटोस, भ्रपोश्तीमियस झऑफ टाय॑ता, है, रेरे 
३२, धाल़िंगटन, वही, ए० १६-१७ 
१६ 
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के पूर्वों समुइतट को दालचीनी भेजने के लिए बढ़े जहाज बनाने लगे। रोमन-सांम्राज्य॑ 
स्थापित होने पर तो इस देश की व्यापारिक मनोइत्ति में काफी अभिवृद्धि हुई। 
जैधा हम आगे चतकर देखेंगे, इस युग के भारतीय साहित्य में भी चीन से घतिकन्शरियां तक 
के प्रधान बन्श्रगाहों श्रोर देशों के नाम आने लगे। मौसमी हवा का पता चल जाने से 
अरबों का व्यापारिक अधिकार टूट गया ओर बहुत-से भारतीय मित्ल॒ जाने लगे। वेस्पेसियन की 
गही के समय डियन काइसीपूटोम ने किकन्ररिया के बन्दर में दूसरे व्यापारियों के साथ भारतीय 
व्यापरियों को भी देवा। उधका यह भी कहना था कि उसने भारतीय व्यापारियों से भारत की 
अजीब कहानियाँ सुनी थीं और उन व्यापारियों ने उससे यह भी कहा था कि व्यापार के लिए जो 
थोढ़े-से भारतीय निन्न आते थ उन्हें उनके देशवासी नीची निगाह स देखते थे । लगता है कि इस 
युग में भी गोतम-घर्मसूत्र को, जिसके अनुसार समुद्र यात्रा अविहित है, माननेवाले इस देश में थे । 
एक लेश्ष से, जो बेरेनिक्रे के पास रेडियिया में पान के मनिदिर-से मिला है, पता चलता है कि भारत 
और सिकर्दरिया के बीच यात्रा करनेताला एक सुबाहु नामक यात्री था। पर रोम में तो 
प्लिवा दूत, दास, महावत और बाजीगरों के दूसरे भारतीय कम जाते थे* 

दूसरी सदी में भारतीय पथ-पद्धति और व्यापार में जो द्ेर-फेर हुआ उसका विवरण हमें 
2ल्मी के भूगोल से मिलता है । टाल्मी हमें उत्तर-पश्चिमी भारत में कुषाणों के श्रधिकृत प्रदेशों 
के नाम देता ढे। पिन्धु के सप्तमुत्रों का उल्लेख श्आाता है। पाताल भी तब तक था। पर 
बर्षर यानी बाल्रिकोन के बाजार, मोनोग्लोस्सोन में चला गया था। इसके बाद भीतरी शहरों 
का उल्लेख है। मधुरा और कश्मीर के अ्रदठारद नगरों का उल्लेख है। गंगा की घाटी का कम 
वर्णन है; क्‍योंकि वहाँ तक रोमन यात्री नहीं पहुँचे थे । टाल्मी द्वारा पश्चिमी समुद्र तठ के वर्णन 
से हमें पता लगता द्वै कि सेमिला ( चौल ) साधारण बाजार न रहकर भड़ोच की तरह पुटभेदन 
( एम्पोरियम ) बन गया था। शायद इसका कारण रई के व्यापार में बढ़ती थी। चष्डन का 
उस समय, नो भीतरी शहरों पर अधिकार था। राजधानी उज्जेन में थी और शायद वहाँ तक 
यूनानी व्यापारी पहुँच जाते थे। सात नगरों का एक दूसर। समूह जिसमें पेरिक्षस के पैठन भर 
तगर भी हैं, पुलुमायि द्वितीय ( करीब १३८-१७० ई० ) के अधिकार में था। नापिक के लेखों से 
पता चलता है कि रमनझों ने नाठिक में गुफाएँ बनत्राह । युनानी व्यापारी शायद सार्डोनिकठ 
पंत ( राजपिप्पला ) से भी आगे गये होंगे । वे हीरे की खानों तक भी वे पहुँ वे होगे* । 

टाल्मी ने कोंकश को जल-डाकुओं का प्रदेश कहा है। उसमें के अनेक नगरों का उसने 
उल्लेख किया है। नित्र (पिजन आइलेरड ) एक बड़ा घन्दर,था। ऐसा पता चलता है 
कि जल-डाकुओं का उपद्रव, जो पेरिक्षस के समय में कव्याण से पोन्नानी नदी तक फेला हुआ था, 
टाल्मी के समय शायद रुक गया था। पर हम दृढ़ता के साथ ऐसा नहीं कह सकते। 

ठाल्मी तामिलकम्‌ के राज्यों का भी काफी उल्लेश् करता है। उससे हमें पता चलता 
है कि दूसरी सदी में भी मुजिरिस केरल का एक ही विदित बनइर था। नेलकिरडा ओर बकरेस 
भ्रव विद्वित बंदरगाह नहीं रद्द गये थे । रिरिडिस तो समुद्र तट का एक शहर मात्र बच गया था। 
इस प्रदेश के चौदद शहरों में पुन्नाट ( शायंद सेरिंगापटम, अथवा कोह्ट,र के पास कोई स्थान 


१ वही, ए० ७६३--७०८ 
९ बही, ५० ११२ 
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से बेहृर्थ निकलता था। करूर जिसे एक समय वँजी अथवा कस्यूर कहते थे भौर भब जो 
को गनोर के पास करबूर कहलाता है, टाल्मी के समय में चेरों की राजधानी थी। ऐसा माजूम 
पड़ता है कि कोयम्बट्र की वेह़य की खानें तामिलकम्‌ के सब लोगों के लिए समान भाव 
से खुली थीं ।" 

हम ऐसा कयास कर सकते हैं कि चेरों के हाथ में काली मिचे के व्यापार का एकाधिकार 
था, पारडयों-के हाथ में मोती का और चोलों के हाथ में वेहय॑ और मलमल का। टाल्मी के 
अनुसार, पारडयों का राज्य छोटा था और उसके समुद्रतट पर दो बन्दरगाह एलानकोरोस या 
एलानकीन ( क्विलन ) और कोलकोइ थे। पाण्ड्यों की राजधानी कोट्टियारा ( कोद्यरु ) में 
थी। कन्याकुमारी भी उनके अधिकार में थी। राज्य के अन्दर सबसे बड़ा शहर मदुरा था? । 


टाल्मी के कन्याकुमारी और कह्लिंगिकोन की खाड़ी ( कालिमेर की खाड़ी ) के बाद भारत 
के पूर्वी समुद्रतट के यात्रा-विवरण से पता चलता है कि रोमन और थुनानी वहाँ खूब यात्रा 
करते थे और उस समय चोलों का पतन हो रद्दा था। चोलों की राजधानी ओरथ्यूरा ( उरैयूर ) 
में थी। टाल्मी के अनुसार चोल फिरन्दर बन चुके थे। शायद इसका कारण पारड्यों द्वारा उरैयुर 
का समुदतट और पाक-जलडमस्मध्य पर, जहाँ से मोती निकलते थे, कब्जा हो 
जाना था। टाल्मी के दूसरे चोल बन्दरों में निकामा ( नेगापटसू ) , चाबेरी ( कावेरीपट्टीनम ) , 
सुबुरा ( कष्डलोर १ ) , पोड़चे ( पारिडचेरी ) , मेलांगे ( कृष्णपटनम्‌ ) थे। सातवाहनों के 
समुद्रतट पर मेसलोस ( मसुलीपटन ) , करटकोरुस्सुल ( घराटासाल ) और अलोएिंगी 
( कोरिंग ? ) के बन्दर पड़ते थे। टाल्मी को आन्ध्र के बहुत-से शहरों का भी पता था ।३ 


गंगा की खात के बहुत-से शहरों का नाम भी टाल्मी ने दिया है; लेकिन उसमें पलुर 
( दंतपुर, करलिंग की राजधानी ) और तिलोग्रामन नाम के दो शहर हैं, पत्तन एक भी नहीं । 
टाल्मी पलुर को गंगा की खात के मुद्दाने पर समुद्रप्रस्थानपद्टन ( 8[0)९(277प7॥ ) के 
उत्तर में रखता है जहाँ से सुबरणंद्वीप केलिये जद्दाज समुद्र का किनारा छोड़कर गहरे समुद्र में चले 
जाते थे। श्री ग्रिलवाँ लेवी के अनुसार ४ पल्लुर यानी दन्तपुर चिकाकोल शोर कलिंगपटनमू के 
पड़ोस में कहीं था। कृष्णा नदी के बाद के समुद्री तट का टालल्‍्मी में उल्लेख नहीं है; क्योंकि 
मौसालिया ($ष्णा नदी ) फे मुहाने को छोड़ने के बाद जहाज सीधे उड़ीसा चले जाते थे। 

अडमस नदी की पहचान सुवर्णरेखा अथवा ब्राह्मणी की संक साखा से की जाती है जहाँ 
मुगलकाल में भी द्वीरे मिलते थे। सबरी ( शायद सम्भलपुर ) में भी हीरे मिलते थे और जहाँ 
से तेजपात, नलद, मलमल, रेशमी कपड़े ओर मोती बाहर जाते थे। शायद यूनानी लोग व्यापार 
के लिए वहाँ जाते थे। टाल्मी इस प्रदेश के उन्‍नीस शहरों के नाम देता है जिनमें गंगे (तामलुक) 
ओर पालौबोश ( पाटलिपुत्र ) मुख्य थे ।५ 
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टाल्मी सिंहल का, जिसे वह सलीचे कद्दता है, काफी वर्णन देता है। उससे हमें पता 
चलता है कि वहाँ से चावल, सोंठ, शक्कर, वेड़य, नीलम और सोना-चाँदी बाहर जाते थे। उस 
समय सिंहल में मोहटन ( कोफैले ! ) और तारकोरी (मनार) दो बढ़े बन्दर थे। टाल्मी के पहले 
रोमन यात्री सिंदल बहुत कम जाते थे। टाल्मी के बाद रोम और भारत का व्यापारिक सम्बन्ध 
ढीला पढ़ गया । इसलिए सिंहल और रोम का व्यापारिक सम्बन्ध सीधा नहीं रह गया। पर जेसा 
कि कासमस इण्डकोश्लायस्टस से पता चलता है, छुठीं सदी में सिंहल भारतीय समुद्री व्यापार 
का मुख्य केन्द्र बन गया था १। 

भारत और रोम के साथ समुद्री व्यापार की कहानी पूरी करने के पहले हम उसके खतरों 
की ओर भी इशारा कर देना चाहते हैं । जहाजों को तूफानों का भय तो बना रद्दता ही था; पर 
समुदी जानवरों का भय भी कम नहीं था। प्लिनी ( ६३२ ) ने भी इस ओर इशारा किया है। 
हिन्दमदासागर में सोड-फिश और ईल का वर्णान है। ये विशालकाय जीव बहुधा बरसात में 
निकलते थे । सिकन्दर के जहांजों को भी इन भयंकर जीवों का सामना करना पड़ा था। चिल्लाने 
ओर शोर मचाने से भी ये जीव भागनेवाले नहीं थे। इसलिए इन्हें भगाने के लिए नाविकों को 
बल्लमों का सद्दारा लेना पड़ा। उस समय का विश्वास था कि इन समुद्री जीवों में कुछ के सिर घोड़े, 
गये और बेल के सिर की तरह होते ये । हिन्श्महासागर विशालकाय कछुओं के लिए भी प्रसिद्ध 
था। भारतवासियों का भी समुद्र के इन अतौकित जानवरों की सत्ता पर पूरा विश्वास था; क्योंकि 
पहली सदी और इसके पहले के अ्रद्ध चित्रों में भी हम इन विचित्र प्रकार के जीबों का चित्रण 
देख सकते हैं। इन समुद्री अ्लंकारों से भी यह पता चजता है कि समुद्री व्यापारियों का प्राचीन 
स्‍्तू्पों के उठवाने में बड़ा दाथ था। 


अपने भूगोल के सातवें खंड के दूसरे अध्याय में टाल्मी गंगा के परली ओर के देशों 
का वर्णन करता है। भारत के पूर्व में यात्रा करते समय, यथुनानी व्यापारियों की इच्छा माल पैदा 
करनेवाले देशों के साथ सीधा सम्बन्ध स्थापित करने की होती थी। इसके अतिरिक्त मलय- 
प्रायद्वीप से आनेवाली कल्लुए की खपड़ियों की, जो इरावदी के मुद्दाने पर मिलती थीं, रोम में बड़ी 
माँग थी। टाल्मी के समय तक कुछ यूनानी व्यापारी वहाँ रहने लगे थे और उन्हीं के दिये 
समाचारों के आधार पर उसने वहाँ का भूगोल बनाया । इस प्रकार परि-गंग-प्रदेश को सीमा 
कट्टिगारा ( शायद केंटन ) तक थी। यात्री पलुर से चलकर साडा (शायद सेंडोत्रे के उत्तर थाडे) 
पहुँचते थे और वहाँ से केप नेग्रेस होते हुए मलग्र-प्रदेश में पहुँच जाते थे । इस यात्रा का एक 
दूसरा भी मार्ग था, जिसके द्वारा यात्री मसुलीपटम्‌ जिते के अज्ञोसिंगी (कोरिंग) से कुछ द्वी दूर 
हटकर बंगाल की खाड़ी पार करके मलय पहुँच जाते थे। मलाया के आगे जबी ( कोचीन- 
चाइना के दक्षिणी पिरे के कुछ ही पास ) पहुँचने तक सिकन्दर नामक यात्री को बीस दिन 
लगे और कुछ ही दिनों बाद वह कट्टिगारा पहुँच गया । ठाल्मी के श्ृह्दत्तर भारत के भूगोल में 
इसलिए बड़ी गड़बड़ी पढ़ गई है कि उसने, भूल से, स्याम की खाड़ी के बाद का समुद्तद दक्ल्िन 
की ओर समझ लिया भर इसलिए चीन पश्चिम में श्रा गया । गंगा के सीधे पूरब में बाराक्युरा 
का बाजार था जो शायद चटगाँव से दक्खिन-पूरब ६८ मील पर पड़ता था। इसके बाद रजतभूमि 
पड़ती थी ( आराकान और पेगू का कुछ भाग ), जिसमें बेराबोनन ( गवा £ अथवा सेंढोबे ) भौर 


$ वही, ९१ ११३७ 
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बेसिंगा ( बेन; पालि वेस'ग ) थे । सुबर्णभूमि में दो बन्शर तकोत्ा ( स्थाम में तकोपा ) और 
सबंग ( स्तुग अथवा थातुग ) पड़ते थे। सबरकोस की खात मलक्का के डमरूमध्य के मुहाने 
से लेकर मर्तबान की खात का भाग था । पेरिमूलि खात की पहचान स्याम की खात से की जाती 
है। इसे बार “बृहत्‌ खात” चीनी 'समुद है। दक्षिण स्याम ओर कम्बुज में डाकुओं का 
निवास था। थिपिनोबास्टी ( बेंकाक के पास बुगपासोई ) नाम का एक बन्दर था।"* 

दक्तिण से द्वीपान्तर के सीधे रास्ते पर यात्री निकोबार, नियास, सरिबिरु, नताऊद्ीप और 
इबाडियु ( यवद्वीप ), जहाँ काफी सोना मिलता था और जिसकी राजधानी कानाम-आरगायर 
था, पहुँ चते थे । यवद्वीप को पहचान सुप्रात्रा अथवा जावा से की जाती है ।९ 

तीसरी सदी में, हम रोम-साम्राज्य के पतन की कहानी पढ़ते हैं। इस साम्राज्य की 
पथ-पद्धति पर अनेक उपद्रव उठ खड़े हुए । भारत का रोम से समुद्री रास्ता बंद हो गया और 
फिर से सब व्यापार भ्ररव और अक्षुमियों के हाथों में चला गया। ससानियों का फारस की 
खाड़ी तथा स्थल-मार्गो पर चलनेवाले रेशम के व्यापार पर पूरा अधिकार हो गया। बार के 
लातिनी सादित्य में पुनः भारतदर्ष वास्तत्रिकता सेन्हटकर कथा-साहित्य के क्षंत्र में श्रा गया। 

हम ऊपर रोम के साथ व्यापारिक सम्बन्ध की व्याख्या कर आये हैं। भारत से रोम 
और रोम से भारत कोन-कोन-से माल शआ्राते थे, इसका भी हमने कुछ प्रसंगवश वर्णान कर रिया 
है। इस व्यापार में जितने तरह के माल होते थे उनका सांगोपांग वर्णन शोक ने अपने 
“दि पेरिप्लल आफ दि एरिश्रियन सी” और वामिंगटन ने “दि कामर्स बिट्वीन दि रोमन एम्पायर 
एएड इस्डिया? ( पृ० १४५-२७२ ) में कर रिया है। इस बारे में भारतीय साहित्य प्रायः मौन 
है । इसलिए हमें लातिनी साहित्य से इस बात को जानना आवश्यक हो जाता है कि इस देश के 
आयात-निर्यात में कोन-कौन-से माल होते थे | 


निर्यात 
दास-- भारतीय दास रोमन-साम्राज्य की स्थापना के पहले भी रोम पहुँचते थे । 
टाल्मी फिलाडेल्फोस के जुलूस में भारतीय दासों के प्रदर्शन का उल्लेख है। थोढ़े-से दास 
सोकोतरा भी एहुँचते थे। रोम में कुछ भारतीय महावत ओर ज्योतिषी भी रहते थे । 


पशु-पत्ती--भारतीय पशु-पक्ती स्थलमा्ग से रोम जाते थे। पर इनकी संख्या बहुत कम 
होती थी। रोमन लोग सिवा सुग्गों ओर बन्दरों के भारतीय पशु-पक्ती केवल प्रदर्शन के लिए 
मेंगवाते थे। लेम्पोस्कस से मिली एक चॉाँदी को थाली प्रो० रोस्तोवत्जैफ के अनुसार" दूसरी या 
तीसरी सदी की है (झआ० ४)। इस थाली में भारतमाता एक भारतीय कुरसी पर, जिसके पावे हाथी 
दाँत के हैं, बेठी हैं। उनका दाहिना द्वाथ कटक-मुद्रा में है, जिसका अथ स्वीकृति होता है, और 
उनके बायें हाथ में एक धनुष है। वें एक महीन मलमल को साड़ी पहने हैं और उनके जूड़े से 
ईल के दो ढ्ुकेड़े बाहर निकले हैं । उनके चारो ओर भारतीय पशुपत्ती, यथा--एक सुग्गा, मुनाल 
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(४५४॥८४-०७)]) और दो कुत्ते ( रोस्तोवोत्जेफ के अनुसार, बन्दर ) हैं। उनके पर के 
नीचे दो भारतीय पशु--एक पालतू शेर और एक चोता पड़े हैं। इस थाली से पता 
लगता है कि रोमनों को भारत की चीजों से कितना प्रेम था। भारतीय सिंद तथा लकढ़ बग्धे 
पहलवदेश में जाते थे। भारतीय दूत कभी-कभी शेर भें करते थे। 

रोम में शायद भारतीय शिकारी कुत्ते भी आते थे। हेरोडोट्स के समय, ए% हरानी 
राजा ने अपने भारतीय कुत्तों के लिए चार गाँव की उपज अलग कर दी थी। ६० १० तीसरी 
सदी के एक पेपिरस से पता चलता है कि जेनन नाम के एक यूनानी ने अपने भारतीय कुत्ते की 
स॒त्यु पर दो कविता लिखी थीं जिपने अपने मातिक की जान एक जंगली सुअर से बचाई थो। 
केझय देश के महल के कुत्तों का वर्णन रामायण में है। गेंडे श्रोर हाथी भी भारत से 
कभी-कभी श्राते थे । 

भारत से रोम, कम-से-कम, तीन तरह के सुग्गे थ्लाते थे। दूसरी सदी में भआराकान के 
काकातुए भी वहाँ आते थे। गेहुँअन साँप और छोटे श्रजगर भी लाये जाते थे। 

प्लिनी और पेरिप्नस से हमें पता चलता है कि चीनी खालें, समूर और रंगीन चमड़े 
पिन्च के बन्दरगाह से बाबरिकोन से बाहर भेजे जाते थे। उत्तर-पश्चिमी भारत से पूर्वो 
अफ्रिका जानेत्राले सामानों में बकरों की खालें होती थीं। शायद इसमें कुड माल तिब्बत का भी 
द्वीता रहा हो । 

कश्मीर,भुटान और तिब्बत की पश्म शाल बनाने के काम में आती थी। इसे मार शो श्ोरम 
लाना कहते थे । यहाँ मारकोकीरम का मतलब शायर काराशोरमस से है। केवल बिना रंगा पश्म 
रोम जाता था। शायद शआरम्भ में मुश्क भी रोम को जाता था। रोम में भारत ओर अफिका 
के द्वाथीराँत का व्यवहार साज सजाने के लिए होता था। युनानी लोग भारतीय हाथीदाँत का 
व्यवहार मूर्तियों में पच्चीकारी के लिए भी करते थे। रोम में हाथीरोंत मूत्ति, साज, पोथी की 
पटरियाँ, बाजे और गहने बनाने के काम में आता था। भारतीय हाथी रात जल और थल-मार्गो 
से रोम पहुँचता था । पेरिज्षय के समय, अफ्रीकी हाथीदाँत का व्यवहार अ्द्य लिस में होता था; 
पर भारतीय हाथीराँत भरकच्छु, मुजिरिस, नेलकिरडा और दोसेरन से बाहर जाता था। 
लगता है, हाथी रात की बनी मूरत्तियाँ भी कभी-कभी भारत से रोम पहुँच जातौ थीं। ऐसी दी 
एक मूर्ति पाम्पियाई की खुदाई से मिली है। 

हिन्द्सागर के कछुए की खपड़ियाँ अच्छी मानी जाती थीं। पर सबसे अच्ड्ी खप़ियाँ 
सुबरण॑द्वीप से आती थीं । रोम में इससे बेनीयर बनाप्रा जाता था। खपड़ियाँ मुजिरित और 
नेलकिण्डा में श्राती थीं। सिंहल और भारत के पश्चिमी समुद्दी तट के भागे के द्वौपों से भी 
खपड़ियाँ आती थीं और उन्हें यूनानी व्यापारी खरीदते थे। 

रोमन लोग साधारण तरह के मोती लालसागर से और मिम्न के भ्रच्छे मोती फारस की 
खाड़ी में बहरैन द्वीप से लाते थे, पर रोम में अविकतर मोती भारत से श्ाते थे। मनार की खाड़ी 
मोतियों के लिए प्रत्िद्ध थी । पेरिप्नन और प्लिनी दोनों को पता था कि मोती के सीप पराण्ड्यदेश 
में कोलके से निकलते थे ओर इनके निकालने काम अपराधियों से लिया जाता था। ये मोती 
मदुरा के बाजारों में बिकते थे। उरैयूर और कावेरीपट्टीनम्‌ में बिकनेवाले मोती पाक- 
जलेडमरूमध्य से निकलते थे। यूनानी व्यापारी मनार की खाड़ी ओर पांक के अच्छे मोतियों के 
साथ-साथ तामलुऊ, नेलकिए्डा और मुजिरिस के साधारण मोती भी खरीदते थे। भड़ोच में 
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फारस की खाड़ी से भी अच्छे मोत्री आते थे। रोप की रैगीती औरतों को बराबर मोतियों की 
चाह बनी रहती थी। मोती के सीपों का तयोग पच्चोकारी में होता था। 

छुठीं सदी में दक्तिग-भारत से बाहर शंव जाने का उल्लेब् मिलता है। मनार की 
खाड़ी के शंख से श्र भी बरतन, गहने, बाजे इत्यादि बनते हैं । हमें इस बात का भी पता है कि 
कोरके और कावेरीपट्टीनमू के शंव काटनेवाले प्रसिद्ध ये। 

रोम में चीनी रेशमी कपड़े हैरान के रास्ते कौशेय मार्गों से आते थे। पेरिप्नव के समय में, 
बिन्‍्ब के बन्दरगाह बाबरिकोन से रेशमी कपड़े रोम भेजे जाते थे। पर अ्रश्विक कीमत के कपड़े 
बलख से भड़ोच पहुँचते थे। मुजिरिस, नेलकिएडा और माताबार के दुसरे बाजारों में रेशमी कपड़े 
गंगा के मुद्दाने से पुर्वी समुद्र तट पर होते हुए आते थे। शायद इ4 तरह के चीनी कपड़े या तो 
समुद के रास्ते झाते थे श्रथवा युज्ञन ओर आसाम के रास्ते ब्रह्मपुत्र के साथ-साथ बंगाल की 
खाड़ी पर पहुचते थे श्रथवा विगान-कू-तान-चीउ-ह-ल्दासा-चुग्बी घाटी ओर उपिक्रिम के रास्ते 
बंगाल पहुँचते थे । 

लाह शायद भारत, स्थाम ओर पेगू से आती थी। भारत से जानेवाली वनस्पतियों 
का जड़ी-बूटियों की तरह रोम में प्रयोग होता था | यातायात की कठिनाइयों से उनकी कीमतें 
बहुत बढ़ जाती थीं | 

भारत से रोम के व्यापार में काली मिर्च का मुख्य स्थान था। मिर्च का निर्यात मालाबार 
के बन्दर मुजिरिस, नेलकिरडा ओर टिसिडिस से होता था। तामिल-साहित्य से हमें पता चलता 
है कि किस तरह सोना देकर यूनानी व्यापारी मि् खरीदते थे। बड़ी पीपल का निर्यात भड़ोच 
से होता था। 

मिर्च के अतिरिक्त सोंठ और इलायची भी रोम को जाती थीं। दालचीनी का प्रयोग 
रोमन लोग मसाला तथा धूप इत्यारि के लिए करते थे। यह चीन, तिब्बत भर बर्मा से 
आती थी। अरब लोग दालचीनी की उपज छिपाने के लिए पहले उसे अरब ओर सोमालीलेणड की 
वस्तु बताते ये। तेजपात जिसे युनानी में मालाबाश्रम कहते थे, शायद चीन से स्थलमार्ग 
होकर भारत में आता था ओर फिर रोम जाता था जहाँ उसका प्रयोग मसाले की तरह होता 
था। नलद ( जटामांधी ) का तेल रोम में अलबास्टर के बोतलों में बन्श रखा जाता था। 
पेरिप्नस के अनुसार पुष्करावती से भड़ोच आनेवाली जटामांसी तीन तरह की द्ोती थी। पहली 
किस्म अटक से आती थी, दूसरों हिन्दुकुश से और तीसरी काबुत से। जटामांसी के तेल के 
साथ यूनानी व्यापारों लेमन ग्राव और गिंगर ग्रास कें तेत भी शामिल कर लेते थे। बाबेरिकोन, 
तामलु#, मुजिरिस ओर नेलकिण्डा से जानेवाला तथाकथित जञमांगी का तेल इसी तरह का होता 
था। कश्मीर में होनेवाले कुठ का व्यवहार रोम ने मलहम, दवाओं ओर शराब को सुगन्धित करने 
के लिए होता था। यह प्राताल, बार्बरिकोन और स्थलमार्गों से बाहर भेजा जाता था। 

प्लिनी के समय में रोम में भारत अथवा उससे भी दूर देशों के बने शेवरकों की माँग 
थी। ये शेवरक अधिकतर जटामांसी की पत्तियों अथवा अतर में मिंगोए हुए रंग-बिरंगे 
रेशमी कपड़े की चिढद्धियों से बनते ये। मद्रावस्तु (२, ए० ४६३ ) में इस तरह के शेबरकों को 
गग्धमुकुट कहा गया है । इन्हें मालाकार बेचते ये । 

भारत से लबंग भी जाती थी। गरुगुल का निर्यात बाबरिकीन और भड़ोच से होता था। 
सकते अच्छा थुगुल बलख से झाता था । सफेर ड।मर भोर द्वींग बिचवइयों द्वारा रोम पहुँचती 
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थी। नील का निर्यात बाबरिक्रोन से होता था। लीवियम हिमालय के रेजिन बारबेरी से निकली 
हुआ एक पीता रंग होता था। इसे ऊँट ओर गेंडों के चप्रड़ों में भरकर बाबरिकोन शोर भड़ोच 
से बाहर भेजा जाता था ।भारत से तिल का तेल तथा शक्कर पूर्वा श्रफ्रिका के बन्ररगाहों 
में जाती थी । 

हम देख आये हैं कि भारत से सूती कपड़े बहुत प्राचीन काल में बाहर जाते थे। मौसमी 
हवा की जानकारी के पहले यहाँ से बहुत कम सूती कपड़ा बाहर जाता था। पर इसका पता 
चल जाने पर भारतीय कपड़ों की माँग विदेशों में बहुत बढ़ गई थी। भारत की मलमल रोम 
में विख्यात थी। पेरिस्॒व के अनुसार, सबसे अ्रच्छी मलमल का नाम मोनोचे था। सगमों- 
तोगेने एक मामुली तरह का खदर था। ये दोनों तरह के कपड़े मलय (मोलोचीन ) के' साथ 
भड़ोच से पूर्वों अक्रिका भेजे जाते थे। उज्जैन और तगर से भी बहुत कपड़ा भड़ोच आता था 
और वहाँ से अरब जाता था। ये कपड़े मित्र भी जाते थे । सिनन्‍्ध से भी एक तरह की मलमल 
का निर्यात होता था। त्रिचनापत्ती की अरगरिटिक मलमत्त मशहूर थी। पिंहल श्र मसली- 
पटम में भी अच्छी मलमलें बनती थीं। पर सबसे अच्छी मतमल बनारस अथवा ढाका की होती 
थी। लातिन में इन्हें वेंट्स टेक्सटाइलिस यानी हवा की तरह का वस्त्र अथवा नेबुला कहते थे । 
मेमफिस ओर पानोपोलिस के रंग-बिरंगे कपड़ों में भारतीय अलंकारों का स्पष्ट प्रभाव देख 
पड़ता है। 

भारत से रोम को दवा तथा इमारती काम के लिए तरह-तरह की लकड़ियाँ जाती थीं । 
पेरिम्नत के अनुसार, भड़ोच से अपोलोगस और ओम्माना को चन्दन, सागवान, काली लकड़ी 
और भआबनूस जाते थे। फारस की खाड़ी पर सागवान के जहाज बनते थे; काली ओर गुलाबी 
लकड़ी से साज बनते थे। पहले ये लकड़ियाँ भड़ोच से जाती थीं, पर बाद में ये कल्याण 
से जाने लगीं। भड़ोच से चन्दन बाहर जाता था। पूर्वी भारत, असम, चीन और मलाका के 
अगर की बाहर में बहुत खपत थी । मकर नाम की एक दूसरी लकड़ी भी बाहर जाती थी । 

भारत से नारियल का तेल, केले, आड़, खूबानी, नींबू, थोड़ा चावल भर गेहूँ बाहर 
जाते थे। 

अरबों ने निम्नलिवित बह्तुओं का भी निर्यात भारत से करना शुद्ध कर शिया था--- 
कंपूर, हर का सक्कूफ, गिनीग्रेन्स ( ककुनी ), जायफल, नारियल, इमली, बहेड़ा, देवदार का निर्या4, 
पान-सुपारी, शीतलचीनी, कालीयक इत्यारि । 

प्लिनी ने भारत को रत्नधात्री कहा है। रोमनों को रत्नों की बड़ी चाह थी और भात 
ही एक ऐसा देश था जो उन्हें अच्छे-से-अच्छे रत्न भेज सकता था। इन रत्नों में हीरे का जिशेष 
स्थान था। कुछ दिनों तक तो केवल राजे ही उसे खरीद सकते थे। पहली सदी में रोम को 
मुजिरिस और नेलकिरडा से हीरे श्राते थे। टाल्मी के समय, लगता है, महाकोयल और उड़ीपी 
के हीरे रोम पहुँचते थे। 

सार ओर लोहिंताक का लोगों को साधारणतः: पता था। रोमन-साम्राज्य में इन॑ 
पत्थरों का व्यवद्दार कम होने लगा। प्लिनी के अनुसार, भारतीय सार्ड दो तरह के होते 
थे---हायसेन्थाइन साड और रतनपुर की खान के लाल साड। पेरिश्नस के अनुसार, यूनानी व्यापारी 
सार्ड , लोदितांक और अक्रीक भड़ोच से खरीदते थे। रोमन अक्सर उन्हें किरमानं के पत्थर 
मानते थे; लेकिन प्लिनी का कहना है कि मरिस्त भेजने फे लिए थे उज्जैन से भड़ोच लाये जाते थे | 
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यहाँ हमें हव बात का पता चतता है कि क्रिस तरह पदुलव और अरब इस व्यापार को ब्विपाये 
हुए थे और कि. तरह पेरिश्न 4 में पहले-पदल हम इस बात का पता पाते हैं कि मिरिहिना के पात्र 
भारत में मिलते थे। लोहितांक के बने प्यालों का दाम रोम में कयास के बाहर होता था । 

प्राचीनकाल में सबसे श्रच्छा अकीक रतनपुर से आता था। तपाये हुए अकीक भी रोम 
जाते थे। अगस्टस के युग में ओतिक्स शोर सार्डनिक्स की काफी माँग थी । इनसे प्याले, श्र गार 
के उपकरण ओर मूत्तियाँ बनती थीं। साइनिक्स के प्याले तथा जार बनते थे। पहली सदी में 
निकोतों ( ओनिकत, जिपमें एक काली तह पढ़ती थी ) की माँग बढ़ गई थी। 

कालविडनी, सेब वा, हरा क्ाइसाप्रेस, प्वास्मा, जदरमुदरा, रक्षप्णि, देलियोट्रीप, ज्योतिरस 
( जेधर ), लात ज्योतिरध ( देमिटाइटिय ), कसौटी पत्थर, खम्मात भ्रौर सिंहल की लहसुनियाँ, 
बेलारी की एवरेंबुरीन, पिंहत की जमुनियाँ, भारत भोर सिंदल का पीला और सफेर सरुफटिक, 
बिललौर, सिंहत का कोरण्ड, सिंहत, कश्मीर और बर्मा का नीलम, बर्मा, सिंहल झोर स्याम 
के मानिक, बरख्शाँ का लाल, कोइबदटूर का वेहय और पंजाब का अकुआामरीन, बदख्शों का 
लाजवर्द ओर गार्नेट और पिंहत, बंगाल और बर्मा की तुरमुली भारत से रोम को जाती थी । 

जैसा दम ऊरर देव श्राये हैं, भारत में बाहर से बराबर दास-दासी श्राते थे। पेरिश्वस के 
अनुसार, भड़ोच में राजा के अन्तःपुर के तिए लड़कियाँ भेंट की जाती थीं। अपने साज-सामान 
के साथ गानेवाले लड़के भी भारत भाते थे । 

पेरिप्नस के अनुसार, भूमध्यतागर का मूँ गा बाबरिकोन, भदकच्छ, नेलक्रिंडा ओर मुजिरिस 
के बन्ररों में आता था। मूँगा इतने अधिक परिमाण में भारत श्राता था कि प्षिनी के समय में 
भूमध्यसागर से वह करीब-करीब समाप्त हो चुका था। भारत में यूनानी व्यापारी मुँगे के बदले 
में मोती लेते थे । 

रोम-साम्राज्य के पू्वों भाग से भारत में कपड़ों के आने के भी उल्लेव हैं । परिश्षस के 
अनुसार, छुछ पतला अपली ओर नकली क्षौम तथा मित्र के कुछ अलंकृत दौम बार्बरिकोन में 
थाते थे। भड्दोच आनेत्राले कपड़ों में सत्रसे अच्छा कपड़ा राजा के लिए होता था तथा चटक रंग 
फेंटे, शायद, दूसरों के लिए। अर्सिनोय, स्पेन, उत्तरी गाल और शाम से भी कपड़े भारत आते थे । 

भारत के पश्चिमी व्यापार में शराब का भी एक विशेष स्थान था। लाभ्ोडीची भोौर 
इटली की शराबें भ्रफ्रेक और अरब के बन्दरगाहों को भेजी जाती थीं। थोड़ी-सी नामाजूम 
किस्म की शराब बार्बरिकोन बन्दर को आती थी । इटली, लाओडीची, ओर शायद अरब की 
खजूरी शराब भड़ोच आती थी ; पर वहाँ इटली को शराब लोग विशेष पसरइ करते थे। भड़ोच 
आनेवाली शराबें मुजिरिस ओर नेलकिराडा भी पहुँचती थीं। 

भारत में द्रवतुरुष्क, भरुकच्छ और बाबेरिकोन में दवा के लिए आता था। 

भारत में स्पेन से सीसा, साइप्रस से तोँबा, लुक्िटानिया ओर गलेशिया से रॉगा, किरमान 
ओर पूर्वी अरब से भंजन तथा फारस और किर्मानि से मेनसिल और संक्षिया आता था। 

रोम के बने कुड दीपक और मृत्तियाँ भी भारत को आती थीं। श्रह्यिरि को खुदाई में 
कुछ ऐसी ही मूर्तियाँ मिली दें । रोमन-साज्राज्य में कुछ शीरों के बरतन भी झाते थे। कुछ बेनयाफ 
शीशा म्युजिरिस भर नेलकिराडा में दर्पण झोर बरतन बनाने के लिए भी आता था। 
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सांतवाँ अध्याय 
संस्कृत ओर बोड-सादित्य में यात्री 
(पहली से चौथी सदी ईस्वी) 


जता हम छठे अध्याय में देव चुड़े हैं, भारत के जल और स्थल-पर्थों तथा व्यापार के 
इतिहाम के तिए हमें विदेशों साहित्य का आश्रय लेता पड़ता है; पर जेन, बौद्ध और संस्कृत- 
साहित्य में भी इस सम्बन्ध में काफी मताता मिज्ञता है जिसका अध्ययन अ्रभी कम हुआ है। 
श्री वितवॉलेदी ने भारतोय साहित्य के आधार पर भारत के भूगोल ओर पथ-पद्धति पर काफ़ी 
प्रकाश डाला है। प्राचीन तामिल-सादित्य से भी ईधा की प्रारम्भिक सरियों के व्यापार के इतिहास 
पर प्रकाश पड़ता है। संस्कृत-बांद्ध-साहित्य तो ईंधा की पहली शताब्दियों में रखा जा सकता 
है ; पर जेंन-साहित्य का समय जिसमें सूत्र , भाष्य और चूणियाँ ञआा जाती हैं, निश्चित करना 
आसान नहीं। फिर भी, इनमें अधिकतर साहित्य छठी सदी के बाद का नहीं हो सकता। 
तामिल-साहित्य के बारे में भी यददी कहा जा सकता है। बुधर्वामिन का श्रृद्तकथाश्लोक- 
संग्रह भी शायद ईसा की पॉँचवीं या छूटी सदी का प्रन्थ है ; पर उसमें बहुत-सा मसाला ऐसा है 
जो ईसा की पहली सदी में लिखित गुणाब्याकृत बृहतकथा से लिया गया है। संघदास-कृत 
वसुदेबदिएडी के बारे में भी यददी कद्दा जा सकता है, पर उसमें एक विशेषता यह है कि बढ इहत्‌- 
कथा के पास बृहत्‌कथाश्लोक-संग्रह से भी अ्रधिक है। इन सब ख्लोतों के आधार पर हम 
भारतीय पथ-पद्धति और यात्रियों के अनुभवों का खासा विवरण पा सकते हैं । 

बहुत प्राचीन काल से यात्रा और पथों का उल्लेत् होने से भारतीय साद्दित्य में पथ- 
पद्धति का वर्गकरण शा गया है। प्राचीन व्याकरण, साहित्य और श्रर्थ-शातत्र में भी परथों के 
वर्गोॉकरण का उल्लेख है। हम श्ांगे चलकर देखेंगे कि गृप्तयुग के पहले पथों का वर्गोंकरण 
रुढ़िगत द्वो गया था। मद्दानिद स* में पथों के वर्गीकरण और और जलमार्गों की ओर हमारा 
ध्यान पहली बार भ्री पिलवाँ लेवी? ने खींचा। श्र ट्टकबग्ग ( तिस्पमेयसुत्त ) के परिकिस्त॒ति 
( उसे क्लश पहुँचता है ) की व्याख्या करते हुए महानिद स का लेखक कट्दता है कि अनेक कष्टों 
को सहते हुए वद्द गुम्ब, तक्ोल, तक़तिला, कालमुश्त, मरणपार, वेसु ग, वेरापथ, जब, तमलि, 
वंग, एलवद्धन, सुबराणकूट, तम्बपरिण, सुप्पार, भरुकच्छ, गंगएण, परमर्गगण, योन, परमयोन, 
अर टलसनर, मरुक्राग्तार, जवराणुपथ, श्रजपथ, मेण्ठपथ, संकुपथ, मूस्रिकपथ, ओर वेत्ताधार में 
घूम्ना, पर उसे शानित कद्दी नहीं मिली । 


$ सहानिदंस, एल० ६० क्वा० बाले पूस्ों भोर ६० जे० टामस-द्वारा सम्पादित। 
सा० १, ए७० १९२४-२९ ; सा० २, पू० 8१४०-१२ 
३ एतुद सासियातीक, सा० ३, ए० १--र२, पारो, १६११२ 
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मिलिन्दप्रश्न' में भी महानिद्ेस की तरद एक भौगोलिंक आधार है। पहले सन्दर्भ में 
लिखा है---"महाराज, हस तरह उसने एक रईस नाविक की तरह बन्दरगाहों का कर चुकाकर 
समुद्रों में अपना जहाज चलाते हुए बंग, तक्षोल, चीन, सोवीर, सुरह, अलसम्द, कोलपट्टन, 
सुबर्शभूमि और दुपरे बन्दरों की सेर की ।!” 

महाभारत के दिग्विजयपर्व में भी देशी भर विदेशी बन्दरों के नाम मिलते हैं । इन 
बन्दरों के उल्लेख सहृदेव की दक्तिण-द्ग्विजय के सम्बन्ध में हैं। इन्द्रपस्थ से चलकर -वह 
सथुरा-मालवा-पथ से माहिष्मती होकर (म० भा०, २।२८।११ ) पोतनपुर-पेठन पहुँचा 
( म० भा०, २।२८।३६ ) | यहाँ से लौटकर वह शूर्पारक ( म० भा० २॥२८।४३ ) पहुँचा। 
यहाँ से, लगता है, उसकी यात्रा समुद्र-मांगं से द्वो गईं। सागरद्वीप ( सुमात्रा ) में उसने 
म्लेच्छ राजाओं, निषादों, पुरुषादों, कर्णाप्रावरणों और कालमुखों को हराया ( म० भा० २॥२८। 
४४-४५ ) । भीम ने भी अपनी दिग्विजय में बंगाल को जीतकर ताम्नलिप्ति के बाद (स० भा० ३ 
२७२२) सागरद्वीप की यात्रा की और घहाँ के शासक को दराने के बाद उपायन में उसे 

चन्दन, रत्न, मोती, सोना, चाँदी, मूँ गे, ओर हीरे मिले ( म० भा० २२७२५-२६ ) | वहाँ से 
वह कोललगिरि और मुरचीपद्नन लौटा (म० भा० २२७४४ )। वहाँ से वह ताप्रद्वीप 
( खम्मात ) पहुँचा ( म०भा०२।२७७४६ )। शायद रास्ते में उसने संजयन्ती ( संजाब ) को 
जीता ( म० भा० ३२७४७ ) | इसके बाई श्िग्विजय की दिशा गड़बड़ा जाती है। पाणड्य, 
दृविड, ओड़, किरात, आन्ध्र, तलवन, कलिंग और उष्टूकर्णिक, ये सब भारत के पूर्वों समुद्दीतद पर 
पढ़ते हैं ( म० भा० २२७४८ )। पश्चिमी प्रदेश का ज्ञान हमें श्रन्ताबी ( 37700 ) , 
रोमा ( २0776 ) भौर यवनपुर ( सिकन्दरिया ) से होता है ( म० भा० ३।२७४६ )। इस 
तरह हम देख सकते हैं कि महाभारतकार को ताम्नलिप्ति से दोकर और भरुकच्छ से होकर 
सागरद्वीप के जल-मार्गों का पता था। इसमें सन्देह नहीं कि यहाँ कोल्लगिरि से कोरके का मतलब 
है झोर मुरचीपटन तो निश्चयपूर्वक पेरिश्वत का मुजिरिस है। अन्ताखी, रोम, और यवनपुर के 
नामों से भी लालसागर होकर भूमध्यसागर पहुँचने की ओर संकेत है । 

'बसुदेवदिरडी में चारदत्त की कद्दानी में भी भारत से विदेशी समुदमार्ग का उल्लेख 
है। * एक रईस बनिये का बेटा चारुदत्त बुरो संगत से दरिद्र हो गया। अपने परिवार कौ राय 
से उसने धन कमाने के लिए यात्रा करने की ठानी। चम्पानगर से निकतकर वह टिसासंवाह 
मामक कस्वे में पहुँचा। उसके मामा ने कपास भोर दूसरी धाहरी वस्तुएँ व्यापार के लिए 
खरीदी । * क्रभाग्यवश, कपाउ में श्राग लग गई और चारुरत्त बड़ी मुश्कित से भाग सका। 
बाद में कपास और सूत से गाड़ियाँ लादकर वह उत्कल ( ओड़ीत्ा ' पहुँच गया ओर वहाँ 
से कपास खरीदकर ताम्रलिति की भोर बढ़ा । रास्ते में उसका साथ लुट गया और गाड़ियाँ जला 
दी गई । चारुदत्त कठिनाई से अपनी जान बचा सका । फिर यात्रा करता हुआ वह पिर्य॑गुपंइन 
पहुँचा जहाँ उसकी सुरेन्द्रदत्त नामक एक नाविक से मुलाकात हुईं जो उसके पंरिवार का मित्र 
निकल झाया। अपनी यात्रा में वह कमलपुर ( ख्मेर ), यवन ( यव ) द्वीप ( जावा ), सिंददल, 


१ सिल्तिस्‍्द प्रश्न, ए० ३२६ 

२. बसुदेवदिणडी, ढा० भी० एज० सांडेसरा का गुजराती 'अशुकाव, ए० ३७७ 
से, भावनगर, से २००३ 

३, धही। ६० १८5४७ 
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परिचम बर्बर (बार्थरेकोन) तथा यवन पहुँचा और उन जगहों से काफी माल 
कमाया । * 

अभाग्यव॒श, जब वह काठियावाड़ के किनारे जहाज से जा रहा था, उसका जहाज टूढ गया 
और वह बहता हुआ एक तख्ते के साथ उम्बरावती पहुँचा | एक बदमाश कौमियांगर से ठगे 
जाकर उसे कुए में गिरना पड़ा। वहाँ से निकलने फे बार फिर से ठसने अपनी यात्रा 
शुरू कर दी। 

अपने एक मित्र र्ददत्त की सहायता से वह राजपुर पहुँचा और वहाँ से कुछ गहने, 
लाख, लाल कपड़ा ओर कड़े इत्यादि लेकर वह सिन्धु-सागर-संगम पर पहुँचा। वहाँ से उत्तर- 
पूरष का रुख पकड़े हुए वह हुए, खत और चीनों के देश को पार करके वेताव्य के शंकरृपथ पर 
पहुँचा। वहाँ उसने ढेरा डाला। खाना खाने के बाद साथ के साथियों ने तुम्बुर का चूर्ण कूटकर 
एक थेली में रख लिया । शंक्रृपथ पर चढ़ने में जब हाथ में पसीना होता था तो उसे दूर करने 
के लिए यात्री उस चूर्ण से हाथ सुवा लेते थे; क्योंकि शंकृपथ से गिरनेवाले की झत्यु अवश्यम्भावी 
थी। माल को थैली में रखकर शरीर के साथ कसके बाँध रिया जाता था। यह्द शंकृपथ विजया 
मदी पर था। हसे पार करके वे इषुवेगा ( वंक्तु नदी ) पर पहुँचे ओर वहाँ ढेरा डाल दिया।* 

. इघुवेगा को पार करने का एक नया तरीका दिया हुआ है। जब उत्तरी हवा चलती थी 

तो उस पार फे उगनेवाले बेंत उस तरफ झुक जाते थे जहाँ चारुदत्त खड़ा था। चाददत्त ने 
ऐसे कुके हुए एक बेंत को पकड़ लिया और हवा जब रुकी और बेत सीधी हुईं तो वह उस पार 
पहुँच गया। इस तरह से नदी पार करके चारुइत्त टंकण देश में पहुँचा । वहाँ उसने एक पहाड़ी 
नदी पर डेरा ढाल दिया। पथप्रदर्शक के श्रादेश से पास में आग जला दी गई। इसके बाद सब 
व्यापारी वहाँ से दृट गये। आग देखकर टंकण वर्दों आये ओर उनके माल के बदले में बकरे 
झौर फल छोड़कर भौर अपने जाने के इशारे के लिए एक दूसरी आग जलाकर 
बापस चले गये । 

साथ उस पहाड़ी नदी के साथ चलता हुआ श्रजपथ पर पहुँचा जिसकी खड़ी चढ़ाई 
केवल बकरे दही चढ़ सकते थे। चढ़ाई के उस पार बकरे मार डाले गये और उनकी खालें निकाल 
ली गई । यात्रियों ने इन खालों से अपने को छिपा लिया और इस तरह उन्हें मांस का लोयड़ा 
समभकर भेरण्ड पक्ती उन्हें रत्नद्वीप को उड़ा ले गये। 

जैसा हम बाद में देखेंगे, चारदत्त ने अपनी यात्रा में जो रास्ता लिया वही मार्ग 
गुणाव्य की बृहतकथा में रहा होगा । चारदत्त के साहत्िक कार्यों में वृहत्‌कथाश्लोक-संग्रह इसी 
कहानी का एक रूप देता है, जबकि इसमें के साहज्रिक कार्य केवल खुवर्णाद्यीप तक द्दी सीमित हैं। 
चाहद्त. की यात्रा म्रियंगुपट्टन से, जो शायद बंगाल में था, शुरू हुईं। वहाँ से वह चीनस्थान, 
यानी चीन गया और वहों से वह मलय-एशिया पहुँचा। रास्ते में वह कमलपुर, 
जिसकी पहचान कम्बुज से की जा सकती है और जो मेरु भ्रथवा अरबों के कमर का 
रुपान्तरमात्र है, पहुँचा। पदों से वह जावा पहुँचा और फिर वहाँ से सिंहल। पश्चिम 
बबेर पे यहाँ पिन्ध के प्रतिद्ध बन्द्रगाह बारबरिकोन का स्मरण आता है। यहाँ के बाद थवन, 
यानी प्रिकन्दरियां का बन्दर आता था। 

१. वही, ६० १८5८ 

३१ ही, हु० १६१०१६१३ 
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चारुदत्त ने अपनी मध्य-एशिया की यात्रा सिन्धु-सागर-संगम यानी, प्राचीन बबर के 
बन्दरगाह से शुरू की। वहाँ से शायद सिन्धु नदी के साथ चलते हुए वह हूणों के प्रदेश में 
पहुँचा। लगता है, बैताढूय से यहाँ ताशकुरग्न का मतलब है। विजया नदी से शायद सीर दरिया 
का मर्तलब दो। इशघुवेगा तो निश्चय ही वंक्षु है। मध्यएशिया के रहनेवालों में उसकी काशगर के 
खस, मंगोल के हूण ओर उसके बाद चीनियों से मुलाकात हुई और मध्यएशिया के तंगणों से उसने 
व्यापार भी किया। 
महानिद्दे स में दिये गये बन्दर बहुत दूर-दूर तक फेले हुए थे। वे सुदर-पूर्व से प्रारम्भ होकर 
पश्चिम में समाप्त होते हैं। उनकी तालिका में जत्र ( जावा ), सुप्पार ( सुपारा ), भरुकच्छ, 
सुरइ ( सुराष्ट्र का कोई बन्दर ), योन ( थूनानी दुनिया ) और अल्लसन्द ( सिकन्दरिया ) के 
बरे में कुछ अ्रधिक कहने की श्रावश्यक्रता नहीं है । 
बन्दरों की तालिका में पहला नाम गुम्ब का आता है, जिसके गुम्म और कुम्भ पाठ भी मिलते 
हैं । इस गुम्ब का पता नहीं चलता, पर मिलिन्द में आये हुए निकुम्ब की वह याद दिलाता है' । 
दूसरा नाम तक्कोल मिलिन्दप्रश्न में भी आता है जहाँ वह वंग और चीन के बीच में 
पड़ता है। तकोल के बाजार का टाल्मी ( ७२५ ) उल्लेब् करता है। उसकी पदचान स्थयाम में 
बन्दोंग की खात पर स्थित तकुओपा से की जाती है । जो भी हो, बाद के युग ( २२७-२७७ ) में 
एक चीनी दृत की यात्रा के विवरण के आधार पर तक्रोल की खोज हमें मलयग्रायद्वीप के 
पश्चिमी किनारे पर क्रा के इस्थमस के दक्खिन में करनी चाहिए*। लगता है, तक्कोत या 
कक्षोल से बड़ी इलायची, लवंग ओर अगर का निर्यात होता था । 
यह विचारणीय बात है कि भारत में भी तकोल या कक्कोल नाम पाये जाते हैं। मद्रास 
के पास तकोलम्‌ नाम का एक गाँव है ओर चिकाकोल का प्राचीन नाम श्रीकाकुलम्‌ कक्‍्कोल से 
ही बना है। यहाँ से कलिंग देश के बहुत-से यात्री श्राचीन काल में मलय-एशिया 
बसने जाते थे३ । 
मद्दानिदं स की तालिका में वेस|ग आता है। टाल्मी ( ७२।४ ) का कहना है कि तमाल 
न्तरीप के बाद सराबौस की खाड़ी पर बेसुगेताइ रहते थे । इनके देश में वेसुग का बन्दर था 
जो उसी नाम की नदी के मुहाने पर बसा था। शायद वेसुग का बंदरगाह, मतंबान की खात के 
उत्तर, पेए में कहीं रद्द होगाई । 
वेखु ग की पहचान करते समय भ्री लेवी ने ओड़ीसा के समुद्रतठ से बर्मा के रास्ते का 
भी उल्लेख किया है। टाल्मी का पलुर या दन्तपुर कलिंग की राजधानी थी ; पर उसका समुद्र- 
प्रस्थान ( 2908८४८7४ए7 ) चरित्रपुर में था। युवानच्वाढ, के अनुसार यहाँ यात्री समुद्रयात्रा 
के लिए प्रस्थान करते थें। भ्री लेवी के अनुसार, यद्द चरित्रपुर पुरी के दक्षिण में पढ़ता था। 
पलुर का ठीक सामना बर्मा के समुद्र-तट पर अक्याब और सेराडोवे के बीच में पड़ता था। वे सुंग 
रंगून, पेयू और मतंबान के कहीं आस-पास; और तकोल, का के इस्थमस की तरफ" । 
थी सिक्षयाँ छोषी, बही, पु० 3 
३२ वही, ए० ३--रे 
है यही, ७-१२ 
४ यही, १४-१९ 
५ बह, १६०१८ 
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बैसंग को पहचान के बाद वेरापथ की पहचान ठाश्मी के बेरावाई से को जा सकती है 
जो तवाय के आस-पास कहीं था । 

तकोल के बाद आनेवाली तकतिला पंजाब की तक्नशिला नहीं हो सकती। दाह्मी, 
चटगाँव के दक्खिन में त्थित कतब्रेदा नदी के मुहाने के दक्तिवन तोकोसन्ना 'नरी का मुद्ाना 
रखते हैं । यहीं कहीं तकठिला की खोज करनी चाहिए" । 

महानिद स में, तकसिला के बाद कालमुख झाता है जो शायद किरातों का एक कबीला 
था। कालमुल्धों का नाम रामायण ( ४॥४०।२८ ) भौर महाभारत में सहदेत की दिग्विजय में 
थाता है। इसके बाद मरणयार का ठीक पता नहीं चलता । 

जावा के बाद, महानिद्दे स में, तमलिम्‌ ( पाठभेद कमलिं, तम्मलिं, तम्मुनि ताम्ब्रलिंग ) 
है। कमलिं हमें वसुदेवहिरडी के कमलपुर की याद दिलाता है। पर श्री लेवी इसकी पहचान 
राजेन्द चोज् के मा-दामलिंगम्‌ से करते हैं । यह देश मल।या में पाइंग के पात्र कहीं होना चाहिए * । 

ताम्बलिंग के बाद मद्दानिदेस में बंग ( पाठमेद, वंकमू ) आता है। इसका बंगाल 
से मतलब न होकर सुमात्रा से लगा पॉलेमबेंग के इस्ट्अरी के सामने बंका द्वीप से है। बंका 
का जलडमस्मध्य मनाया और जावा के बीच का साधारण पथ है। बंका की रोंगे की खराने 
मशहूर थीं३ । संस्कृत में बंग के माने राँगा होता है और सम्भव है क्लिइस धातु का नाम 
उसके उद्गमस्थान पर पड़ा हो । एलदद्धन का ठीक पता नहीं लगता। संस्कृत में एल या 
एड के मानी दुम्बे होते हैं ; पर इसका पता हिन्द-एशिया में नहीं चलता । दाल्मी ( ७९।३० ) 
के अनुसार, जावा के पूर्व में सटायर नाम के तीन ढापृ्‌ थे जिनके रहनेवालों के दुम दोने की बात 
कही गई है। श्री लेवी का विश्वास है कि भारतीयों ने इसी दुम की बात को लेकर उन दापुओं 
का एलबद्धन नाम-करण किया थाई। क्‍ 

महानिद स के सुवर्णकूट और सुवर्णभूमि को एक साथ लेना चाहिए। सुबर्णभूमि, 
बंगाल की खाड़ी के पूरब सब प्रदेशों के लिए, एक साधारण नाम था; पर छुबरणकूर एक 
भौगोलिक नाम है। अर्थशास्त्र के अनुसार ( २२१८ ), खुबर्णा डब्या से तैलपर्शिह नाम 
का सफर या लाल चन्दन आता था। वहाँ का श्रगर पीले ओर लाज़ रंगों के बीच का 
होता था। सबसे अच्छा चन्दन मेकासार श्रौर तिमोर से, और सबसे श्रच्छा अगर चम्पा और 
श्रनाम से आता था। खबर्शकुब्था से दुकूल और पत्रोर्ण भी भाते थे । खुबरणं कुब्या की पहचान 
चीनी किनलिन से की जाती है जो फूनान के पश्चिम में था" । 

उपयु क्व बन्दरगाहों के बाद मद्दानिदेंस के भारतीय बग्रर शुरू होते हैं। ताज्पण्ञी 
( तम्बपणों ) के बाई सुपारा आता था, फिर भरुंकच्छ और उसके आद सुरटठ जिससे शायर 
द्वारका के बन्ररगाह का तात्पर्य हो। भद्दानिदेत में पुरवीं समुद्रतट के बन्दरों के नाम नहीं आते ; 
पर दूसरे आधारों पर यद्द कहा जा सकता है कि उस युग में ताम्नलिति, चित्र पुर, कावेरीपइनस्‌ 
तथा कोलपइनमू पूर्वी समुद्रतट के सुख्य धन्ररगाद थे ।( मालावार के बन्द्रगाहों में मुरचीपइन 
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की पहचान पेरिक्षत, के मुजिरिस से की जा सकती है। काठियावाड़ के बाद सिन्‍्ध के समुद्र तट 
पर, वसुदेवहिराडी के अनुसार तथा भमिशिन्इप्रश्न के श्रनुसार, सिन्ध-सागर-संगस पर सोबीर 
नाम. का एंक बन्दरगाह था। अवश्य ये दोनों ही बाबरिकोन के उद्वोधक हैं। वसुदेवहिरडी में 
तो शायद इसे पश्चिम बबर के नाम से सम्बोधन किया गया है । सिन्ध के समुद्बरतट के बार गंगण 
ओर अपरगंगण नाम आये हैं जिनका पता नहीं लगता ; पर ऐसा लगता है कि, उनका सम्बन्ध 
पूर्वां अफिका के समुद्र-तट से रद्दा हो । गंगण और जंजीबार शायद एक हो सकते हैं तथा 
अपरभंगण का अजानिया के समुद्र-तट से शायद मतलब हो सकता है। योन से यहाँ खास 
यूनान से मतलब है ओर परमयोन शायद एशिया-माइनर का द्योतरु है। अल्लसन्द तो 
सिकन्दरिया का बन्दरगाह है। मरुफ्ान्तार से शायई बेरेनिक्रे से तिकन्दरिया तक के रेगिस्तानी मार्ग 
का मतलब है। इस रेगिस्तानी पथ पर यात्री रात में सफर करते थे ओर इसपर उनके ठहरने 
और खाने-पीने का प्रबन्ध होता था । 

मरुक़ान्तर के बार महानिदेस में पथों का वर्गोंकरण श्ाता है। उनके नाम हैं... 
जराणुपथ ( पाठमेद सुवरुण या वराणु ), अजपथ, मेशढयथ ( मेंढ़े का रास्ता ), शंक्रुपथ, छत्तपथ 
(छतरी का राष्ता ), वंतपथ, शंकुत्यथ ( चिड़ियों का रास्ता ), सुतिकृपथ ( चूहों का रास्ता ), 
दरीपथ ( गुफाशं का रास्ता ) ओर वेत्ताचार ( बेंतों का रास्ता ) । 

हम एक जगह कह आये हैं कि अजपथ और शंकुपथ प्राचीन व्याकर ण-याहित्य में 
मिलते हैं । इनका उल्लेब इृहत्‌ऊथाश्लोकसंग्रह में सानुद्स की कहानी में हुआ है" । 

सानुदास चम्पा के एक व्यापारी मित्रवर्मा का पुत्र था। बचपन में उसने अच्छी शिक्षा 
पाई थी ; पर जवानी में, कुसंगति में पढ़कर, वह एक वेश्या के फेरे में फैंस गया । अपने पिता की 
सत्यु के बाई उसे मद्दाजनों का चौधरी ( श्रे हिपद ) नियुक्त किया गया। पर वह श्रपनी पुरानी 
आदतें न छोड़ सका भोर कुछ ही रिन में कंगाल हो गया। अपने परिवार की गरीबी से दुखी 
होकर उसने यह प्रण किया कि बिना धन पे शी किये वह वापस नहीं लोगेगा । 

चम्पा से सानुदास ताम्नलिति आयारे । रास्ते में उसे फटे जूते ओर छातेवराले कुछ 
यत्रियों से मेंट हुईं जिन्‍्दोंने क॑इ-मूल-फत से उसकी खातिर की । इस तरह यात्रा करते हुए वह 
सिद्धकच्छप पहुँचा जहाँ उसकी अपने एक रिश्तेदार से भेंट हुईं । उसने उसकी बड़ी खातिर की 
और उसे ताम्नलिप्ति की यात्रा करने के लिए रुपये देकर एक साथ के साथ कर दिया। 

ताम्रलिप्ति के रास्ते में सानुशास ने बड़ा शोरगुत्त सुना । पता लगाने पर उसे माज़ूम हुआ 
कि धातसीम॑गारतिशा पते के खराडचमंमुरद रक्षक अपनी बहादुरी की गप्पें मार रहे थे। 
उनमें से एक ने तो यहाँ तक कहा कि डाकुओं के मिलने पर वह काली मेया को वलिदान 
चढ़ावेसा । इसी बीच में पुतिन्दों ने सार्थ पर धावा बोल दिया जिससे धबराकर डींग मारनेवाले 
चम्पत द्वो गये । साथ तितर-बितर हो गया और बड़ी मुश्किल से सातुदास ताम्नलिपति पहुँच 
सका। वहाँ उसकी अपने मामा गंगदत्त से मुज्ञाकात हुईं। गंगदत्त ने उसे रुपयें देकर रोकना 
भाहा ; पर सानुदास दाने का भिश्वारी नहीं था और इसलिए उसने एक सांयात्रिक से यह कहकर 
हि मैं रत्नपारक्षी हूँ, अपने को जहाज पर साथ ले चलने के लिए उसे तैयार कर लिया। 
एक शुभ में दिन देवताशों, ब्राह्मणों और गुरुओं की पूजा करके समुद्रयात्री चल निकले | 
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प्रभाग्यवश, राह में जहाज टूट गया और साबुदास एक तख्ते के सहारे बहता हु झा किनारे 
पर भरा लगा। यहाँ एक दूसरी कह्दानी आरम्भ द्ोरी है जिससे पता लगता है कि सानुद्ास की 
मेंट समुदरिज्षा नाम की एक स्त्री से हुईं जो भारतीय व्यापारी सागर भर यवनी माता की, जिसकी 
जन्मभृभि यवनदेश में थी, पुत्री थी। सानुदाय को बिना पहचाने, उस ह्री ने उसे यह भी 
बतलाया कि बचपन में उसकी सगाई सानुदास से हो चुकी थी ; पर उसके बदमाश हो जाने के 
कारण, शादी न हो सकी । दुश्ी होकर अपनी स्त्री के साथ सागर यवनदेश की शोर चल पढ़ा, 
पर रास्ते में ही जद्दाज टूट गया। समुद्रदिज्षा किती तरद बहती हुई किनारे श्रा लगी। समुदरिक्षा 
को जब सानुदास का पता माज़ूम हुआ तो उसने उसे बताया कि उसने बहुत-से मोती इकटठे 
कर शिये हैं। उप्र निर्जन द्वीप पर मछली, कछुए और नारियल खाकर वे दोनों रहने लगे । वहाँ 
लबंग, कपुर, चन्दन और पान बहुतायत से मिलते थे । 

एक दिन समुददिक्षा ने अपने पति से, टूटे जहाजों के व्यापारियों की प्रथा के अनुसार 
( मिन्नपोत-वशिज-इृत्त ), * एक पेढ़ पर एक भंडी लगा देने और आग जला देने की प्रार्थना 
की जिससे समुद्र पर चलनेवाले जहाज उन्हें देखकर उनका उद्धार कर सके। समुद्॒दिन्ना को 
अ्रक्ल काम कर गई ओर सबेरे एक उपनोका उन्हें एक जहाज पर ले गई। ससुद्दिग्ना द्वारा 
एकत्र मोती भी जहाज पर लाये गये और यद्द ते पाया कि उन्हें बेचकर जो फायदा हो उसमें 
श्राधा सांयात्रिक का होगा। सांयात्रिक ने समुद्रदिन्‍न्ना और सानुदास का विवाह भी 
करा दिया । 

अमास्यवश जहाज डूब गया और समुद्रदिज्ना बह गई। सानुदास किसी तरह बहता 
हुआ किनारे लग गया। उस समय उसकी पूँजी फटे ओर जूड़े मे बैंधे हुए कुछ मोती थे। 
किनारे पर केले, नारियल, कटहल, मिर्च ओर इलायची के पेड़ और पान की लत्तरें बहुतायत से 
होती थीं। एक गाँव में पहुँचकर उसने उध्षका पता पृद्धा; पर लोगों ने उत्तर रिया--“'धारिणनु 
चोल्लितिः जो हूटी-कूटी तामिल है और जिसके मानी होते हैं, तुम्दारी बात समम में नहीं भ्राती। 
सानुदास ने एक दुभाषिये ( द्विमाष ) की मदद ली और अपने एक रिश्तेदर के पस॒ पहुँच 
गया जहाँ उसे पता लगा कि वह पाराब्य देश में आ पहुँचा दे जिसकी राजधानी मदुरा एक 
योजन पर थी । 

दूसरे दिन सबेरे केलों के घने जंगल से होकर दो कीस चलने के बाद सानुदास ने एक 
धर्मशाला (सत्रम्‌ ) देखी जहाँ कुछ विदेशियों की हजामत बन रही थी, किसी का अभ्यंग हो रहा 
था और किसी की मालिश ( उत्सादन )। इस तरह सब लोगों की खातिर दी रह्दी थी* । रात में 
सत्रपति ने सानुदास की खबर पूछी श्र बताया कि उसका मामा गंगदत्त उप्तके जहाज टूटने के 
समाचार से दुखी है। उसने तमाम जंगलों, घाटों ( तर ), सत्रों और बन्दरों ( बेलातटपुर ) में इस 
बात की खबर करा दी थी । सानुदास ने फिर भी उसे अपना पता नहीं श्थिा | 

दूसरे दिन उसने पारब्य-मथुरा के जौहरी-बाजार की सेर की । वहाँ उसने एक गहने का 
दाम कृतकर उसके बदले कुछ रुपये पाये । उसकी ख्याति छुनकर राजा ने उसे श्रपना रत्न-परीक्षक 
नियुक्त कर लिया। एक महीने तो वह अपना काम ईमानदारी से करता रहा ; पर बाद में उसने 
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भोड़ी-सी पूँजो लगाकर अविक लाभ उठाने की सोची। झसने बढ़े तन्तुं ( गुणवान्‌ ) कौ 
कपास खरीदकर उसकी यात ढेरियाँ लगा दीं; पर भभाग्यवश कपास में आग लग गई" । मदुर। 
के लोगों में यह रवाज था ऊ जिप घर में श्राग लंगती थी उसमें रहनेवाले आग में कूरकर जान 
दे देते थे। अपनी जान के डर से सानुदास एक ज॑गल में भागा। वहाँ उसकी एक गौड भाषा 
बोलनेवाले से मुलाकात हुईं। उसने उससे सानुदास का समाचार पूछा; पर उसने उससे कह्द दिया 
कि वह पाराड्यों द्वारा आग में फेंका जाकर जल गया। उसके मामा गंगदत्त ने यह समाचार 
सुनकर जल मरना चाहा; पर इतने ही में सानुदाय चम्पा पहुँच गया और इस तरदद उसके मामा 
की जान बच गई। 

अपने घुमकड़ स्वभाव और रुपया पेदा करने की दृच्छा से सानुदास बहुत दिनों तंक 
शपने मामा के यहाँ नहीं ठहर सका। थोड़े ही दिन बाद उसने सुवर्णंद्वीप जानेवाते आचेर 
के जद्दांज को पकड़ लिया । सुवर्णद्वीप पहुँचकर जहद्दाज ने लंगर डाल रिया और व्यापारियों 
ने खाने का सामान थैलियों ( पायेय-स्थगिका ) में भरकर अपनी पीढों से बॉँघच लिया तथा अपने 
गले से तेल के कुप्पे लटकाकर वे बेत्रलता के सद्दारे पद्दाड़ पर चढ़ गये | यही वेन्रपथ था | 

श्री लेवी ने वेत्र लता से यहाँ लाठी का तात्पर्य समभा है | पहाड़ पर चढ़ते हुए यात्री 
लाठी के सहारे कुककर नहीं, तनऋर चलते थे | निईँ म के वेत्ताचार का भी यही तात्पर्य है । 

सोने की खोज में यात्रियों ने जो उनसे कद्दा गया, वही किया। परत की चो्ी पर 
पहुँचकर वे रात भर वहीं ठद्दर गये। सबेरे उन्होंने एक नदी देखी जिसके किनारे बैलों, बकरों 
और भेड़ों की भीड़ थी | भआचेर ने यात्रियों को नदी छूने की मनाही कर दी थी ; क्योंकि उसे 
छुनेवाला पत्थर बन जाता था| नदी के उस पार खड़े बॉस हवा चलने से इस पार क्कुक जाते 
थे। उनके सहारे नदी पार उतरते की आज्ञा दी गई। यही वेणु॒पथ था3 जिसे निदस में 
वंशपथ कहा गया है। 

पत्थर बना देनेवाली नदी का “संद्धमंस्मत्युपस्थानस्र” में भी ढल्लेश्न है४। उसके 

किनारे कीचक नामक बाँस होते थे जो हवा चलने पर एक बूसरे से टक्कर लेते थे। रामायण 
( ४।४४|७७-७८ ) में उत्ती नरी का उल्लेज है। यह मुश्किल से पार की जा सकती थी 
और इसके दोनों किनारे खड़े कीचक नामक बातों के यहारे सिद्धनण नदी पार करते थे। महाभारत 
( २४८२) में भी शैज्ञोरा नदी और उसके तीर के कौीचक वेणुओं का उल्लेख है। टाल्मी 
से हमें पता चज्ञता है कि पिनाई के बार सेर ( चीन ) प्रदेश पढ़ता था। उसके उत्तर में एक 
अज्ञात प्रदेश था जहाँ दलदल थे जिनमें उगनेवाले नरकराडों के सद्दारे लोग वृसरी ओर पहुँच 
सकते थे। उस प्रदेश को बलख से ताशकुरगन द्वोते हुए तथा पालिबोशा ( पाठलिपुत्र ) होते 
हुए सफके आती थीं ( १६७४१ )। यहाँ हम उध्ष पौराणिक शजुश्नुति का श्लोत पाते हैं 
जिसने चीन और पश्चिम की सड़क पर लोबनोर के दलदलों को एक लोककथा में परिवर्तित कर 
दिया। यह अजुभ्र ति साथों की कहानी के श्राधार पर यूनानी और भारतीग्र साहित्य में घुस 
गई। क्ट्रेसियस और मेगास्थनीज एक नदी का उल्लेख करते हैं जिपमें कोई वस्तु तैर नहीं" 
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सकती थी। मेंगास्थनीज द्वारा दिये गयें इध नदी के पिल्लास अथवा सिलियस नास की पहचान 
श्री लेबी शेलोदा से करते हैं" । 

सद्धम्मपज्जोतिका ( लेवी, धद्दी, ४१३१-२२ ) के अनुसार वंशपथ में बॉसों को काटकर 
उन्हें पेड़ से बाँच दिया जाता था। पेड़ पर चढ़कर एक बाँध दूसरी बैंववारी पर डाल दिया जाता 
था। इस प्रकिया को दुदराते हुए बाँध का जंगल पार कर लिया जाता था। 

भारतीय भर युनानी प्रन्थों के आधार पर यह कहा जा सकता दै कि शैलोदा नदी मध्य- 
एशिया में थी, सुवर्णंभूमि में नहीं। रामायण और महाभारत उसे मेरु और मन्दर के मध्य में 
रखते हैं । इसके पढ़ोस में खठ, पारद, कुलिन्द और तंगण रहते थे। मेरु की पहचान भ्री लेती 
पामीर भोर मन्दर की पहचान उपरली इ्रावदी पर पड़नेवाली पव॑तश्|खला से करते हैं; पर 
महाभारत से तो मन्दर की पहचान शायद क्वेन-लुन पवर्तश्नणी से की जा सकती है। मत्स्य- 
पुराण (१२०।१६-२३) शैलोइ का उद्धम अरुण पर्वत में रखता है, पर वायुपुराण (४७२०-२१) 
के अनुसार, वह नरी मुज्ञवत पवत के पाद में स्थित एक दह से निकलती थी। वह चह्नुस्‌ 
भोर सीता के बीच बढती थी भर लवणसमुद्र में गिरती थी। चक्षुसृ वंक्चु नदी है और सीता 
शायद तारीम । इसलिए, श्री लेवी की राय में शेलोदा नदी की पहचान खोतन नदी से की जा 
सकती है? | उस नदी में गिरकर चीजों के पत्थर हो जाने की कहानी खोतन नदी में यशब के 
ढो के मिलने से तथा उनके दूर-दुर तक ले जाने की बात से निकली होगी । 

शैलोदा के साथ कीचक-वेणु का उल्लेख पुराणों के लिए एऋ नया शब्द है। भरी पिलवाँ 
शेवी कीचक की व्युत्पत्ति चीनी भाषा से करते हैं। चीन के क्वांगसी भर सेंचवान प्रदेश से 
भारत में आसाम के रास्ते बॉस आने की बात ६० पू० दूसरी सदी में चाठ किएन भी 
करता है3 | 

शेतोदा पार करने के बाद सानुदास दो योजन आगे बढ़ा और एक पतले रास्ते के दोनों 
ओर गद्दरा खड् ( रसातल ) देखा। आधेर ने गीली और सुखी लकड़ियाँ इकट्ठी करके भौर 
उन्हें जलाकर धुआँ कर दिया । धुएँ को देखकर चारों ओर से किरात इकट्ठे हो गये। उनके 
पाय बकरो ओर चीतों के चमड़े के बने जिरह-बझ्तर श्र बकरे थे | व्यापारियों ने उन वस्तुओं 
का विनिमय फेसरिये, लाल और नीले कपड़ों, शक्कर, चावल, सिन्दूर, नमक और तेल से किया | 
श्सके बाद किरात हाथ में लकड़ियाँ लिये हुए अपने बकरों पर चढ़कर पतले और प॑वदार रास्ते 
से रवाना दो गये | जिन व्यापारियों को सोने की खान से सोना लेना था, वे उसी रास्ते से आगे 
बढ़े | रास्ता इतना कम चोड़ा था कि व्यापारी एक की कतार में एक भालेबरदार के अधिनायकत्व 
में आगे बढ़े* । 

खरी३-फरोख्त के बाद वह दल वापस लौठा। कतार में सानुदास का सातवाँ स्थान 
था और आचेर का छठा | बढ़ते हुए दल ने दूसरी ओर से लकड़ियों की खट-खट सुनी । दोनों 
दलों में मुठभेड़ हो गई झोर आचेर के दलवालों ने दूसरे दलवालों को गढ़े में ढकेश दिया | एक 
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जवान लड़के ने सानुदास से अपनी जान बचाने की प्रार्थना की ; पर कठोर-हृदय आचेर ने अपने 
दल की रक्षा के लिए सानुदास को उसे भी नीचे नदी में गिरा देंने के लिए बाध्य किया" | 

इस घटना के बाद श्राचेर का दल विष्णुपदी गंगा पर पहुँचा शोर वहाँ मृतात्माश्रों के 
लिए तपंण किया | खाने भौर विश्राम करने के बाद आचेर ने व्यापारियों से अपने बकरे मार 
ढालने ओर उनकी खालें अपने ऊपर ओढ़ लेने को कहद्ां। ऐसा ही किया गया। इसके 
बार बड़े पत्ती उन्हें मांय के लोथड़े समझकर सुवर्शाभूमि ले गये। श्स तरीके से सानुदात़ 
छवर्णाभूमि पहुँचा और बहाँ से बहुत-सा धन इकट्ठा करके खुशी-खुशी अपने घर लोद आया | 
शायद यहाँ शकुनपथ की श्रोर इशारा है। 

सानुदास की कहानी समाप्त करने के पहले यद्द बता देना आवश्यक है कि वसुदेवहिरडी 
की चारुदत्त की कहानी से उसका गहरा सादश्य है। यह बात साफ है कि उपयुक्त दोनों 
कद्दानियों का आधार गुणाव्य की शृहत्‌ऊथा की कोर कद्दानी थी। वसुदेवहिराडी में इस घटना 
का रुथल मध्य-एशिया रखा गया है ; पर शहत्कथाश्लोक-संग्रह के अनुसार, यह स्थान मलय-एशिया 
था। सानुशात की कद्दानी के कुड अंशों सें-जै3, शैलोदा नदी, बकरों और भेड़ों के विनिमय 
इत्यादि सें--यह बात साफ हो जाती है कि सानुदास की यात्रा वास्तव में मध्य-एशिया में हुई। 
गुप्त-काल में जब सुवर्णद्वीप का महत्त्व बढ़ा तो कहानी का घटनास्थल भी मध्य-एशिया से 
सुवर्णभूमि में आरा गया। 

महानिद स में मेंढों का रास्ता और अजपथ एक ही है। वरणणुपथ, श कुपथ, छत्तपथ, 
मुसिकपथ, द्रीपथ इत्यादि के सम्बन्ध में हमें जानकारी हासिल करनी चाहिए । 

महानिदं स के सिवा इन पथों का उल्लेख पालि-बोद-साहित्य में भी आता है। वेत्तचर 
या वेत्तचार, संकुपथ भौर अजपथ का उल्लेख मिलिन्दप्रश्न में एक जगह आता दै९। पर इन 
प्थों के सम्बन्ध में उल्लेब्ननीय वर्णन विमानवत्थु ( ८४ ) में आता है। अंग और मगध 
के व्यापारी एक समय तिन्धु-सोबीर में यात्रा करते हुए रेगिस्तान के बीच अपना रास्ता भुल 
गये ( वराणुपथस्समज्म ; मद्दानिदिंस का जवराणुपथ )। एक यज्ञ ने अ्रवतरित होकर उनसे 
पूल, तुम सब घन की खोज में समुद्र के पार वरणुपथ, “वेत्तचार, शंकुपथ, नदियों, और पर्व॑तों 
की यात्रा करते दो ।”” 

पुराणों में भी महानिदेस के पथों की भोर कुछ इशारा है। मत्स्यपुराग, ( ११४५। 
५६-४६ ) में कहा गया है कि पूवे शिशा को ओर बहती हुई नलिनी ने कुपयों, इन्द्रयू म्न के 
सरों, खरपथ, वेत्रपथ, शंखपथ, उज्जानकमरु तथा कुथ ग्वरण को पार किया और इन्द्रद्वीप के समीप 
वह लंबणसमुद्र से मिल गई। वाथुपुराण ' ४७५७ से - में भी वही श्लोक है, पर उसमें कुपथ 
की जगह अपथ, वेत्रपथ की जगह इन्दशंकुपथान्‌ और उज्जानकमरून्‌ की जगह मध्येनोयान- 
मंस्करान्‌ पाठ है। हस तरह नलिनी पूर्व की ओर बहती हुई ख़रात रास्तों ( कृपथान ), इन्द्र- 
थ म्नसरों, खरपथ, वेश्र अथवा हन्द्रथ, शंख श्रथवा शंकृपय पार करती हुईं, उज्जानक के 
रेगिस्तान से होती हुई, कुबप्रावरण होकर इन्द्र द्वीप के पास लवणशसमुद से मिलती थी। इस तरह 
हम देख सकते हैं कि मत्स्यपुराण में वेत्रपण पाठ ठीक है और ,वायुपुराण में शंकृपण । खरपथ 
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की तुलना हम भद्दानिदेस के अजपथ से कर सकते हैं। जिस रेगिस्तान से नलिनी का बढ़ाव 
था वही तकलामकान रेगिस्तान दै। 

महानिई स के मार्गों पर उसकी टीका सद्धम्मपज्जोतिका (१०८० ई० ) से काफी 
प्रकाश पढ़ता है। उस टौका के अ्रनुसार यात्री, शंकुपथ बनाने के लिए, पर्वतपाद पर पहुँचकर 
एक अंकुश ( अययिरछ घाटक ) को फन्‍्दे से बॉँधकर उसे ऊपर फेकता था और उसके फँस जाने 
पर वह रस्सी के सहारे ऊपर चढ़ जाता था। वहाँ पर वद द्दौरा-लगे बरमे से ( वजिराग्गेन 
लोददरडेन ) चट्टानों में एक छेश करता था ओर उसमें एक खूँटा गाढ़ देता था। हसके बाद 
अंकुश छुद्वाकर उसे फिर ऊपर फरेकता था और उसके लग जाने पर रस्से के सहारे फिर ऊपर 
चढ़कर एक गढ़ा बनाकर बायें द्वाय से रस्सा पकड़ता था ओर दाहिने दवाथ की मु'गरी से वह 
पहला खूँटा निकात देता था। इस उपाय से प्व॑त की चोटी पर चढ़कर वह उतरनें का उपाय 
सोचता था। इसके लिए बह पहले चोटी पर खूँदा गाड़ता था जिसमें वह एक डोरीदार चमड़े 
की बोरी बाँवता था, फिर उसमें खुद बेठकर चरखी खुलने के क्रम से धौरे-घीरे नीचे उत्तर 
झाता था" । 

यहाँ यदद जान लेने योग्य बात है कि द्वीरे की कनी के बरमे का आविष्कार सन्‌ १८६२ में 
दुआ, जब आल्प्य में एक सुरंग खोरनें की जरूरत हुईं। इजीनियरों ने एक घड़ी बनानेंवाले से 
सलाद ली और उसने डायमंड डिल से पत्थर तोड़ने का श्रादेश दिया* । पर ऊपर के उद्धरण से 
तो इस बात का साफ़ पता चल जाता है कि भारतीयों को ११वीं सदी में भी डायमराड-ड्लि 
का पता था। 

सद्धम्मपञ्जोतिका में छत्ततथ का अथ आधुनिक पेराशूट से है। छत्तपथ का यात्री एक 
चमड़े का छाता लेता था। उसके खुलने पर हवा भर जाती थी और इस तरह वह एक पत्ती 
की तरद्द नीचे उतर आता था। 


२ 


इस अध्याय के पहले भाग में हमने यह बताने का प्रयत्न किया है कि भारतीयों का पथ- 
शान कितना विस्तृत था। पर संस्कृत-बौद्ध-साहित्य में बहुत-सा ऐसा मसाला दै जिसके आधार 
पर हम देश की पथ-पद्धति और जज तथा थल के अनुभवों की बात पाते हैं। यद्द सब थ्षामग्री 
हमें कद्दानियों से मिलने के कारण उसकी ऐतिद्ायिकता सिद्ध नहीं हो सकती, गोकि इसमें संदेह 
नटीं कि इन कहानियों में वास्तविकता का गहरा पुट है। व्यापारी अपनी यात्राओं से लौटकर 
बढ़े-बढ़ें नगरों में अपने अनुभव सुनाते थे ओर उन्हीं अनुभवों का श्राभ्षय लेकर अनेक 
कहानियाँ प्रचलित हो गई । 

मिलगिट से मिले विनयवस्तु में भारत की भीतरी पथ-पद्धति पर कुछ प्रकाश पढ़ता 
है। पहला मार्ग कश्मीरमंडल में बुद्ध की यात्रा का है। अपनी यात्रा में बुद्ध श्रष्टाला, कन्था, 
धान्यपुर और नेतरी गये। इन स्थानों का पता नहीं लगता। शाइला में उन्होंने पालितकोंर 
नाग को दौछा दी ; नन्दिव्धन में अश्वकु और पुनवसु नागों और नाली तथा उदर्या यक्तिणियों 
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को दीक्षा दी। पहाँ से वे कुन्तिनगर पहुँचे जहाँ बच्चों को खानेत्राली कुन्ती यक्तिणी का 
पराभव किया । खजु रिका में उन्होंने बच्चों को मिट्टी के स्तूपों से खेलते देखा और यह भविष्य- 
वाणी की कि उनकी झत्यु के पाँच सो बरस बाद कनिष्क एक बहुत बड़ा स्तृप खड़ा करेंगे* । 

बुद्ध की शरसेन-जनपर की यात्रा उस प्रदेश पर काफी प्रकाश डालती है। अपनी यात्रा 
में वे पहले आदि-राज्य, यानी बरेली जिले में अ्रदिच्छत्र। पहुँचे। यहाँ से वे कासगंज-मधथुरा की 
सड़क से भदाश्व होते हुए मथुरा पहुँचे। यहाँ उन्होंने भत्रिष्य-नराणी की कि उनही मृत्यु के सो 
बरस बाद नट और भट नाम के दो भाई उद्मु राड ( गोवर्धन ) पव॑त पर उनके लिए एक स्तूप 
बनावेंगे। उपगुप्त के जन्म की भी उन्होंने भविष्य-वाणी की। यहाँ बाह्मणों ने उनका विरोध 
किया; पर त्राह्मण नीलभूति ने बुद्ध की स्तुति करके हस विरोध को समाप्त क्रिया । 

बुद्ध नक्षत्ररात्र में मथुरा पहुँचे थे । मथुरा की नगर-देवता ( देवी ) ने उनका आना अपने 
काम में बाधक सममफकर उन्हें नंगी होकर डराना चाहां; पर बुद्ध ने माता के लिए यह अनुचित 
कार्य बताकर उसे लज्जित किया * । मथुरा के नगर-देवता के होने का नया प्रमाण हमें टाल्मी 
से मिलता है। श्रभी तक टाल्मी द्वारा मथुरा को देवताओ्ों का नगर कह्दा जाना माना गया है; 
पर श्री टारन ने यह सिद्ध करने का प्रयत्न किया है कि उसका वास्तविक श्र देवकन्या दै*। 
अगर यद्द बात सही है तो मथुरा में नगर-देवता की बात पकी द्वो जाती है। पुष्कलावती की 
तरह मथुरा में नगर-देवता का शायद यह पहला प्रमाण है। टान के अनुसार शायद उस नगर- 
देवता का नाम मथुरा रहा हो । 

बुद्ध ने मथुरा के पाँच दुगुण कहे हैं; यथा, क्रिनारों के ऊपर चले जानेंवाला पानी 
( उत्कूलनिकूलान्‌ ), खूँटों और कॉठों से भरा देश ( स्थूलकराइकप्रधाना: ), बलुद्दी और 
बैंकरीली भूमि, रात के अन्तिम पहर में खानेवाले ( उच्चझूभक्ता: ) भ्रौर बहुत-सी त्ियाँ" । 

मथुरा अपने यक्ञों के लिए मशहूर था। बुद्ध ने वहाँ लड़कों को खानेव ले गदभ यक्त 
( भागवत का पेनुकासर ) तथा शर और वन को तथा आलिका, बेन्दा, मघा, तिमिसिका 
( शायद ईरानी देवी अर्तेमिस ) को शान्त किया$ । 

मथुरा से बुद्ध श्रोतला पहुँचे और वहाँ से दक्तिण पांचाल में वेरभ्य जो पालि-साहित्य 
का वेरंजा है। यहाँ उन्होंने कई ब्राह्मणों को दीक्षित क्रिया ।५ 

पांचाल से साक्ेत तक के रास्तों पर कुमारवंधन, क्रो्वानम्‌ , मणिवती, सालवला, 
सालिवला, सुवरणप्रस्थ और साकेत पड़ते थे ।< साक्ेत से बुद्ध ने भ्रावस्ती का रास्ता पकड़ा ।१ 





१ गिलगिट मेनेसक्रि.्टतू, ई, भा० १, ए० १*र 
३२ थही; ९० ३-१३ 

है वही, १० १४ 

४ टाने, वही, प्‌० २११३-११ 

* गिलरिट टेक्सूट्स, वही, ए० १४-१२ 

६ वही, ए० ६४-१७ 

७ यही, ५० $८ से 

८ वही, पृ० ९८-६६ 

६ वही, ए० ०३ 
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जीवक कुमारभत्य, तक्कशिला में शिक्षा प्राप्त करने के बाद, मद कर ( वियालकोट), 
उदुम्धर ( पठानकोट ), रोहीतक ( रोहतक) होते हुए मथुरा पहुँचे भौर वहाँ से उत्तरी रास्ते 
से वेशाली होते हुए राजशह पहुँचे ।१ 

उपयु क्व पथों से पता चलता दै कि ईसा की पहली सदियों में मी रास्ते में कोई विशेष 
परिवर्तन नहीं हुआ था, गोकि उन रास्तों में बहुत ऐसे नगर मिलने लगते हैं जिनका बुद्ध के समय 
में पता नहीं था। 

हमें संस्कृत-बौद्ध-सादित्य से स्थलमार्ग पर यात्रा की कुछ बातों का पता लगता है। 
ईसा की पहली सदियों में भी यात्रा में उतनी ही कठिनाइयाँ थीं जितनी पहले । रास्तों में 
ढाकुओं का मय रहता था। रेगिस्तान में भी यात्रा की अनेक कठिनाइयों थीं। रास्ते में नरियाँ 
पार करनी होती थीं और धाड उतारनेवाले धाट उतारने के पहले उतराई (तपंर्य ) वसूल 
करते थे ।* कभी-ऋभी नदी पार उतरने के लिए नाथों का पुत भी होता था। दिव्यावदान में 
कहा गया है कि राजगृह से भ्ावरती फे राजमार्ग पर अजातशत्रु ने एक नाव का पुल 
( नौसंक्रमण ) बनवाया | लिच्छ॒वियों के देश में गंडक पर भी एक पुल था। अवदानशतक के 
अनुसार<४, गंगा के पुल के पास बदमाश-गुछे रहते थे। 

महापथ पर पंजाब और अफगानिस्तान के धघोड़ों के व्यापारी बराबर यात्रा करते रहते 
थे। कहा गया है कि तक्तशिला का एक व्यापारों षोढ़े बेचने ( अ्श्वपण ) को बनारस जाता 
था । एक समय डाकुओं ने उसके साथ को तितर-बितर कर दिया और धोड़े चुरा लिये।" धोड़ों के 
व्यापार का मथुरा भी एक खास अड्डा था। उपगुप्त की कथा में कह्दा गया है कि मथुरा में एक 
समय पंजाब का एक व्यापारी पाँच सौ धोड़े लाया। वद्द इतना रस था कि मथुरा पहुँ चते दी 
उसने वहाँ की सबसे कीमती गणिका की माँग की ।६ 

अधिकतर व्यापारी राजशुल्क भर देते थे, पर कुड ऐसे भी थे जो निःशुल्क माल ले 
जाना चाहते थे। दिव्यावदान » में एक जगह कहा है कि चोर ऐसी तरकीब करते थे कि 
शुल्क 3गाहनेवालों को, छानाबीन के बाद भी, पता नहीं लगता था। 

कहानी यह है कि सगध ओर चम्पा की सीमा पर ए% यश-मन्दिर था जिसका धराठा 
चोरी से माल ले जाने पर बजने लगता था। चम्पा के एक गरीब ब्राह्मण ने फिर भी निःशुल्क 
माल ले जाने को ठान ली। उसने एक जोड़ी ( थमली ) अपने छाते की खोबली ढराडी में 
छेपा ली। राजगृह जानेवात साथ के साथ जब वह शुल्कशाला में पहुँचा तो शुल्काध्यक्ष ने 
परार्थ के माल पर शुल्क वसूल लिया ( शुल्कशालिकेन साथ: शुल्कीकृतः), पर जैसे ही साथ भागे 


3 घही, २, २९, ९० १३-३५ 

श झवदानशतक, १, ए० ३४८, जे० एस० स्पेयर द्वारा सम्पादित; सेंटपीटसे- 
बगे, १६०६ 

४ दिव्यावदान, २, ९९-२६ 

४ झवदानशतक, १, ९० ९४ 

* महावस्तु, २, १६७ 

६ दि्व्यातदान, २३, शेर ३ 

७ वही, ए० २७२ से 
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बढ़ा कि घराटा बजने लगा जिससे शुरकाध्यक्ष को पता लग गया कि शुरुक पूरी तौर से बसूल नहीं 
हुआ था। उसने सबके माल की फिर तलाशी ली; पर नतीजा कुछ न निकला। अन्त में उसने एक 
एक करके व्यापारियों को छोड़ना शुरू किया और इस तरह ब्राह्षण देवता का पता चल गया; क्योंकि 
उनकी बारी आते ही घरटा बजने लगा। फ़िर भी छिपे माल का पत। नहीं चलता था। भ्रन्त 
में शुल्क वसूल न करने का वादा करने पर ब्राभण ने खोलली डराडी से यप्रली निकाल कर 
दिखला दी । 

हम देख चुके हैं कि ईपा की पदली सदियों में पुवे और पश्चिम में जहांजरानी की 
कितनी उन्नति हुई और भारतीय व्यापारियों ने किंस तरह इसमें योगदान दिया। सुवर्शाभूमि 
की यात्राओं से उन्हें खूब दोलत मिली । दोलत पैदा करने के साथ-दी-साथ उन्होंने हिन्दचीन, 
मध्य-एशिया और बर्मा में भारतीय संघ्कृति की नींत्र डाल दी । इस संस्कृति-प्रसार में बोद्ध और 
प्राक्षण दोनों हो का द्वाथ था। महावस्तु" में इस सम्बन्ध की एक रोचक कद्दानी है। कह्दां गया 
है कि प्राचीन युग में वारवालि में एक ब्राह्मण गुरु ये जिनके पाँच सो शिष्य थे। उनकी श्री नाम 
की एक बड़ी सुन्दरी कन्या भी थी। एक बार ब्राह्मण के उपाध्याय ने उन्हें यज्ञ कराने के लिए 
समुद्र पट्टन भेजना चाहां। स्वयं जाने अथवा अपने बदले में दूसरे के भेजने पर भी, दक्षिणा की 
पूरी आशा थी। उन्होंने अपने शिष्यों को बुज़ाकर कहा कि समुद्र पट्टन जानेवाले को वे अपनी 
कन्या ब्याह देंगे । श्री का प्र मी एक युवा शिष्य इस बात पर समुद्रपष्नन पहुँचा। यज्ञ कराते 
के बाद यजमान सार्थवाह ने उसे सोना और रुपये दिये । 

उपयुक्त कद्दानी से कुछ नई बातें माजूम पषती हैं । जहां प्राह्मण गुर रइते थे, उस 
स्थान का नाम बारवालि कहा गया है| बहुत सम्भव है कि यद काठियावाइ का वेरावल बन्दर 
हो। जहाँ यज्ञ होनेवाला था उसे समुद्रपट्टन कद्य गया है जिसके मानी, मामूली तरद्द से, समुद्री 
बन्दर हो सकते हैं; पर यहाँ बहुत सम्भव है कि समुदपइन सुमात्रा के लिए आया है। इसमें 
कोई आश्चर्य की बात भी नहीं है ; क्‍योंकि बोनियो और दूसरी जगद्ढों में भी यज्ञ के प्रतीक 
थूप मिले हैं जिससे यह अनुमान लगाया जा सकता है कि इस देश के ब्राह्मण यज्ञ कराने के 
लिए हिन्द एशिया जाते थे । 

कपड़े, ससाले और सुगम्धित लकड़ियाँ भारत और हिन्द-एशिया के व्यापार में 
मुख्य वस्तुएं थीं। महावस्तुः में एक बड़ी विकृत तालिका में सादे और रंगीन कपड़ों में 
काशी का दुकूल, बंगाल का रेशमी कपड़ा (कोशि (श) करके ), क्ोम, केचुल की तरह मलमल 
( वला-काचिलिन्दिक ) और चमडा बटकर बनी कोई चटाई ( अजिनपवेणिं। ) थे । 
इसके घाद उन बन्दरों और प्रदेशों के नाम आते हैं जिनसे कपड़े बाहर जाते ये और श्स देश में 
आते थे। वनरुसता से शायद यहाँ वनवास ( उत्तर कनारा ) का मतलब दहै। तमकूट का पाठ 
यहाँ देमकूट सुधारा जा सकता है। जैव हम ऊपर कह श्ाये हैं, हेमकुब्धा का दुकूल प्रसिद्ध था। 
सुभूमि से यहाँ सुवर्ण॑भूमि का तात्यय' है और तोषल से उड़ीया की तोपली का । कोल से यहाँ 
पांड्य देश के सुप्रधिद्ध बन्द्रगाह कोरके का सतलब है और मचिर तो निश्चयपू्वक पेरिश्नत का 


मुजीरिस और महाभारत का मुचौरीपइन है। 


है संहापस्यु, दे, ६-३० 
१ महासस्तु, ), ११५०-१६ 
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थद्द भी उल्लेखनीय बात है कि समुद्र के व्यापारियों की भ्रं णी से ही बुद्ध के सुप्रसिद्ध 
शिष्य सुपारा के पूर्ण निकले थे । जैसा हम देश आये हैं, बोद्ध-घमम के झारम्भिक युग में पश्चिम 
भारत के समुद्रतट पर सुपारा एक प्रसिद्ध बन्दर॒गाह था। यहाँ से स्थलपथ सह्याद्रि को पार कर 
नानाघाट होता हुआ गोदरावरी की घाटी भौर दक्खिन के पठार में पहुँचकर उज्जैन और वहाँ 
से गंगा के मैदान में जाता था । 

दिव्यावदान" में व्यापारी भर बाद में भिन्नु पूर्ण की बड़ी हो सुन्दर कहानी दी गई 
है। वह सुपारा फे एक बड़े धनी व्यापारी का पुत्र था जिसके तीन स्त्रियों और तीन दूसरे पुत्र थे। 
बुद्धावसर्था में अपने परिवार से तिरस्कृत होकर उस बूढ़े व्यापारी ने एक दासी से शादी कर ली 
जो बाद में पूर्ण की माता हुईं। बचपन से ही पूर्ण का व्यायार में मन. लगता था। वह अपने 
बड़े भाधयों को दूर-दुर को समुद्र-यात्राएँ करते देवता था। उनसे प्रभावित होऋर उसने अपने 
पिता से उनके साथ यात्रा करने की श्रनुमति माँगी, लेकिन उसके पिता ने उसकी बात न मानकर 
उसे दूकान-रोरी देखने का आदेश रिया। अपने पिता की आज्ञा शिरोधाय्य करके उसने 
दूकान देखना आरम्भ कर रिया और उसका फायदा अपने भाइयों के साथ बॉँटकर लेने लगा। 
उसके भाई उससे दैर्ष्या करते थे और इसलिए पिता की रुत्यु के बाद उन्होंने उसे बन्दर के व्यापार 
में लगा दिया। इसमें भी उसने अपनी चतुराई दिखाई । कुछ समय के बाद, बह व्यापारियों की 
श्रेणी का चौधरी हो गया और तब उसने समुद्यात्रा करके नये देशों और जातियों को देखने की 
ठान ली । उसकी यात्रा का धमाचार मुनादी से करा रिया गया। उसने सब लोगों से हु बात का 
एलान किया कि जो भी व्यापारी उसके साथ चलनेवाले होंगे उन्हें किसी तरह का कर ( शुल्क- 
त्पे्य ) नहीं देना होगा । किसी तरह उठने कुशलय॒वंक छः यात्राएँ कीं । एक दिन उसके पास, 
सुपारा में, भ्रावस्ती के व्यापारी पहुँचे और उससे सातवीं बार समुद्यात्रा की प्रार्थना की। 
पहले तो उसने श्रपनी जान खतरे में डालने के बद्दाने से यात्रा टालनी चाही, लेकिन जब उन 
लोगों ने उसे बहुत घेरा तो उसने उनकी बात मान ली । इस यात्रा में पूर्ण ने व्यापारियों से 
बुद्ध के बारे में सुना। यात्रा से लौट आने पर उसके बड़े भाई ने उसका विवाह करना चाहा। 
पर भिज्षु होने के तिए सनन्‍्नद्ध पूर्ण ने ऐसा करने से इन्कार कर रिया। वह एक साथ के साथ 
श्रावस्ती पहुँचा ओर वहाँ पहुँचकर प्रतिद्ध व्यापारी अ्रनाथपिरिडक के पास अपना एक दूत 
भेजा। श्नाथपिरिडक ने पहले तो ससभा क्रि पूर्ण कोई सौदा करने आया है। पर जब उसने 
यह सुना कि पूर्ण भिछ द्वोनेंवाला दे तो उसे बुद्ध से मिला दिया । बुद्ध-धर्म में पूर्ण की दीक्षा 
हृदय को छूती है; इसमें किसी तरह की अलोकिक बात नहीं आने पाई है। जिस तरद्द लहरें समुद्र 
को ह्ुब्घ कर देती हैं उसी तरद् नाविकों का मन भी एकदम क्ुब्ध हो जाता है और वे बहुधा 
अपन व्यवसाय छोड़कर धर्म के उपदेशक बन जाते हैं। ऐसा पता लगता है कि बहुत दिनों का 
एकान्तवास और प्राकृतिक उथल-पुथल नाविक के हृदय में एक तरह की दीनता मर देती है जो 
एकाएक धार्मिक उल्लास में फ्रूड पड़ती है । पूर्यां के बारे में भी यही बात कही जा सकती है। 
बुद्ध के साथ पूर्ण के बार्तालाप से यद्द पता लगता दै कि रुछावटों के होते हुए भी वह अपना 
काम करने पर कमर कसे हुए था । जब बुद्ध ने उससे कार्यक्षेत्र के बारे में पूछा तो पूर्ण 
ने श्रोणापरान्त अथवा बर्मा का नाम लिया। बुद्ध ने वहाँ के लोगों के क्र स्वभाव की ओर 
इशारा किया, लेकिन यद बात भी पूर्ण को वहाँ जाने से न रोक पकी । 


___] मेमोरियल सिद्षवों लेषी, प० १३० से 
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ऐसा लगता दै कि पूर्ण की अलौकिक शक्षि से प्रभा५ित होकर समुद्र के व्यापारी उसे 
समुद्र का सन्त मानने लगे थे। इस बात का पता हमें पूर्ण के भाई की यात्रा से लगता है। पूर्ण 
की सलाह न मान कर भी उसने रक्तचन्रन की तलाश में समुद्यात्रा की । तिमोर में सबसे अच्छा 
चन्दन होता था। वहाँ पहुँचकर उसने चन्दन के बहुत-से पेड़ काट डाले जिससे क्र द्ध होकर वहाँ 
के यज्ञ ने एक तूफान खड़ा कर दिया जिसमें पूर्ण के भाई की जान जाते-जाते बची । पर थुर्ण का 
स्मरण करते द्वी तूद्नान रुक गया श्र पूर्ण का भाई अपने साथियों-सद्वित कुशल-पूवेक अपने 
घर लौट आया। 

उपयुक्त घटना का चित्रण अजंटा की दूसरे नम्बर की लेण के एक भित्तिचित्र में हुआ 
है ।" (आ० १५४) इस चित्र में पूर्ण के जीवन की कई घटनाओं का--जेसे, उसकी बुद्ध के साथ मेंट 
ओर बोद-घर्म में प्रवेश का--चित्रण हुआ है । लेकिन इस चित्र में जिव उल्लेवनीय घटना का 
चित्रण है वह है पूर्ण के बढ़े भार भविल की चन्दन की खोज में समुद्रयात्रा । समुद्र में मछलियाँ 
और दो मत्स्पनारियोँ दिखत्ताई गई हैं | जहाज मजबूत और बड़ा बना हुआ है और उसमें रखे 
हुए बारह घड़े इस बात को सुचित करते हैं कि जहाज लम्बी यात्रा पर जानेवाला था । गलही और 
पिढ़ाड़ी, दोनों पर व्यात्ञक बने हुए हैं। डॉड़े के पास निर्यामक के बैठने का स्थान है। पिछाड़ी 
में एक चोबरे में लगा हुआ स्तम्भ शायद एक जिबपाल बहन करता था। 

जेसा हम ऊपर कह श्राये हैं, सबसे अ्रच्छा चन्दन मलय-एशिया से भारत को श्राता 
था। एक जगह इस बात का उल्लेब है* कि एक समुद्री व्यापारी ने बोद-साहित्य में प्रतिद्ध 
विशाखा झगारमाता के पास चन्शन को लकड़ी की गडडी ( चन्॒‌इन गराडीरक ) भेजी । चन्दन के 
मूल ओर अग्रभाग की जाँच करने की ठानी गई। ठसके लिए विशाखा ने एक मामूली-सा प्रयोग 
बतलाया । चन्दन का कुन्दा पानी में भिंगो देने से जड़ तो पानी में बेंठ जाती थी और विरा तेरने 
लगता था। यह चन्दन हमें अरबों के ऊदबकों की याद दिलाता है। 

वह गोशीरष चन्दन, जिप्से पुर ने बहुत घन पद्टा क्रिया, एक तरह का पीला चन्दन द्वोता 
था जिसे इच्त-अल-बैतार ( ११६७-१२४८ ) मकापिरी कहता है। मलाया में भी बहुत श्रच्छी 
किस्म का चन्दन होता था। सलाहत ( जावा का एक भाग ), तिमोर और बन्दाद्मीप के चन्दन 
भी बहुत अच्छे होते थे। उपयुक्त मकातिरी चन्दन मकासार, यानी, सेलिबीज में होनेवाला 
चन्टन था? | 

संस्कृत-बोद्ध-साहित्य से पता लगता है हि समुद्रयात्रा में अनेक भय थे। उन भयों से 
त्रस्त होकर घर को त्ियाँ व्यापारियों को समुद्र-यात्रा के लिए मना करती थीं, लेकिन वे अगर 
जाने से न मानते थे तो ज्ियाँ उनके कुशल-पूब क लौठने के लिए देवताओं की मन्नतें मानती थीं । 
अवृदानशतकर में कहा गया है कि राजगृह में एक समुद्रो व्यापारी की स्री ने इस बात की 
मन्नत मानी कि उसझे पति के कुशत-पृर्वक लौट आने पर वह नारायण को सोने का एक चक्र 
भेंट करेगी। अपने पति के लौट आने पर उसने बड़ी धूमधाम से मानता उतारी। 


$ याजदानी, अरजंता, भा० २, पृ० ४२ से) प्रट ४२ 
२ गिलगिट मेनस्क्रिप्ट्स, भा० हे, २, एृ० ६४ 

ह जे० पृ०, १६१८, जनवरी-फरवरी, ए्‌ृ० १०७ से 
४ हाबदानशतक १, ए० १२६ 
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समुद्रयात्रा की कढ़िनाइयों को देखते हुए भारतीय व्यापारी अपनी लियों को बाहर नहीं 
ले जाते थे, पर कभी-कभी वे ऐसा कर भी लेते थे। दिव्यावदान" में कहा गया है कि अपने पति 
के साथ समुदयात्रा करती हुईं एक ज्री को जहाज पर ही बच्चा पेदा हुआ शोर समुद्र में पेदा 
होने से उसका नाम समुद्र रख दिया गया । 

उस युग में भी भारतीय जद्दाजों की बनावट बहुत मजबूत नहीं होती थी, इसलिए अपनी 
यात्रा में वे बहुधा द्ूइ-फूट जाते थे। शाक, देवमास, तिमि, तिमिगल, शिशुमार और कुम्भीर के 
धक्कों को वे सह नहीं सकते थे । ऊँची लहरों ( आवत ) से भी जद्दाज दूब जाते थे। समुद्र के 

न्तजेलगत पबेत आधातमय उन्हें तोड़-फोह़ देते थे। जलडाकू नीले कपड़े पहनकर समुद्र 

में अपने शिकार की तलाश में बरावर घुमा करते थे।* द्वीपों में बसनेवाले जंगली भी यात्रियों 
पर आक्रमण करके उन्हें लूट लेते थे। लोगों का विश्वास था कि समुद्र के बड़े-बड़े सॉप जद्दाजों 
पर धावा कर देते हैं । 

जद्दाज टूटने के बाद सिवाय अपने दइृष्टदेव की प्राथना करने के ओर दूसरा कोई ठपाय 
नहीं रह जाता था। महावस्तु के अनुसार, छूत्ते हुए जहाज के यात्री घड़ों, तख्तों और तुम्बों 
( अलावुश्नेणी ) 3 के सहारे अ्रपनी जान बचाने की कोशिश करते थे । 

संस्कृत-बीद्ध-साहित्य से भारतीय जहाजरानी के सम्बन्ध में और भी छोटी-मोटी बातें 
मिलती हैं | हमें पता लगता है क्रि जहाज लंगर डालने के बार एक खूँटे ( वेन्रपाश )४ से बाँध 
दिया जाता था। लंगर जहाज को ज्षुब्ध समुद्र में सीधा रखता थ. और गहरे समुद्र में उसे 
हिलने से रोकता था"। जहाँ तक में जानता हूँ, समुद्री नक्शे अ्रथवा लॉगबुक का सबसे पहला 
उल्लेख बृहत्‌कथाश्लोक-संग्रह में हुआ है* । मनोहर ने अपनी समुद्रयात्रा में श्य|गवान पर्वत 
और भीकु जनगर की भौगोलिक स्थिति का पता लगा कर उसे एक नक्शे अथवा बही १२ लिख 
लिया ( सहसागरदिगदेशं स्पष्ट" संपुटकेडलिखन )। 

निर्यामकों ओर नाविकों की अपनी-अपनी श्रेणियाँ होती थीं। आरयसूर ने सोपारा के 
निर्यामकों के चौधरी सुपारगकुमार को शिक्षा का विस्तृत दर्णन किया है। एक कुशल संचालक 
( सारथिः ) की हैसियत से वह बहुत थोड़े समय में ही अपना सबक सीख लेता था। नक्षत्रों की 
यति-विधि का ज्ञान होने से उसे कभी भी दिशाश्रम नहीं होता था। फलित-ज्योतिष के ज्ञान 
से उसे आनेवाली विपत्तियों का भी ज्ञान हो जाता था। उसे अच्छे ओर खराब मौसम का 
तुरन्त भास हो जाता था। उसने मछलियों, पानी के रंगों, किनारों की बनावटों, पत्तियों, पवतों 
इत्यादि की खोज-बीन से समुद्रों का अध्ययन किया था। जहाज चलाते समय वह कभो भी 
नहीं खोता था। गरमी, जाड़ा और बरसात में वह समान भाव से अपने जहाज को आगे-पीछे 
( भादरणापहरण ) ले जाता था और इस तरह अपने जहाज के यात्रियों को कुशल-पूवक 








१ दिव्यावदान, २९, १७६ 

२ दि्ध्यावदान, ५० ५०२ 

६ भहावस्तु, ३, पृ० ६८ 

४ दिव्यावदान, ए० ११२ 

* मिलिन्द प्रश्न, ए० ३७७ 

६ पृह्तकथा-शक्लोक संग्रह, १8, १०७ 
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गन्तव्य॑ स्थान को पहुँचा देता था। मिलिन्दप्श्न में* एक जगद्द कहा गया है कि नियोतक को 
अपने यन्त्र का बढ़ा ख्याल रहता था। वह उसे दूसरों के छूने के भय से मुहरबन्द करके रखता 
था। यहाँ यह कहना कठिन दै कि यन्त्र से पतवार का मतलब है या कुतुबनुमे का । जैसा हमें 
पता है, कुतुबनुमे का आविष्कार तो शायर चीनियों ने बहुत बाद में क्रिया । 

समुदयात्रा की सफलता जहाज के नाजिकों की चुपती पर बहुत-कुछ निर्भर होती थी। 
मिलिन्दप्रश्नर से हमें पता लगता है कि भारतीय खलातियाँ ( कम्मकर ) को अपनी जवांब- 
देही का पूरा ज्ञानहोता था। भारतीय नात्रिक प्रायः सोचता था--“मैं नौकर ( सत्य ) 
हैँ ओर जहाज पर वेतन के लिए नोकरी करता हूँ। इसी जहाज की वजह से मुझे खाना 
और कपड़ा मित्रता है। मुझे सुप्त नहीं होना चाहिए, चुस्ती के साथ मुझे जहाज चलाना 
चाहिए ।” लगता है कि उस युग में जहाज और नाव चलानेवाले कई तरह के नाविक होते ये । 
“आहार? नाम के नाविक्र जहाज को किनारे पर ले जाते थे। खजञातियों को नाविक कहते थे । 
नदियों पर नाव चलानेवाले माफी ( केव्र्त ) कहलाते थे। पतवार चलाने का काम कर्णाधारों के 
सुपुदं होता था३ । 

जैसा हम एक जगह देव आगे हैं, लालसागर और फारस की खाड़ी के जहाजरानी में 
उतनी ही मुसीबतें थीं जितनी पहले । श्रार्यसूर ने जातकमाता में के सुपारगजातक४ में जातकों 
के सुप्पारकृजातक (नं ४६३ ) का एक नवीन काव्यमय हप रिया है। इस जातक में उसने 
निर्यामक का नाम सुपारग, यानी, “जहाजरानी में कुशल” रखा है। जैता हम ऊपर देख भागे 
हैं, सुपारग एक कुशत निर्यामक था ओर निर्यामकसूत्र में उपने पूरी शिक्षा पाई थी। आये- 
सूर ने कल्पना की है कि सोपारा के बन्रर का नामकरण भी उसी के नाम से हुआ था। समुद्द 
के व्यापारी (सांयात्रिक ) कुशल-पुवेक यात्रा करने के उद्देश्य से उसकी खुशामर करते थे। 
एक समय सुवर्णभूमि के व्यापारियों ने अपने जहाज को चलाने के लिए (्‌ वाहनारोहणार्थ' ) 
उससे प्रार्थना की, पर उसने, इुद्धावस्था के कारण आँखें कमजोर पड़ जाने से, उनकी प्रार्थना 
अस्वीकार कर दी। पर व्यापारी कब माननेवाले थे। सुपारग ने अपने भले स्वभाव के कारण 
बुढ़ापे की कमजोरियों के होते हुए भी उनडी प्राथना स्वीकार कर ली। 

जहाज कुछ्ध रिनों में मछलियों से भरे सागर में पहुँच गया। क्षुब्ध समुद्र के वेग से 
फेनिल लहरों पर रंगीन धारियोँ पड़ रही थीं तथा सूर्य की रोशनी में नीला समुद मानो आकाश 
छू रद्दा था। किनारे का कोई निशान नहीं था। सूर्यास्त के बाद मौसम और भी भयंकर हो 
गया ; लहरें फेनिल हो गई, हवा गरजने लगी, ओर उछलते हुए पानी ने समुद्र को भौर भी 
भीषण बना दिया। हवा से क्षुज्त्र समुद्र में भँवर पड़ने लगे और ऐसा पता लगने लगा कि 
प्रलय नजदीक है। धीरे-चीरे बाइलों के पीढ़े सूर्य भ्रस्त हो गया भर चारों ओर अँयेरा छा 
गया। समुद्र से इबर-उधर फेंका जाकर, मानो भग् से जहाज काँप रहा था। ऐसे समय, यात्री 
बहुत घबराये और अपने इृष्टदेवताओं का स्मरण करने लगे। 
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इस तरह जद्दाज कई रिनों तक समुद्र में लुद़कता रहा; पर यात्रियों को किनारे कं 
पता न चला। कोई ऐसे लक्षण भी नहीं दिखलाई रिये जिनसे वें उप समुद्र की पहचान कर 
सकें। नये लक्षणों को देवकर व्यापारी बहुत चिन्तित हुए। उन्हें धीरज बैंधाने फे लिए 
सुपारग ने कहा --“ये तूफान के लक्षण हैं। विपत्ति से पार पाने का रास्ता न होने पर क्लैब्य 
छोड़िए। कर्तव्यनिरत मनुष्य हँसकर तकलीफों को उड़ा देते हैं ।”” सुपारग के उत्साहवद्ध क 
शब्द काम कर गये और वे अपनी घबराहट भूत़कर समुद्र की ओर देवने लगे। उनमें से कुछ 
ने स्त्री-मत्स्य देखे, पर वे यद्द निश्चित न कर सके कि वे ल़ियाँ थीं अथवा किसी तरह की 
मछलियाँ । उनके सन्देह दूर करने के लिए सुपारग ने उन्हें बताया कि वे खुरमाली समुद्र 
को मछुजियाँ थीं। व्यापारियों ने अपने जद्दाज का रास्ता बदल देना चाहा, पर लहरों की चपेट 
में पड़र जद्दाज एक फेनिल समुद्र में पहुँच गया जिसका नाम सुपारण ने दघिमाल बतलाया । 
इपके बाद वे अग्निमाल समुद्र में पहुँचे जिसका पानी अं गारों की तरह लाल था। यहाँ भी 
जद्दाज रोका नहीं जा सका और वह बदते-बहते क्रमशः कुषमाल और नलमाल समुद्दों में 
पहुँचा। यहाँ जब निर्यामक ने यात्रियों को बतलाया कि वे एथ्वी के अन्त में पहुँच गये हैं 
तो वे भयभीत हो गये । समुद्र में शोर के कारण का पता लगने पर सुपारग ने उन्हें बताया 
कि वद्द शोर ज्वालामुत्ची पवेत का था। अ्रपना अन्त आया जानकर कुछ व्यापारी रोने लगे, 
कुछ इन्द्र, आरित्य, रद्द, मर्त्‌ , बसु, समुद्र इत्यारि देवताओं का आवाहन करने लगे भर 
कुछ साधारण देवी-देवताशों की याद करने लगे। पर सुपारग ने उन्हें सान्त्वना ही और उध्षकी 
प्राथंना से जद्दाज ज्वालामुश्ली पवेत के मुख के पास जाकर फिर आया। बाद में सुपारग ने 
उनसे वहाँ की रेत और पत्थर जद्दाज में भर लेने को कहा । वापस लौटकर व्यापारियों को 
पता लगा कि वे रेत-पत्थर नहीं ; बल्कि सोना चाँदी और रत्न थे। 

सुपारगजातक में अतिशग्रोक्कि का पुठ होते हुए भी यह निश्चित है कि इस कहानी 
का आधार फारस की खाड़ी, लालसागर और भूमध्यसागर की यात्राएँ थीं। 

रिव्यावदान में और कई समुदयात्रा-सम्बन्धी कद्दानियाँ हैं जिनस पता लगता है कि 
फायदे और सेर के लिए क्रिस तरह लोग यात्राएँ करते थे । 

कीटिकर्ण की यात्रा" में कहा गया हैं कि एक बार उसने अपने पिता से माल के साथ 
समुदयात्रा के जिए आज्ञा मॉगी । उसके पिता ने मुनादी करा दी कि उसके पुत्र के साथ जाने- 
वले व्यापारियों को कोई मासुल नहीं देना होगा। कोटिकर्ण ने बन्शरगाह तक जाने के लिए 
होशियार खच्चर चुनें। चतते समय उसके पिता ने उसे उपदेश दिया कि वह साथ के आगे 
कभी न चले ; क्योंकि उसमें लुगने का भय रहता है। साथ के पीछे चलना इसलिए ठीक नहीं 
कि थक्रकर साथ छूट जाने का भय बना रहता है। इसलिए साथ के बीच में चलना ही ठोक 
है । उसके पिता ने दासक और पाज्ञक नामक दो दासों को कोरिकर्ण फे साथ बराघर रहने का 
आदेश दिया । कोडिकर्ण धार्मिक कृत्य करने के बाद अपनी माता के पास आज्ञा के लिए पहुँचा । 
माता ने बेमन से झआाज्ञा दी। इसके बाद कोटिकर्ण नें समुद्र यात्रा में जानेवाला माल बैलगाड़ियों 
मोरियों, बेलों भोर खच्चरों पर तथा पेटियों में लादा और यात्रा करते हुए बन्दरगाह पर 
पहुँच गया। वहाँ से वह एक मजबुत जद्दाज लेकर रत्नद्वीप (सिंहल ) पहुँचा। बहा रत्नों 
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को खूब अ्रच्ड्ी तरह से परीक्षा करके उन्हें खरीदकर जहाज पर लाया। काम समाप्त होने के 
बाद अनुकूल हवा के सद्दोर वह भारत पहुँचा। समुद्र के किनारे उसका कारवोाँ विश्राम करने 
लगा और कोटिकर्ण उसे छोड़कर आय-व्यय का लेखा-जोश्वा करने लगा। कुछ देर के बाद 
उसने दासऋ को कारवाँ का हालचाल जानने के लिए भेजा । दासक ने सबको सोते देखा और 
खुद भी सो गया। दासक के वापस न लौटने पर कोशिकर्ण ने पालक को भेजा। पालक ने 
जाकर देआ कि कारवाँ लद॒ रह्या है, ओर यह सोचकर कि दासक लौट गया होग।, वह स्वयं 
उस काम में जुट गया। माल लाइकर कारवाँ ने कूच कर रिया। सबेरे कावाँ को पत्ता 
लगा कि कोटिकण गायब है, लेकिन तबतक वह इतनी दूर बढ़ चुका था कि उसके लिए वापस 
लौटना सम्भव नहीं था। 

सबेरे जब कोटिकणं जागा तो उसने देखा कि साथ आगे बढ़ चुका है। गदहों की 
गाड़ी पर चढ़कर ठपने कारवाँ का पीछा करना चाहा; पर अभाग्यवश ठपके निशान उत समय 
तक बालू से ढक चुके थे। पर गरदे अपने पथ-ज्ञान के बत से आगे बढ़े । कोशिकर्ण ने 
उनकी धीमी चाल से क्रोषित द्ोकर उन्हें चाबुक लगाई जियसे वे एक दूसरे ही राष्ते पर चल 
निझले । कोटिकर्ों को बाद में पानी के अभाव से गदहों को छोड़ देना पड़ा। इसऊे बार कहानी 
का अलौकिक अंश श्राता है और हमें पता लगटा है कि किस तरह कोटिकर्ण अपने घर पहुँचा । 

हम ऊपर पूर्ण के बढ़े भाई की समुद्यात्रा की ओर इशारा कर चुके हैं । उसका जहाज 
अनुकूल हवा के साथ चन्दन के जंगल में पहुँचा और वहाँ व्यापारियों ने अच्छे-से-अच्छे चन्दन 
के वृक्ष काट डाले । अपने जंगल को कटा देखकर महेश्वर यक्ष ने महाक्राशिकाल्न चना रिया 
ओर व्यापारी अपने प्राणों के डर से शिव, वह 7, पुत्र, शक्र, ब्रक, असुर, उरग, महोरग, यक्त 
और दानवेद्ध की पआर्थना करने लो। उप्री सम्रय पूर्ण ने अपनी अलौकिक शक्षि से 
उनकी रक्षा की ।! 

समुद में देवमास का भी कभी बढ़ा डर रहता था। एक समय पाँच सौ व्यापारी एक 
जहाज लेकर समुद्रयात्रा पर चले | समुद्र देवकर वे बहुत घबराये ओर निर्यामक से समुद्र के 
कातेपन का कारण पूछा । निर्यामक ने कहा--“जम्मृद्वीप के वायियों | समुद्र तो मोती, वेहय, शंत, 
मूँ गा, चाँरी, सोना, अक्रीक, जमुनिया, लोहितांक ओर दक्षिणावर्त शंखों का घर है। पर इन रत्नों 
के वे दी अविकारी हैं जिन्‍्हेंने अपने माता-पिता, पुत्र-पुत्री, दाध्ष तथा खानों में काम करनेवाले 
मजदूरों के प्रति अच्छा व्यवहार क्रिया है और श्रमण तथा ब्राह्मणों को दान रिया है ;?” जहाज 
पर वे ही लोग थे जिन्हें माल पंदा करने की तो इच्ड्ा थी, पर वे किसी तरह का खतरा उठाने 
को तैयार नहीं थे | निर्यामक ने जहाज पर भीड़ होने की शिक्ायत की, पर व्यापारियों को यह नहीं 
सूका कि किस उपाय से वह भीड़ छँट जाय । बहुत सोचने-विचारने के बाद व्यापारियों ने निर्यामक 
स कहा कि वह भीड़ से समुद्र की तकलीफों की कथा कहे । निर्यामक ने भीड़ को सम्बोधन करके 
कहा---“अरे जम्बूद्वीप के निवातियों ! समुद्र में अनेक अनजाने भय हैं। वहाँ तिमि और तिमिंगल 
नाम के बड़े देवमाव॒ रहते हैं ओर बड़ कछुए भी रिखजाई देते हैं । लद॒रें ऊँची उठती हैं और कभी- 
कभी किनारे गिर पहते हैं ( स्थलउत्सीरन ) | जद्बाजे कभी-कभी दूर तक चले जाते हैं और कभी- 
कभी पानी के नौचे छिपी चट्टानों से टकराकर चूर-चूर दो जाते हैं । यहाँ तूफानों ( कालिकावात ) 
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के भी भय रहद्दता दै। समुदौ डाकू नीले कपड़े पहनकर जहाजों को लूटते रहते हैं । इसलिए तुमम॑में 
रे जो अपनी जान देने को तैयार हैं और अपना माल-प्रता लड़कों को सौंप चुके हैं वे ही दस 
यात्रा पर चलने की सोचें । संसार में वीर कम हैं, डरपोक बहुत हैं ।” निर्याभक की यह दिल 
दहलानेतराली बात सुनकर भीड़ विसक गई। जहाजियों ने वेत्र काट रिया और पालें ख्लोल दीं । 
निर्यामक द्वारा संचालित ( महाकर्णावारसम्पेरितं ) उस नाव ने अनुकूल वायु से रफ्तार 
पकड़ ली और धौरे-धीरे वह रत्नद्वीप पहुँच गई ।"* 
सिंहल में जद्दाज के पहुँचने पर कर्णंघार ने व्यापारियों से कह/--“इस द्वीप में ऐसी 
काँचमाशयों मिलती हैं जो देवने में बिल्कुल असली रत्नों की तरह मातृम पढ़ती हैं | इसलिए तुम 
लोगों को रत्न खतीरने के तिए उनको पूरी जाँच-पड़तात करनी चाहिए; नहीं तो घर लौटने पर केवल 
तुम अपने भाग्य ही को कोछोंगे । इस द्वीप में को च-कुमारिकाएँ रहती हैं जो आदमियों को पकइक 
उन्हें खूध पीटती हैं । यहाँ ऐसे नशीडे फल भी होते हैं. जिन्हें खाने से सात रिन तक आदमी 
सोता रद्दता है। यहाँ की प्रतिकूल दवा जद्दाज को अपने रास्ते से हट देती है ।?? इध तरह 
खबरदार किये जाने के बाद व्यापारियों ने खूब परुखकर सच्चे रत्न खरीदे ओर कुडठ दिनों के बाद 
अनुकूल दवा में श्रपना जहाज भारत के लिए खोल दिया। रास्ते में उन्हें बहुत बढ़े-बड़े मच्छ 
मिले तथा बड़ी मछलियाँ छोटी मछलियों को खाती हुई दिश्लाई दीं। व्यापारियों ने एक देवमास 
( तिमिंगल ) को तैरते हुए देखा । उसके बदन का तिहाई भाग पानी के ऊपर उठा हुआ था। 
उसने जैसे ही अपने जबड़े खोले, समुद्र का पानी उसके मुख से हरहरा कर निकलने लगा। पानी 
के जोर से कछुए, जल-अश्व ( वललभक ), सूँस और दूसरे बहुत किस्म की मछलियाँ उसके 
मुँद्द में खुसकर पेट के अन्दर पहुँच गई । उसे देखकर व्यापारियों ने सोचा कि प्रलय नजदीक 
है। उन्हें इस घबराहट में पड़ा हुआ देवकर कर्णावार ने उनसे कद्दा--“तुम सबने पहले दी समुद्र 
में तिमिंगल-भय के बारे में खुन लिया था, वद्दी भय उपस्थित हो गया है। पानी से निकलती हुई 
एक च्षन-सी जो तुम्हें दिखाई देती है वह तिमिंगल का पिर है श्रौर जो भाग तुम्हें माणिकों 
की कतार-सा दिखलाई देता है वह उसके ओठ हैं, जबड़ों के भौतर सफेद रेखा उसके दाँत हैं और 
जलते हुए गोले उसकी आँखें हैं ; अब हमें श्रउन्न रुत्यु से कोई नहीं बचा सकृता। अब तुम सब 
मिलकर अपने इष्टदेवताओं की प्राथंना करो।” व्यापारियों ने वही किया; किन्तु उसका को 
असर नहीं हुआ ; पर जैसे ही बुद्ध की प्रार्थना की गई बेस ही तिमिंगल ने अपना मुह बन्द कर 
लिया । इस तरह व्यापारियों की जान बच गई। । 
डपयु 'क्व कद्दानियों में हम यथाथत्राद और अलोकिकता का एक विचित्र सम्मिश्रण देखते हैं 
और कुछ दृद तक यद्द ठीक भी है; क्‍योंकि इन कथाओ्रों का उह श्य बौद्धों की ध्मभावना को बढ़ाना 
था। उस प्राचीन काल में, आज की तरह, विज्ञान नहीं था। इसलिए, जब मनुष्य के सामने 
विपत्तियाँ श्राती थीं तब वे उनके प्राइतिक कारणों की जाने बिना ही उनके अलौकिक कारणों 
की खोज करने लगते ये। पर इतना सब होते हुए भी संस्कृत-साहित्य की समुद्री कहानियाँ 
वाह्तबिक घटनाओं पर आश्रित थीं। हमें इस बात का पता है कि ये समुद्री व्यापारी अनेक कष्टों 
को सहते हुए भी विदेशयात्रा से कभी विमुख नहीं हुए। उनके छोटे-छोटे जद्दाज तूफान में पढ़कर 
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हू जाते थे। ऐसी घटनाओं में अधिकतर यात्री तो जान खो बेठते थे भौर जो थोड़े बहुत-बचते 
थे वे द्वीपों पपए जा लगते थे जहाँ से उनका ठद्घार आने-जानेवाले जहाज ही करते थे । समुद्र के 
अन्दर पथरीती चट्टानों तथा जल-डाकुओं का भी जहाजियों को सामना करना पड़ता था। इन 
यात्राओं की सफलता कर्णंघार या निर्यामक की कार्यकुशलता पर निभर होती थी। ये निर्यामक 
मैंजे हुए नात्रिक होते थे और उन्हें अपने काम का पूरा ज्ञान द्ोता था। उन्हें समुद्र की मद्नलियों 
ओर तरह-तरह की हवाओं का भी पूरा ज्ञान होता था; समय पर वे व्यापारियों को भी 
सलाह देते थे । 

संस्‍्कृत-बौद्ध-साहित्य में हमें उस काल की श्रेणियों के सम्बन्ध में भी कुछ जानकारी 
मिलती है। बुद्ध के समय से इस समय की श्रेणियाँ काफी सुगठित हो चुकी थीं भौर उनका देश 
के आ्रथिक जीवन में अपना स्थान बन चुका था। ये श्रेणियाँ अपने कानून भी बना सकती थीं; 
पर ऐसे निश्रमों की पावन्री के लिए यह आवश्यक्र था कि वे सबंसम्मत हों । 

हन नियमों को लेकर कभी-कभी मुकरमे भी चल जाते थे। " हम सुपारा के प्रसिद्ध 
व्यपारी पूर्ण की कहानी ऊपर पढ़ चुके हैं। एक समय उधने समुद्-पार से पाँच तो व्यापारियों 
के आने का समाचार पाया। पूर्ण ने जाकर उनके माल (द्वव्य ) के बारे में उनसे पूछा झोर 
उन लोगों ने उसे माल और उसकी कौमत बता दी । माल के दाम, आठ लाख मुदरों के बयाने 
( श्रद्वंग ) में पूर्ण ने उन्हें तीन लाख मुहर दीं ओर यह शत्त कर ली कि बाकी दाम वह माल 
उठाने के दिन चुका देगा। सौदा ते हो जाने पर पूर्ण ने माल पर अपनी मुद्दर लगा दी 
( स्वमुदालक्षितम्‌ ) ओर चला गया। दूसरे व्यापारियों ने भी माल श्राने का समाचार सुना झोर 
उन्होंने दलालों ( अवचारकाः पुरुषा: ) को माल की किस्म शोर दाम पूछने के लिए भेजा। 
दलालों ने दाम सुनकर माल का दाम कम कराने के ख्याल से व्यापारियों से कहा कि उनके कोड़े 
( को8-कोष्ठागाराणि ) भरे हैं । पर, उनके आश्चय का ठिकाना न रहा, जब उन्होंने सुना कि, 
चादे उनके कोठे भरे हों या न हों, उनका माल पूर्ण ख़रोद चुका था। कुछ कहा-सुनी के बाद, 
जिसमें विक्रेताओं ने खरीदारों से कहा कि जितना पूर्ण ने बयाने की रकम दी थी उतनी रकम तो 
वे लोग पूरे माल के लिए भी नहीं दे सकते थे, दलाल पूर्ण के पास पहुँचे ओर उसपर ढाकेजनी 
का अभियोग लगाकर उसे बतलाया कि श्रेणी ने कुछ नियम बनाये थे ( कियाकारा: कृत: ) जिनके 
अनुसार श्रेणी का कोई एक सदस्य माल खरीदने का श्रधिकारी नहीं हो सकता था, उस माल को 
सारी श्रेणी ही खरीद सकती थी। पूर्ण ने इस निय्मम के विरुद्ध आपत्ति उठाई, क्योंकि यह नियम 
स्वीकृत करते समय वह अथवा उसके भाई नहीं बुलाये गये थे । उसके नियम न मानने पर श्रेणी 
ने उसपर साठ कार्षापण जुर्माना किया। मुकदमा राजा के पास गया और पूर्ण कहाँ श्ले 
जीत गया। 

कुछ दिनों के बाद राजा को उन वस्तुओं की आवश्यकता पड़ो जिन्हें पूर्ण ने खरीदा था। 
राजा ने भर णी के सदस्यों से उन्हें भेजने को कहा पर वे ऐसा न कर सके ; क्योंकि माल उनके 
प्रतिद्वन्द्दी पूरे के अधिकार में था। उन्होंने राजा से प्रार्थना की कि वे पूर्य से माल ले हों। पर 
राजा ने ऐसा करने से इन्कार कर रिया । मात्र मारकर सद्दाजनों ने पूर्ण के पा अपना आदमी 
भेजा ; पर उसने माल बेचने से इन्कार कर रिया। इस आाफत से अपना छुटकारा न देखकह 
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महाजनों का एक प्रतिनिधि-मंडल पूर्णा से मिला। उसने पूर्ण से दाम के दाम पर माल खरीदना 
चाद्दा; पर पूर्ण ने उनसे दूना दाम वसुल करके ही छोड़ा । 

ऊपर की कहद्दानी से पता लगता है कि जिस समय यद्द कहानी शिखी गई, उस सप्रय तक 
श्रेणियाँ काफी विकसित हो गई थीं। ऐसा माज़ुम पड़ता है कि महाजनों की श्रेणी सामूहिक रूप 
से सौदा खरीदरती थी ; भें णियोँ अपने नियम बना सकती थीं, लेकिन इसके लिए यह आवश्यक 
था कि नियम स्थीकार करने में श्र शी के सब सदस्य एकमत हों। 

समुद्री व्यापार में भी कभी-कभी विचित्र तरह के मुकदमे सामने आते थे । शदत्‌ऊथा- 
श्लोक-संग्रह ( १।४।२१-२६ ) में कहा गया है कि एक समय उदयन जब अपने दरबार में श्राये 
तो दो व्यापारियों ने उन्हें अपनी कहानी सुनाई । व्यापारियों के पिता ने समुद्रयात्रा में अपनी 
जान खो दी थी। बढ़े भाई की भी वही दशा हुईं। इसके बार उनके भाई की स्त्री ने सारी 
जायदाद पर अपना अधिकार कर लिया। व्यापारियों ने राजा के पास माल फे बँटवारे की दर्खास्‍्त 
दी। राजा ने उनकी भाभी को बुलवाया। उनकी भाभी ने कहा, “यथ्पि मेरे पति का जहाज छूब 
गया, तथापि यह बात पूर्णतः सिद्ध नहीं हो सकी है कि मेरा पति मर ही गया है। इस बात की 
सम्भावना है कि दूसरे सांयात्रिकों को तरह वह भी लौट आते। इसके अ्रतिरिक्क मैं गर्भयती 
हूँ ओर मुके सन्‍्तान होने की सम्भावना है। इन्हीं कारणों से मैंने अपने देवरों को सम्पत्ति नहीं 
दी। राजा ने उसकी बात मान ली ।”” 

हमे तत्कालीन साहित्य से यह भी ज्ञात होता हैं कि श्रे ऐियों का राजा के ऊपर काफी 
प्रभाव होता था। नगरसेठ, जो राज्य का मुख्य महाजन होता था, राजा के सताहकारों में 
होता था और समय पड़ने पर वह धन से भी राज्य की मदद करता था। अब प्रश्न यह उठता 
है कि उस युग में कितनी तरह की श्रेणियाँ थीं। इस सम्बन्ध में हमें बहुत नहीं पता 
लगता, फिर भी मह्ावस्तु से हमें इस सम्बन्ध में कुछ थोड़ा-बहुत विवरण मिलता है। 
लगता है, नगरों में कुशल कारीगरों का विशेष स्थान था। जो सबसे अच्छे कारीगर होते 
थे उन्हें मद्ृत्तर कहा जाता था।' माज़ाकार महत्तर गजरे ( कराठगुणानि ), गन्वमुकुठ 
शझौर तरह-तरह को, राजा के उपभोग-योग्य मालाएं बनाता था। कुम्भकार  मद्दत्तर 
तरह-तरह के मिट्टी के बर्तन बनाता था। वर्धकी मद्तत्तर तरह-तरह की कुर्यियाँ, मंच-पीठ 
बनाने में चतुर था। धोषियों का चौधरी अपने फन में सानी नहीं रखता था । रँंगरेज मदत्तर 
प्रच्छी-से-अच्छी रैंगाई करता था। ठठेरों का सरशर सोने-चाँरी के और रत्नवयित बतेन 
बनाता था। सुवर्णकार महत्तर सोने के गहने बनाता था। वह अपने गहनों की (लाई, 
पालिश इत्यादि कामों में बड़ा प्रवीण द्वोता था। मणिकार महृत्तर को जवाद्दिरातों का बड़ा 
शान होता था और वह मोती, वेहय , शंल, मूँगा, स्फटिक, लोदितांक, यशब इत्यादि का पारशी 
होता था । शंखवलयकार मद्दत्तर, शंब और द्वाथीराँत की कारीगरी में उस्ताद होत था। 
शंव और हाथीरोंत से वह खूँटियाँ, अंजनशलाका, पेदियाँ, भ्गार, कड़े, धूढ़ियाँ और दूसरे 
गहने बनाता था। यंत्रकार महत्तर खराद पर चढ़ाकर तरह-तरह के खिलौने, पंखे, क्रुतियों, 
मूर्तियाँ इत्यादि बनाता थां। तरह-तरह के फूलों, फलों ओर पत्तियों कौ भी वह्द ठीक-ठोक नकल 
कर लेता था। बेंत बिननेवाला मद्तत्तर तरइ-तरह के पंखे, छाते, टोकरियाँ, मंच, पेटियों 
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महाव॒स्तु में कपिलवस्तु की भोणियों का उल्लेख है; साधारण भरे णियों में बौवशिक 
( दैररियक ), चादर बेचनेवाले ( प्रावारिक ), स्ंखका काम करनेवाले ( शांश्िक ), हाथी* 
दाँत का काम करनेवाले ( दन्तकार ), भनियारें ( मणिकार ), प्रत्थर का काम करनेबाल्ले 
( प्राप्तरिक ), गन्धी, रेशमी ओर ऊनी कपड़ेवाले ( कोशाविक ), तेली, धी बेचनेबाले 
( धृतकुरिडक ), गरुहद बेचनेवातते ( ग्रोशिक ), पान बेचनेवाले (वारिक ), कपास बेचनेवाले 
( कार्पाव्रिक ), दही बेचनेवाले ( दृष्यिक ), परये बेचनेवाले ( पूषिक ), खोँढ़ बनानेवाले 
( खरडकारक ), लड॒डू बनानेवाल्े ( मोदइकारक ), कन्दोई ( करुदुक ), आठा बनानेवाले 
( समितकारक ), सत्त, बनानेवाले ( सक्‍्तुकारक ), फल्ल बेचनेवाले ( फलवणिज ), करद-मूल 
बेचनेवाल ( मूलवाणिज ), सुग़न्घित चूशें ओर तेल बेचनेवाले ( चूर्णा$इ-गन्ध-तैलिक ), 
गुड़ बनानेवाले ( गुडपाचक ), शॉड बनाचेवाले ( खराडपाचक्र ), सोंठ बेचनेवाले, शराब बनाने- 
बालें ( सीधुकारक ) ओऔए शक्कर बेचनेवाले ( शर्कर-बणिज ) थे ।* 

इन भर शियों के अलावा कुछ ऐसी श्रेणियाँ दोती थीं, जिन्हें मद्ावस्तु में शिल्पायतन 
कहा गया है। इसमें जरा भी सन्देह नहीं कि इन शिल्पायतनों ने देश की श्राधिभौतिक संस्कृति 
के विकास में बहुत द्वाथ बैंटाया होगा और इनके द्वारा बनाई हुईं वस्तुएँ देश के बाहर भी 
गई होंगी ओर इस तरह भारत और बिदेशों का सम्बन्ध और भो दृढ़ हुआ होगा। इन 
शिल्पायतनों में लुद्दार, ताँबों पीठनेवाले, ठठेरे, पीतल बनानेवालें, राँगे के कारीगर, शीशे का 
काम करनेवाले तथा खराद पर चढ़ानेवाले मुख्य थे। मालाकार, गदियाँ भरनेवाले ( पुरिमकार ) 
कुम्दार, चमंकार, ऊन बिननेवाले, बेंत बिननेवाले, देवता-तन्त्र पर बिननेवालें, साफ कपड़े 
धोनेवाले, रैंगरेज, सुईकार, ताँती, चित्रकार, सोने ओर चाँदी के गद्दने बनानेवाले, समूरों के 
कारीगर, पोताई के कारीगर, नाई, छेद करनेवाले, लेप करनेवाले, रथपति, सृत्रधार, छए खोदने- 
वाले, लकड़ी-बाँस इत्यादि के व्यापार करनेवाले, नाविक, खुवरणंधीवक इत्यादि प्रसिद्ध थे। 


ऊपर हमने तत्कालीन व्यापार ओर उससे सम्बन्धित श्र॑णियों का थोड़ा-सा ह्वाल दे दिया 
है। जेंसे-जेंसे इसा की प्रारम्भिक सदियों में व्यापार बढ़ता गया, बौसे-बेंसे, व्यापार के ठीक से 
चलने के लिए नियमों की आवश्यकता हुईं। इसी के आधार पर सामेदारी, वादा पूरा न करने 
तथा माल न देने और श्र णि-सम्बन्धी नियमों की व्याख्या की गई। जिस तरह कौटिल्य ने 
अपने अर्थशात््र में तत्कालीन व्यापार-सम्बन्धी बहुत-से नियम दिये हैं उसी तरह नारदरशति 
में भी बहुत-से व्यापार-सम्बन्धी नियमों का उल्लेख है। सम्भव है कि नारदसरुमति का संकलम 
तो गुप्त-युग में हुआ, पर उसमें जो नियम हैं वे शायद ईसा की प्रारम्भिक शताडिवद्यों में 
चाज़ू दे हों । 

नारदस्मति के अनुसार, भागीदार एक काम में बराबर अथवा पूर्व निश्चित रकम लगाते 
थे।२ फायदा, लुकस़ान और ज़र्च भागीदारी के दिस्से के अनुपात में बैंट जाता था। स्टोर, 
भोजन, नुकसानी, हलवाई तथा कीमती माल की रखवाली का खर्च एकरारनामे के अनुसार 
निश्चित होता था। प्रत्येक भागीदार को अपनी लापरवाह्दी से श्रथवा अपने भागीदारों की 


) महावस्तु, सा० ३, ए० ११६३; पृ७ ४४१३-४४ ३ 
२ गारदुस्मृति, ३ । ३-७० इब्लु० जे० जॉली, झाकसफो्, १८४८३ 
२७ 
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बिना अनुमति के काम करने से हुए घाटे को खुद उठाना पड़ता था। भागीदारी के माल की 
हेश्वरकीप, राजक्रोप, तथा डाकुओं से रक्षा करनेवालों को माल का दसवाँ हिस्सा मिलता था। 
कियी भागीरार को झृत्यु पर उसका उत्तराधिकारी भागौदार बन जाता था, पर उत्तराधिकारी 
न द्ोने से उतके बाकी सामेरार उसके माल के दत्तराधिकारी हो जाते थे । 

व्यापररी को शुल्कशाला में पहुँचकर अपने माल-पर शुल्क देना पड़ता था। राज्यकर होने 
से इसका भरना जहरी होता था| व्यापारी के शुल्कशाला जाने पर, नियुक्त समय के बाद माल 
बेचने पर और माल का ठीक दाम न बताने पर माल-मालिक को माल की कीमत का अठारइ 
गुना दराड में भरना होता था। किसी परिडत ब्राह्मण के घरेलू सामान पर तो शुल्क नहीं 
लगता था; पर व्यापारी माल पर उसेभी शुल्क देना होता था । उसी तरद्द ब्राहरण की दान में 
पाई रकम, नटों के साज-सामान और पीठ पर लदे हुए अपने सामान पर भी शुल्क नहीं देना 
पढ़ता था ।" 


अगर किसी राज्य में यात्री-व्यापारी भर जाता था तो उसका माल उसके उत्तराधिकारियों 
के लिए दस वर्ष तक रख लिया जाता था। * शायद, इसके बाद राजा का उसपर कब्जा हो 
जाता था । 


जो लोग पृथ-निश्चित स्थान तक माल पहुँचाने से इन्कार करते थे उन्हें मजदूरी का 
छुठा भाग दराड में भरना पढ़ता था। अगर कोई व्यापारी लदूदू जानवर श्रथवा गाड़ियाँ तय 
करके मुकर जाता था तो उसे किराये की रकम का एक चौथाई दराड भरना पड़ता था; पर उन्हें 
भी आधे रास्ते में छोड़ देने से पूरा किराया भरना पड़ता था। माल ढोने से इन्कार करने 
पर वाहक को मजदूरी नहीं मिलती थी । चलने के समय आनाकानी करने पर उसे मजदूरी का 
तिगुना दराड में भरना पड़ता था। वाहक की लापरवाही से माल को नुकसान पहुँचने पर उसे 
नुकसानी कौ रकम भरनी पड़ती थी; पर नुकसान यदि दृवको। या राजकोप से हुआ हो तब वह 
दरजाने का हकदार नहीं होता था ।$ 


माल न लेने-देने पर सजा मिलती थी। खरीदे हुए माल का बाजार-भाव गिर जाने पर 
प्राइक माल और घाटे की रक्रम, दोनों का अ्रधिकारी होता था। यह कानून देशवासियों के तिए दी 
था, पर विदेश के व्यापारियों को तो वहाँ के माल पर फायदा भी ग्राहक को भरना पड़ता था। खरीदे 
हुए माल की पहुँच न देने पर, आग श्रथवा चोरी की नुकसानी बेचनेवाले को भरनी पढ़ती थी। 
अ्रच्छा मात रिखाकर बाई में खराब मात देकर ठगने पर बेचनेवाले को माल का दुना दाम और 
उतना ही दराड भरना पड़ता था। खरीश माल दूसरे को दे देने पर भी वही दराड लगता था। 
पर, खरीदार के माज् न उठाने पर बेचनेवाता उसे बिना किसी दराड के बेच सकता था। पर यह 
नियम तभी लाथू होता था जब दाम चुकता कर दिया गया द्वो। दाम चुकता न करने पर 
बेचनेवाला किसी तरह जिम्मेदार नहीं होता था। व्यापारी लाम के लिए ही माल खरीदते-बेचते 
थे। पर उनका फायदा दूसरी तरह के माल के दामों के अनुपात में होता था। इसलिए 


१ बही, है| १२-१६ 
२ बही, ३। १६-१८ 
डे बह्दी, ९६।६- ६ 
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व्यापारी के लिए यह आवश्यक था कि वह स्थान और समय के श्रनुसार ठौक दाम रखें।* 
नारदस्मति के अनुवार, राजा नगर और जनपद में श्रे शियों, पूर्गों के नियमों को मानता 
था। राजा उनके नियम, धर्म, हाजिरी तथा जीवन-यापन की विधियों को भी मानता था । 


हिन्दुओं के राज्य में जह्मणों को कुछ खास हक हासिल थे । ऋक्मण विना मासूल दिये 
हुए, सबसे पहले, पार उत्तर सकते थे ; उन्हें अपना मात ढोने के लिए, घटही नाव का किराया भी 


नहीं भरना पड़ता था ।3 


१ वही, ८२-१० 
३२ वही, १०।२-३ 
३ बही, १८।३८ 


आठवों अ्रष्याय 


दक्षिण-भारत के यात्री 


दैसा फे पहले की सदियों में दक्तिए-भारत की पथ-पद्धति और यात्रियों के बारे में हमें 
अधिक पता नहीं लगता । पर इतना कह जा सकता है कि तामिलनाड के व्यापारियों का 
विदेशों से बड़ा सम्बन्ध था ओर खास कर बाबुल से । दक्षिण-भारत के इतिहास का अधेरा हईैसा 
की प्रारम्भिक शताद्वियों में कुछ दूर हो जाता द्वे। इस साहित्य के समय के बारे में विद्वान एक- 
मत नहीं हैं ; कुछ उसे ईसा को आरम्भिक सदियों में रखते हैं और कुछ उसे गुप्त-युग तक 
खींच लाते हैं । 

दक्षिण-भारत फे इस सुवर्णायुग की संस्कृति की कहानी हमें संगमयुग की प्रसिद्ध 
कथाओं शिलप्पदिकारम्‌ भौर मणिमेखले तथा और फुटकर कविताओं से मिलती है। हमें इस युग 
के साहित्य से पता लगता है कि दक्षिण-भारत की संस्कृति उत्तर-भारत की संस्कृति से किसी 
तरह कम न थी। विदेशी व्यापार से दक्षिण में इतना अ्रधिक धन शञ्राता था कि लोगों के जीवन 
का घरातल काफी ऊंचा उठ गया था। इस युग में समुद्री व्यापार खूब चलता था, जिससे दक्तिण- 
भारत के समुद्री तट का सम्बन्ध पश्चिम में सिन्ध तक, और पूर्व में ताम्नलिप्ति तक था। 
दक्षिण के व्यापारी अपना माल सिंहल, सुवर्णंद्वीप और अफ्रिका तक ले जाते थे। रोम के व्यापारी 
भी बराबर दक्षिणी बन्दरगाहों में आते रहते थे ओर यहाँ से मिच्च और दूसर मसाले, कपड़े तथा 
कीमती रत्न रोम-साम्राज्य में ले जाया करते थे। इसमें सन्देद नहीं कि रोम के व्यापारियों को 
इस युग में दक्तिए-भारत के समुद्र -तटों का अच्छा ज्ञान हो गया था ओर इस ज्ञान का तात्कालिक 
भोगोलिकों ने अ्रर्छा उपयोग किया । 

संगमयुग फे साहित्य से हमें पता चलता है कि दक्षिण-भारत के मुख्य नगरों में जल 
ओर स्थल से यात्रा करनेवाले बड़े-बड़े साथवाह रहते थे। शिलप्पदिकारम्‌ * के अनुसार, 
पुद्दार में, जो कावेरीपद्टीनम्‌ का एक दूसरा नाम था, एक समुद्री साथंत्राह ( मानायिकन्‌ ) और 
एक स्थल का साथंवाह ( मासात्तुवान्‌ ) रद्दते थे। तामिल-साहित्य से दक्षिण-भारत के पथों 
पर प्रकाश नहीं पड़ता.। इसमें सन्देह नहीं कि पेठन द्ोकर उसका भड़ोच और उज्जेन पे 
अवश्य सम्बन्ध रहा दोगा। उज्जेन होकर तामिलनाड के व्यापारी और यात्री काशी पहुँचते ये । 
मणिमेखले में तो काशी के एक प्राह्मण की अपनी पत्नी के साथ कन्याकुमारी की यात्रा का 
उल्लेस है ९ । शिलप्पदिकारस्‌३ से पता लगता है कि उत्तर-भारत से माल से लदी हुई गाड़ियाँ 


3. शिक्षप्पदिकारस, भी थी० झार० रामचंत्र दीक्षित द्वारा भनूदित, ए० ८८; 
झॉक्सफोड यूनिवर्सिटी प्रेस, १३३३ 

३, एूस० कृष्णस्वासी आयंगर, मणिमेखलते हन इटस हिस्टोरिकेज् सेटिंग, ए० ३४३, 
मत्रास, १६२४ 


हे शिक्षपपदिकारम्‌ , २० २३८ 
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दक्तिण-भारत में आती थीं तथा उस प्रानेवाले माल पर मुहर होती थी। राजमार्गों तथा राज्यों 
की सीमाओं पर व्यापारियों से चुगी भी वसूल की जाती थी" । 

तामिल-साहित्य से हमें दक्षिण-भारत के उन बन्दरो' के नाम मिलते हैं जिनमें विदेशों 
के लिए जहाज खुलते थे । एक जगद् इस बात का उल्लेख है कि मदुरा के समुद्रतट से जावी 
जानेवाले जहाज मणिपल्लवम्‌, में जिसकी राजधानी नागपुर थी, रुकते थे । पेरियार नदी के पाश्ष 
मुचिरी का बन्ररगाह था, जिसका मद्दाभारत और पेरिप्नस में भी उल्लेख आता है। इस बन्दइर 
का बर्णन एक प्राचीन तामिल कवि इस प्रकार करता है---“मुचिरी का वह बन्दरगाह जहाँ यवमों 
के सुम्रर और बड़े जहाज केरल की सीमा के अन्दर फेनिल पेरियार नदी का पानी काठते हुए 
सोना लाते हैं और वहाँ से अपने जहाजो पर मिच्र लाइकर ले जाते हैं 3।” एक दूसरे कवि का 
कथन है---“मुचिरी में धान ओर मछली की अदला-बरली होती है, घरो' से वहाँ बाजारों में 
मिर्च के बोरे लाये जाते हैं, माल के बरले में सोना जहाजो' से डो गियो' पर लादकर शाया 
जाता है। मुचिरी में लदरो' का संगीत कभी बन्द नहीं होता । वहाँ चेरराज कुट्टू बन अतिथियों 
की समुद और पहाड़ो' की कीमती वस्तुएँ मेंट करते हैं ।”” 

भारत के पश्चिमी समुद्रतट पर माकक्लि नरी पर थोरिद् नामक एक बड़ा बन्दरगाह 
था, जिसकी पहचान किलन्दी नगर से पाँच मील उत्तर पल्लिकर गाँव से की जाती दै*। बोद- 
संस्कृत-साहित्य में तु डिचेर वचस्न का नाम शायद इसी बन्दर को लेकर पड़ा" । 

कावेरी उस समय इतनी काफी गहरी थी कि उसमें बड़े जहाज आ सकते थे। उसके 
उत्तर किनारे पर कात्रेरीपट्टीनम्‌ का बन्दरगाह था। नगर दो भागों में बैंटा था। खमुद 
से सटे भाग को मरुबरपाक्रम कहते थे। पड्लिनपाक्रम नगर के पश्चिम में पढ़ता था। 
इन दोनों के बीच में एक खुली जगह में बाजार लगता था। नगर की खास सड़कों का नाभ 
राज-मार्ग , रथ-मार्ग, आपण-मार्ग इत्यादि था। व्यापारी वेब, प्राक्मण और किसानों के 
रहने के अलग-अलग राजमार्ग थे। राजमहल, रथिकों, घुड़सवारों तथा राजा के अंगरक्षकों 
के मकानों से घिरा था। पड्िनपाक्म्‌ में भाट, चारण, नट, गायक, विदूषक, शंखकार, माली, 
मोतीसाज, इर घड़ी चिल्लाकर समय बतानेवाले तथा राजदरबार से सम्बन्धित दूसरे कमचारी 
रहते थे। मरुवरपाक्म्‌ फे समुद्रतट पर ऊँचे चबूतरे, गोश़म और कोठे माल रखने के लिए 
बने थे । यहाँ माल पर चुगी अदा कर देने पर शेर के पंजे की जो चोलों की राजमुंदा थी, 
छाप लगती थी। इसके बाद माल उठाकर गोदामों में भर रिया जाता था। पास ही में 
यवनों की बस्ती थी। यहाँ बहुत तरह के माल बिकते थे। इसी भाग में व्यापारी भी 
रहते थे । 

3. यौ० कनकसभे, दी टेसिलस्‌ पृष्टीन हंडढड इयसे पगो, ए० १४२, 

सवत्रास १३६०४ 

२, सणिमेखले, २४, १६४--१७० 

३. कनकसभे, वही, पृ० १६ 
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है दिव्यावदान, पृ० २२१ 
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शिक्षप्परिकारम में पुद्दार अ्रथत्रा कारेरीपट्टीनमू को बहुत स्राभविक वर्णन झांया 
है। वहाँ के व्यापारियों के पास इतना घन था कि उपहे जिए बढड़ेबढ़े प्रतापशाली राजे भी 
ललचाया करते ये। साथ, जत और थत्-मार्गों से, वहाँ इतने-इतने क्रिस्म के मात्त लाते 
मे कि मानो वहीं सारी दुनिया का माल-मता इकट्ठा हो गया हो *। जहाँ देखिए वहीँ 
खुली जगहों में, घन्दरगाह और उसके बाहर, माज-ही माल देख पड़ता था। जगह-जगह लोगों 
की श्रोंखें अत्य सम्पत्तिवाले यवनों के मकानों पर पड़ती थीं। बन्ररगाह में देश-देश के 
नाविक देख पड़ते थे, पर उनमें बड़ा सद्भाव दिखाई पड़ता था| शहर की गलियों में लोग ऐपन, 
सनानवूर्ण, फूल, धुप और अतर बेचते हुए दीख पड़ते थे। कुछ जगहों में बुनकर रेशमी 
कपड़े और ६८ढ़िया सूती कपड़े बेचते थे। गलियों में रेशमी कपड़े, मेंगे, चन्दन, मुरा, तरह- 
तरह के कीमती गहने, बे-ऐब मोती तथा सोना बिकता था३ । नगर के बीच, खुली जगह 
में माल के भार, जिन पर तौल , संख्या और मालिकों के नाम लिखे होते थे, दीख पड़ते थे ३ । 
एक दूसरी जगह कावेरीपट्टीनम्‌ के समुद्र तट का बड़ा स्वाभाविक चित्रण हुआ हैर । 
मारवरि भौर कोवलन्‌, नगर के बीच के राजम,ग से होकर समुद्रतट के घेरिमा्ग पर पहुँचे 
जहाँ केरत से माल उतरता था। यहाँ पर फहराती पताकाएँ मानों कद्द रही थीं,--हम 
इस श्वेतवालुकाविस्तार में यहाँ बसे हुए विदेशों व्यापारियों का मात्त देवती हैं।? वहाँ 
रंग, चन्दन, फूल, गनन्‍्ध तथा मिठाई बेचनेवालों की दूकानों पर दीपक जल रहे थे। चतुर 
सोनारों, पंक्तिवद्ध पिटठु बेचनेवालों, इडली बेचनेवालों तथा फुटकर सामान बेचनेवाली लड़कियों 
की दूकानों में भी प्रकाश हो रहा था। मछुओं के दीपक जहाँ-तहाँ लुपलुपा रहे थे। किनारे 
पर जहाजों को ठीक रास्ता रिखलाने के लिए दीपगह भी थे। जाल से मड्लियाँ फँँसाने के 
लिए समुद्र में श्राग बढ़ी मछुओं की नातों से भी दीपक टिमटिसा रहे थे। भिन्न-भिन्न भाषाएँ 
बोलनेवाले विदेशियों तथा मालगोदाम के पहरेदारों ने भी दीपक जता रखे थे। इन असंख्य 
दीपकों के प्रकाश में बन्दरगाह जगमगा रद्दा था। बन्दरगाह में समुद्दी और पहाड़ी मालों से 
भरे जहाज खड़े थे । 

. समुद्गरतट का एक भाग केवल सैतानियों के लिए सुरक्षित था। यहाँ अपने साथियों 
के साथ राजकुमार और बढ़े-बढ़े व्यापारी आराम करते थे। खेमों में कुशत नाचने-गानेवालियाँ 
होती थीं। रंग-बिरंगे कपड़े और भिन्न-भिन्न भाषाएँ कावेरी के मुहाने पर की भीड़ से मिलकर 
अजीब छटा पेश करती थीं" । 

पट्टनप्पालि* से काबेरीपट्टीनम्‌ के जीवन पर कुछ और श्रधिक प्रकाश पड़ता है। 
उसमें कह गया है कि वहाँ सत्रों से भात मुफ्त में बॉटा जाता था। जैन और बोद्ध-मन्दिर शहर 
के एक भाग में स्थित थे। शहर के दुसरे भाग में ब्राह्मण यज्ञ करते थे । 
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कीवेरीपट्वरीनमू के रहनेवाले लोगों में मच्छौभार लोगों का एक विशेष स्थान 
था। वे समुद्र के किनारे रहते थे ओर उनका मुख्य भोजन मछली और कहछुए का उबला मांस 
था। वे फूलों से अपने को सजाने के शौकोन थे और उन प्यारा खेल मेढ़ों की लड़ाई था । 
छुट्टी के दिनों में वे अपना काम बन्द करके अपने घरों के आगे छुबाने के लिए जाल फैला देते 
थे। समुद्र में ओर उसके बार ताजे पानी में नहाकर वे अपनी स्त्रियों के साथ एक खस्से के 
चारों ओर नाचते थे। वे मूतियाँ बनाकर अथवा दूसरे खेलों से भी श्रपना मन बहलाते थे। 
छुद्दीवाले दिनों में वे शराब नहों पीते थे और घर पर द्वी ठहरकर नाच-गान और नाटक 
देखते-छुनते थे। चोँदनी में कुछ समय बिताकर वे अपनी टिल्रियों के साथ आराम करने चले 
जाते थे। 

पुद्दार की कई मंजिलोंवाली इमारतों में सुन्दर ल््रियाँ इकद्ठी होकर सड़क पर मुझग 
का महोत्सव देखती थीं। उस दिन इमारतें पताकाश्रों स सजा दी जाती थीं। परिडत लोग 
भी अपने घरों पर पताका लगाकर प्रतिद्वन्द्ियों को शास्त्रार्थ के लिए लल॒कारते थे। जहाज भी 
उस रिन मरिडयों से सजा दिये जाते थे । 

जैसा हम ऊपर देख आये हैं, जहाजों की द्विफाजत के लिए दीयगद्दों को व्यवस्था 
थी। ये दीपगृद पक्के बने द्वोते थे। रात में इनपर तेज रोशनी कर दी जाती थी, जिससे 
झासानी फे साथ जहाज बनररों में घुस सकें* । 

मणिमेजले में शादुवन्‌ की कद्दानी से दक्षिण-भारत के समुद्र-यरात्रियों कौ विपत्तियों का 
पता चलता है* । कहानी यह दै कि शादुवन्‌ के निर्धन हो जाने पर उसकी स्त्री उसका श्रनादर 
करने लगी । अपनी गरीबी से तंग आकर उसने व्यापार के लिए विदेश जाने का निश्चय किया। 
अभाग्यवश, जहाज समुद्र में टूट गया। मस्तूल के सहारे बहता हुआ शादुवन्‌ नागद्वीप में जा 
लगा। इसी बीच में उसके कुछ साथी बचकर कावेरीपट्टीनम्‌ पहुँचे और वहाँ शादुवन्‌ की रखुत्यु 
को खबर दे दी। यह सुनकर शादुवन्‌ की स्त्री ने सती होने की ठानो, पर ढसे एक अलोकिक 
शक्कि ने ऐसा करने से रोका ओर बताया कि शादुवन्‌ जीवित है और जरदी ही व्यापारी चन्द्रदत्त 
के बेड़े के य्राथ लोग्नेवाला है। यह शुभ समाचार पाकर शादुवन की स्त्री उसकी बाट 
जोहने लगी । 

इसी बीच में शादुवन्‌ समुद्र से निकलकर एक पेड़ के नीचे सो गया। ठसे देखकर नागा 
उसके पास पहुँचे श्रोर मारकर खा जाने की इच्छा से उसे जगाया । लेकिन शादुवन्‌ उनकी भाषा 
जानता था ओर जब उसने उनकी भाषा में उनसे बात-चीत शुरू कर दी तो उन्हें बडा आश्चय 
हुआ ओर वे शादुवन्‌ को अपने नेता के पास ले गये। शादुवन, ने नेता को श्रपनी पत्नी के साथ 
एक गुफा में भालू की तरह रहते देखा । उसके आस-पास शराब बनाने के बरतन भर बदबुदार 
सुखी दृष्डियाँ पढ़ी थीं। शादुवन्‌ की बातचीत का उसपर श्रच्छा असर पड़ा। नायक ने शादुवन्‌ 
के लिए मांस, शराब और एक स्त्री की व्यवस्था करने की भाश। दी, पर शादुवन्‌ के इन्कार करने 
पर उसे बड़ा आश्वय हुआ। इसपर बातचीत में शादुवन्‌ ने अद्दिंसा की महिमा बताई और 
नायक से वचन ले लिया कि वह टूटे हुए जह्याजों के यात्रियों को भविष्य में श्राश्नय देगा। उसने 


3, कगकसभे, वही, प्‌ृ० २३ 


२. मणिमेखक्षे, पृ० १५०-१३४ 


(वलक> को “७ ५ ४ -नाक ननजन्‍्की- ? विकाकलॉऊजककम >मलकज५फ पक. 





| अन्‍जर्कण« 





[ १६० ] 


शादुवन को टूटे हुए जहाजों के यात्रियों से लूटे हुए चम्दन, अगर, कपड़े इत्यादि भेंट किये । इसके 
बाद शादुवन, कावेरीपट्टीनस्‌ लौट आया और आनन्दपुर्वक अपनी पत्नी के साथ रहने लग।। 

ईसा की आरम्मिक सरियों में मदुरा के बाजार बढ़े प्रतिद्ध थे।१ शिलप्परिकारम में कहा 
मया है हि वहों के जौहरी-बाजार में पहुँचकर कोवलन्‌ ने जौहरियों को बेदाग हीरे, चमकदार 
पन्‍ने, दर तरह के मानिक, नीलम, विन्दु, रुफटिक, सोने में जड़े पोतराज, गोमेरक, ज्हसुनियां 
( वेहय॑ ), बिल्लौर, श्रंगारक और बढ़िया क्रिस्म के मोती और मूँगे बेचते देखा । 

बजाजे में बढ़िया-से-बढ़िया कपड़ों के गटठर लदे हुए थे। सूती, रेशमी और ऊनी कपड़े 
की गाँठों में दर गाँठ में सी थान होते थे। अ्र्न श्र मस्ालों के बाजार में ब्यापारी इधर-उधर 
तराजू , पडे ( पायली ) और चना नापने के लिए श्रबएम्‌ लिये हुए घूमते दीख पड़ते थे। 
इन बाजारों में अ्रज्न की बोरियों की छल्लियों के अतिरिक्त, सब मौसमों में . कालीमिर्चा के हजारों बोरे 
देख पड़ते थे । 

पट्ट पाट्टू के अनुसार * मदुरा की इमारतें और सड़कें बहुत सुन्दर थीं। नगर की रक्षा के 
लिए उसके चारों ओर एक घना बन, गहरी खाई, ऊँचे तोरणद्वार श्रोर शहरपनाह थी। महल 
पर पताकाएँ लगी रहती थीं। उसके दो बाजार खरी रने-बेचनेवालों की भीड़, ठत्सव-र्िवर्सों की 
सूचना दैनेवाली मुनादियों, द्वाथियों, गाड़ियों, (माला और पान ले जाती हुईं स्त्रियों, खाने के 
सामान बेचनेवाले फेरीदारों, लम्बे नकाशीदार कपड़े तथा गदने पहने हुए घुड़सवारों से भरे रहते 
थे। उच्च हल की स्त्रियाँ गइने पहनकर भरोद्ों से उत्सव के अवसर पर सड़क पर खेल-तमाशे 
देखती थीं। बौद्ध स्त्रियों अपने पतियों और बच्चों के साथ थोदध-मन्दिरों को पुष्प भौर धूप लिये 
जाती थीं । ब्राह्मण यज्ञ और बलिकर्म में निरत रहते थे तथा जैन भी पुष्प लेकर अपने मनिदरों 
को जाते थे । 

मदुरा के व्यापारी सोना, रत्न, मोती भर दूसरे विदेशी माल का व्यापार करते थे। 
शंखकार चूड़ियाँ बनाने थे, बेगड़ी र॒त्नों को काटकर उसमें छेर करते थे तथा स्ोनार सुन्दर गद्दने 
बनाते थे और सोने की कस लेते थे। दूसरे व्यापारी कपड़े, पूल ओर गन्ध-द्व्य बेचते थे । 
चित्रकार बढ़िया चित्र बनाते थे | छोटे-बड़े सभी बुनकर नगर में भरे रहते थे | कवि उनके शोर- 
गुल की तुलना उस शोर-गुल से करता दे जो शआआधी रात में विदेशी जद्दाजों से माल उतारने और 
लादने के समय द्वोता था। 

पुद्दार तथा मदुरा के उपयु क्व वर्णनों से यद्द पता चलता है. कि ईसा की प्रारम्भिक सदियों 
में दक्तिए-भारत में तरह-तरह के रत्नों, कपड़ों, मसालों और सुगन्धित द्वब्यों का काफी व्यापार 
होता था। पह्निप्पले से पता चलता दहै * कि दक्तिए-भारत के प्रसिद्ध नगरों में जह्दाजों से धोड़े 
काते थे । कालीमिय मुचिरी से जहाजों पर लाइकर आती थी। मोती दक्षिण समुद्र, से आते थे 
तक्षा मुँगे पूर्वों उम्मुद से । शिलप्पदिकारम्‌४ से पता चलता दै कि सबसे अच्छे मोती कोरके से भाते 


न किक लता 








वशनाननक 





१ शिक्षप्पदिकारम पए० २०७-३०८ 

२ इशणिडयन पएणिटक री, १६३११, पृ० २२१ से 
३ कनकससे, वही, ए० २७ 

४ शिक्षप्पदिकारम, ए० २०३१ 
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थे, मध्यकाल में जिसका स्थान पाँच मील भीतर हटकर कायल नामक बन्ररगाह ने ले लिया 
गंगा और कावेरी के कांठों में पैदा होनेवाले सब-तरह के माल, तथा विंहल और कालकम्‌ ( ब्मों ) 
के मात भी बड़ी तायदार में कार्तेरीपट्टीनम्‌ में पहुँचते थे । 

लगता दै, विदेशों से शरात भी श्राती थी। कवि नक्िरर पाराड्यराज नन-मारन को 
सम्बोधन करके कहता है---“सदा खड्ड-विजयी मार ! तुम अपने दिन सुनहरे प्यालों में साकी द्वारा 
दी गई और यवतनों द्वारा लाई गई ठराढी और सुगन्वित शराब पीकर शान्ति और झुख से 
ब्यतीत करो ।* | 

संगम-साहित्य से यह भी पता चलता है कि यवन-देश से दक्तिण-भारत में कुछ मिट्टी के 
बरतन और दीवट भी आते थे। कनकतमै के अनुसार इन दीवडरों के ऊपर हंस बने द्ोते थे अथवा 
इनका आकार दीपलचमी-जैया होता था ।* 


१ कतकससे, वही, ५० २७० 
३ वही, इ० दे८ 
११ 


नवाँ भ्रष्याय 
जैन-साहित्य में यात्री ओर साथवाह 
( पहली से छठी सदी तक ) 


जैन अंगों, उपांगों, छुंदों, सूत्रों, चूणियों ओर दीकाशं में भारतीय संस्कृति के इतिहास का 
मसाला भरा पड़ा है, पर अ्रभाग्यवश अभी हमारा ध्यान उधर नहीं गया है। इसके कई कारण हैं 
जिनमें मुख्य तो है जैन-प्रन्थों की दुष्प्राप्पता ओर दुर्बोधता । थोड़े-से ग्रन्थों के सित्रा, अधिकतर 
जैन-प्रन्थ केवल भक्तों के पठन-पाठन के लिए ही छापे गये हैं । उनके छापने में न तो शुद्धता का 
ख्याल रखा गया है, न भूमिकाओं ओर अनुकमणिकराओों का ही। भाषा-सम्बन्धी टिप्पतियों का 
इनमें सदा अभाव द्वोता हैं जिससे पाठ सममने में बड़ी कठिनाई द्वोती है । संस्कृति के किसी अंग 
फे इतिहास के लिए जेन-साहित्य में मसाला दूढ़ने के लिए ग्रन्थों का आदि से अन्त तक पाठ 
किये बिना गति नहीं है, पर जी कड़ा करके एक बार ऐसा कर लेने पर हमें पता लगने लगता है 
कि बिना जैन-प्रन्थों के अध्ययन के भारतीय संस्क्ृति के इतिहास में पूर्णता नहीं आरा सकती; 
क्योंकि जैन-साहित्य भारतीय संस्कृति के कुछ ऐसे श्रंगों पर प्रकाश डालता है जिनका बोद्ध अथवा 
संस्क्ृत-साहित्य में पता ही नहीं लगता, और पता लगता है भी तो उनका वर्णन केवल सरधरी 
तौर पर होता है। उदाहरण के लिए, साथवाह् के प्रकरण को ही लीजिए। ब्राह्मण-साहित्य, 
दृष्टिकोण की विभिन्नता से, इस विषय पर बहुत कम प्रकाश डालता है। इसके विरुद्ध बोौद्ध-साहित्य 
अवश्य इस विषय पर अधिक विस्तृत रूप से प्रकाश डालता है, फिर भी उसका उह्ठं श्य कहानी 
कहने की ओर अधिक रहता है इसीलिए बौद्ध-साहित्य में साथवाहों की कथाएँ पढ़कर हम 
यह ठीक नहीं बतला सकते कि आखिर वे कोन-से व्यापार करते थे और उनका संगठन केसे 
होता था। पर जैन-साहित्य तो बाल की खाल निकालनेवाला साहित्य द्ै। उसे कवित्वमय गयय से 
कोई मतलब नहीं । वह तो जिस विषय को पकड़ता है उसके बारे में जो कुछ भी उसे ज्ञत होता 
है, उसे लिख देता है; फिर चाहे कथा में भले ही असंगति आवे । जैन-धर्म मुख्यतः व्यापारियों का 
घर्म था और दे इसीलिए जैन-पर्मंग्रन्थों में व्यापारियों की चर्चा आना स्वाभाविक है। 
साथ-दी-साथ, जैन-साधु स्वभावतः घुमकड़ होते थे भौर इनका घूमना आँख बन्द करके नहीं होता 
था। जिन-जिन जगहों में वे जाते थे वहाँ की भोगोलिक और सामाजिक परिस्थितियों का वे 
अध्ययन करते थे तथा स्थानीय भाषा को इउलिए सीखते थे कि उन भाषाओं में वे उपदेश दे सकें। 
आंगे हम यद्द बतलाने का प्रयत्न करेंगे कि जैन-साहित्य से व्यापारियों के संगठन, धार्थवाहों की 
यात्रा इत्यादि प्रकरणों पर क्या प्रकाश पढ़ता दहै। जैन अज्ञ और उपांग-सादित्य का काल-निर्ण॑य 
तो कठिन है; पर अधिकतर अज्ञ-साहित्य ईसा की आरंम्भिक शताब्दियों अथवा उसके पहले का 
है। भाष्य ओर चूशियाँ गुप्शुग अथवा उसके कुछ बाद की हैं, पर इसमें उन्देह नहीं कि उसमें 
संगृद्दीत मयाला काफ़ी प्राचीन है । 
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व्यापार के सम्बन्ध में जैन-साहित्य में कुछ ऐसी परिभाषाएँ झाई दें जिन्हें जानना 
इसलिए आवश्यक है कि दुसरे साहित्यों में प्रायः ऐसी व्याख्याएँ नहीं मिलती। इन 
व्याख्याश्रों से हमें यद् भी पता चलता है कि माल किन-किन स्थानों में बिकरता था तथा प्राचीन 
भारत में माल खरीदने-बेचने तथा लेजाने-लेझाने के लिए जो बहुत-से बाजार होते थे उनमें कौन- 
कोन-से फरक होते थे । 

जलपइन तो समुद्री बन्शरगाह होता था, जहाँ विदेशी माल उतरता था भौर देशी माल 
कीं चलान होती थी । इसके विपरीत, स्थलपटइन उन बाजारों को कहते थे जहाँ बेलगाड़ियों से 
माल उतरता था।" द्रोणमुब्र ऐसे बाजारों को कद्दते थे, जहाँ जल और थल, दोनों से माल 
उतरता था, जैसे कि ताम्नलिति और भरुकच्छ । निगम एक तरह के व्यापारियों, अर्थात्‌, उधार- 
पुरे के व्यापारियों को बस्ती को कहते थे।* निगम दो तरह के होते थे, सांग्रहिक भौर 
असांग्रहिक ।१ टीका के श्रनुसार, सांप्रहिक निगम में रेहन-बंट्ें का काम होता था। असांग्रदिक 
निगमवाले व्याज-बट्े के सिवा दूसरे काम भो कर सकते थे । इन उल्लेखों से यह साफ दो जाता 
है कि निगम उस शहर या बस्ती को कद्दते थे जहाँ लेन-देन और व्याज-बढ़े का काम करनेवाले 
व्यापारी रहते थे । निवेश साथे की बस्तियों को कहते थे ।४ इतना ही नहीं, सार्थों के पड़ाव भी 
निवेश कहलाते थे। पुटभेदन उस बाजार को कहते थे ५« .जहाँ चारों ओर से उतरते माल की 
गाँठ खोली जाती थीं। शाकल ( आधुनिक स्यालकोट ) इसी तरह का पुटभेदन था। 

जैसा हम ऊपर कह भाये हैं, जैन-साधुओं को तीथ-इर्शन अथवत्रा धर्म-प्रचार के लिए 
यात्रा करना आवश्यक था। पर उनकी यात्रा का ढंग, कम-से-क्रम आरम्भ में, साधारण यात्रियों 
से अलग होता था। वे केवल आवेशन, सभा, ( धर्मशाला ) तथा कुम्दार अथवा लोदार की 
कर्मंशालाओं में पुआल डालकर पढ़ रहते थे। उपयुक्त जगद्दों में स्थान न मिलने पर वे सूने घर, 
स्मशान अथवा पेड़ों के नीचे पड़े रइते थे ।९ वर्षा में जैन-मिज्लुओं को यात्रा की मनाही है, 
इसलिए चोमासे में जैन-साधु ऐसी जगह ठद्दरते थे जहाँ उन्हें ग्राह्य भि्चा मिल सकती थी और 
जहाँ भ्षमण, प्राण, अतिथि और भिक्षमंगों का डर उन्हें नहीं द्ोता था ।* जैन-साधु अथवा 
साध्वी के लिए यह आवश्यक था| क्रि वह ऐसा मार्ग न पकड़े जिसपर लुदेरों भर म्लेच्छों का भय 
हो भअ्रथवा जो अनायों के देश से होकर गुजरे । साधु को अराजक देश, गण-राज्यों, यौवराज्यों, 
ढ्िराज्यों शोर विराज्यों में द्वोकर यात्रा करने की भी अनुमति नहीं थी। साधु जंगल बचाते थे । 
नदी पड़ने पर वे नाव द्वारा उसे पार करते थे। ये नावें मरम्मत के लिए पानी के बाहर निकाल 
ली जाती थीं। जैन-साहित्य में नाव के माया ( पुरश्नों ), गलही ( मग्गओं ) और मध्य का 
उल्लेख है। नाविक्ों की भाषा के भी कई उदादरण दिये गये हैं, यथा--नाव श्रागे लींचो 
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( संचारएसि ), पीछे खींचो ( उकासित्तँ ), ढकेलोी ( श्ाकसित्तए ), गोंन खींचो 
( आदहर ), डॉड ( आलित्ते ण )? । पतवार ( पीढएण ), बॉस ( बंसेश ), तथा दूसरे उपादानों 
( बलयेए, अवलुएद ) द्वारा नात्र चलाने का उल्लेख है। आवश्यकता पढ़ने पर, नाव के छेद 
शरीर के किसी श्रक्ष, तसले, कपड़े, भिंट्टी, कुश अथवा कमल के पत्तों से बन्द कर रिये जाते ये ।* 
राष्त्ते में मिक्षुओं से लोग बहुत-से सार्थक अथव्रा निरर्थक प्रश्न करते थे। जैसे-..आाप 
कहाँ से भाये दें !? “आप कहाँ जाते हैं !” “आप का क्या नाम है?” "क्या आपने रास्ते में 
किसी को देखा था १” ( जेते, आदमी, गाय-मैंठ, कोई चौपाया, चिड़िया, साँप अथवा जलचर )। 
'कदिए, हमें दिखाइए !” फल-फूल और बत्तों के बारे में भी वे प्रश्न करते थे। साधारण प्रश्न होता 
था--गाँव या नगर कितना बड़ा दै या कितनी दूर दै १” साधुओं को अक्सर रास्ते में डाकुओं से 
भेंट हो जाती थी ओर उनसे सताये जाने पर उन्हें आरक्षकों के पास फरियाद करनी पड़ती थी ।* 
जेन-साहित्य से पता चलता दै कि राजमार्गों पर डाकुओं का बड़ा उपद्व रहता था। 
विपाकसूत्र 3 में विजय नाम के एक बड़े साहसी डाकू की कथा है। चोर-पल्लियाँ प्रायः बनों, 
खाइयों और बैँँसबाड़ियों से थिरी ओर पानीवाली पर्बतीय धादियों में स्थित द्वोती थीं। डाकू 
बढ़े निभेय होते थे, उनकी भोाँखें बड़ी तेज होती थीं भोर वे तलवार चलाने में बड़े विद्धहृस्त 
होते थे । डाकू-सरदार के मातहत दर तरह के चोर और गिरहकट उन इच्छानुसार यात्रियों 
को लूयटते-मारते अथवा पकड़ ले जाते थे । विजय इतना प्रभावशाली डाकू था कि अ्रक्सर यह 
राजा के लिए कर क्सूला करता था । पकड़े जाने पर डाकू बहुत कष्ट देकर मार डाले जाते थे । 
लम्बी मंजिल मारने पर यात्री बहुत थक जाते थे, इसलिए उनकी थकावट दूर करने 
का भी प्रबन्ध था। परों को धोकर उनकी खूब अच्छी तरह मालिश होती थी । इसके बाद 
उनपर तेल, घी अथवा चबीं तथा लोध-चूर्णं लगाकर उन्हें गरम और ठंडे पानी से धो दिया जाता 
था। अस्त में, आलेपन लगा कर उन्हें धूप दे दी जाती थी ।९ 
छठी सदी में जेन-साधु केवल धर्मंअचार के लिए ही बिहार-यात्रा नहीं करते थे। वे 
जहाँ जाते थे, उन स्थानों की भली-भाँति जॉँच-पढ़ताल भी करते थे। इसे जनपद-परीक्षा 
कहते थे । जनपद-दश न से साधु पवित्रता का बोध करते थे । इस प्रकार की विहार-यात्राओं से 
वे अनेक भाषाएँ सीख लेते थे। उन्हें जनपदों को अच्छी तरह से देखने-भालने का भी अ्रवसर 
मिलता था। इस ज्ञानलाभ का फल उनके शिष्यवर्गों को भी मिलता था ।" अपनी यात्राश्रों 
में जेन-भिन्तु तीथ करों के जन्म, निष्कमण और केवली होने के स्थानों पर भी जाते थे [९ 
संचरणशील जन साधुओं की अनेक देशी भाषाओं में भी पारंगत होना पड़ता था ।५ 
अजनबी भाषाओं का ज्ञान प्राप्त करके वे उनमें ही लोगों की उपदेश देते थे।< यात्राओं 
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में वे बड़े-बड़े जैनाचायों से मिलकर उनसे सूत्रों के ठीक-ठीक अर्थ समभते ये ।* आचायों को 
उन्हें भ्रादेश था कि जो कुछ भी उन्हें मित्ता में मिले उसे वे राजकम॑चारियों को दिखला लें जिससे 
उनपर चोरी का सन्देह न ही सके । २ 

जेसा हम ऊपर कद आये हैं, साधु अपनी यात्राओं में जनपदों की श्रच्छो तरद परीक्षा 
करते थे। वे इस बात का पता लगाते थे कि भिन्न-भिन्न प्रकार के अन्न उपजाने के लिए 
किन-किन तरहों की सिंचाई आवश्यक द्वोती है। उन्हें पता लगता था हि कुछ प्रदेश खेती 
के लिए केवल वर्षा पर अवलम्बित रहते थे ( टीका में, जेंसे, लाट, यानी गुजरात ), 
प्रदेश में नदी से सिंचाई होती थी ( जसे, सिन्ध ); कद्दीं सिंचाई तालाब से होती थी ( जैसे 
द्रविड देश ); कहीं कुँओं से सिंचाई होती थी ( जेंसे उत्तरापथ ); कहीं बाढ़ से ( जेसे बनास में 
बाढ़ का प,नी हट जाने पर अन्न थो दिया जाता था ); कहाँ-कह्ीं नावों पर धान बोया जाता 
था ( जैसे काननद्वीप में )। ये यात्री मधुरा-जेसे नगरों की भी जाँंच-पड़ताल करते थे, जिनके 
जीविकोपार्जन का सहारा खेती न द्वोकर व्यापार हो गया था। वे ऐसे स्थानों को भी देखते थे 
जहाँ के निवासी मांत अथवा फल-फूल खाकर जीते थे । जिन प्रदेशों में वे जाते थे, उनके विस्तार 
का वे पता लगाते थे और स्थानीय रीति-र॒स्मों ( कल्प ) से भी वे अपने को अवगत करते थे ; 
जैसे सिन्ध में मांस खाने की प्रथा थी, महाराष्ट्र में लोग धोबियों के साथ भोजन कर सकते थे 
आर सिन्ध में कलवारो' के साथ ।3 

श्रावश्यकचूर्णि के श्रनुपार,४ जेन-साधु देश-कथा जानने में चार विषयों पर--यथा छम्द 
विधि, विकल्प और नेपथ्य पर--विशेष ध्यान देते थे। छुन्द से भोजन, अलंकार इत्यादि से 
मतलब है। विधि से स्थानीय रिवाजों से मतलब है--जसे, लाट, गोलल ( गोदावरी जिला ) 
और श्ंग ( भागलपुर ) में ममेरी बहिन से विवाह हो सकता था, पर दूसरी जगहों में यह प्रथा 
पूर्णतः अमान्‍्य थी। विकल्प में खेती-बारी, घर-दुआर , मन्दिर इत्यादि की बात आरा जाती थी तथा 
नेपथ्य में वेषभूषा की बात। 

अझराजकता के समय यात्रा करने पर साधुओं और व्यापारियों को कुछ नियम पालन 

करने पढ़ते ये । उस राज्य में, जहाँ का राजा मर गया हो ( वेराज्य ), साधु जा सकतें थे। 
पर शत्र -राज्य में वे ऐसा नहीं कर सकते थे "। गोल्मिक, बहुधा दयावश, साधुओं को आगे जाने 
देते थे । ये गौल्मिक तीन तरह के द्वोते थे ; यथा संयतभद्वक, गृहिभद्रक और संयत-गृद्दिभद्रक । 
अगर पहला सापओं को छोड़ भी देता था तो दूसरा उन्हें पकड़ लेता था। पर इन लोगों से 
छुटकारा मिल जाने पर भी राज्य में घुसते ही राजकर्मचारी उनसे पूछता था--“आप किस 
पगढराडी ( उत्पथ ) से श्राये हैं!” अगर साधु इस प्रश्न का ठीक उत्तर देते तो उन्हें सीधा 
रास्ता न पकड़ने के कारण गिरफ्तार कर लिया जाता था। यह कहने पर कि वे सीधे रास्ते से 
भाये हैं, वे अपने की तथा गौल्मिकों को कठिनाई में डाल सकते थे । गोल्मिकों की नियुक्ति 
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यात्रियों की चोरों से रक्षा करने के लिए द्ोती थी। स्थानपातलक ( थानेदार ) लोगों -को 
बित्रा आशा के आने-जाने नहीं देते थे। यही कारण था कि घुम्तावदार रास्ते से आनेवाला 
बढ़ा भारी अपराधी माना जाता था। कभी-कभी स्थानपालक स्रोते रद्दते थे और उनकी शालाघ्रों 
में कोई नहीं होता था। अगर ऐसे समय साधु धीरे से जिसक जाते तो पकड़े जाने पर वे अपने 
साथ-ही-साथ स्थानपालकों को भी फँसा सकते थे (३० क० सु० भा०, २७७२-७५ )। 

सार्थ पाँच तरह के होते थे, * मंडीसाथे, अर्थात माल ढोनेवाले साथ्थ,--- 
बहलिका, इस साथ में ऊट, खच्चर, बेल इत्यादि होते थे, ३--भारवह, इस साथ में लोग स्वयं 
अपना माल ढोते थे, ४<--शदरिका, यह उन मजदूरों का साथ होता था जो जीविका के लिए 
एक जगह से दूरी जगह घूमते रहते, "--कार्पटिक साथ, इसमें अधिकतर भिक्तु और साथु 
होते भरे |" । 

साथ द्वारा ले जानेबाले माल को विधान कहते थे। माल चार तरह का द्ोता था, 
यथा--(१) गछिम--जिसे मिन सकते थे, जैसे इहर्रा, सुपारी इत्यादि | (२) धरिम--जिसे तौल 
सकतें थे, जैसे शक्कर । (३) मेय--जिसे पाली तथा सेतिका से नाप सकते थे, जैते चावल भर घी । 
(४) परिच्छेय -- जिसे केवल ओंडों से जाँच सकते थे, जैसे, कपड़े, जवाहिरात, मोती इत्यारि* । 

साथ के साथ अतुरंगा ( एक तरह की गाड़ी ), डोली ( यान ), धोड़े, मेसे, हाथी और 
बेल होते थे जिनपर चलने में असमर्थ बीमार, घायल, बच्चे , बृढ़े और पैदल चढ़ सकते थे । 
कोई-कोई साथवाह इसके लिए कुछ किराया वसूल करते थे, पर किराया देने पर भी जो 
सार्थवाह बच्चों और बूढ़ों को सवारियों पर नहीं चढ़ने देते थे, वे कर समझे जाते थे और लोगों 
को ऐसे सार्थवाह के साथ यात्रा करने की कोई राय नहीं देता था३ । ऐवा सार्थ, जियके साथ 
दंतिक (मोरक, मराडक, अशेकवत्तों-जैसी मिठाइयाँ), गेहूँ, तिल, गुड़ भर धी दो, प्रशंसनौय 
सम्रका जाता था, क्योंकि श्रापत्तिकाल में, जैसे बाद आने पर, साथंवाह पूरे साथ और साधुओो' 
को भोजन दे सकता थाई । 

यात्रा में अक्सर साथों को आकस्मिक विपत्तियों का, जेंसे घनघोर तर्षा, बाढ़, डाकुओं तथा 
ज॑गली हश्नियों द्वारा मार्ग-निरोध, राज्यक्षोम तथा ऐसी ही दूसरी विपत्तियो' का, सामना करने 
के लिए तैयार रहना पड़ता था। ऐसे समय, साथ के साथ खाने-पीने का सामान होने पर वह 
विपत्ति के निराकरण द्ोने तक एक जगह ठहर सकता था" | सार्थ अविकतर कीमती सामान ले 
आया और ले जाया करता था। इनमें केशर, अगर, चोया, कस्तूरी, इगुर, शंख और 
नमक मुख्य थे | ऐसे साथों के साथ व्यापारियों श्र खास करके साधुओं का चलना ठीक नहीं 
समझा जाता था, क्‍यों कि इनके लुटने का बराबर भय बन। रहता था ६ । रास्ते की कठिनाइयों 
से अचने के लिए छोटे-छोटे साथ बड़े साथों के साथ मिलकर आगे बढ़ने के लिए रुके रहते थे। 
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कभी-कभी दो सार्थवाह मिलकर तय कर लेते थे कि जंगल में भथवा नदी या दुरगे पढ़ने पर वे 
रात-भर ठद्दर कर सबेरे साथ-साथ नदी पार करेंगे ।" 

साथवाह यात्रियों के आराम का ध्यान करके ऐसा प्रबस्ध करते थे कि उन्हें एक रिन में 
बहुत न चलना पढ़े । क्षेत्रतः परिशुद्ध साथ एक रिन में उतनी द्वी मंजिल मारता था जितनी बच्चे 
ओर बूढ़े आराम से तय कर सकते थे। सूर्योदय के पहले दही जो साथ चल पढ़ता था 
उसे कालत: परिशुद्ध साथे कहते थे। मावतः परिशुद्ध साथ में बिना किसी भेद-भाव के सब मतों 
के साधुओं को भोजन मिलता थार | एक अच्छा साथ बिना राज्य-मार्ग को छोड़े हुए धीमी गति 
से आगे बढ़ता था। रास्ते में भोजन के समय वह ठहर जाता था और गन्तव्य स्थान पर पहुँच- 
कर पड़ाव डाल देता था३ । वह इस बात के लिए भी सवदा प्रयत्नशील रहता था कि वह डसी 
सड़क की पकड़े जो गाँबां ओर बचरागाहों से होकर गुजरती हो। वद् पड़ाव भी ऐसी ही जगह 
डालने का प्रयत्न करता था जहाँ साधुओ्नों को श्रायानी से मित्षा मिल सके४ । 

साथ के साथ यात्रा करनेवालों को एक अथवा दो साथवाहों की आज्ञा माननी पड़ती 
थी। उन दोनों स्राथवाहों में एक से भी किसी प्रकार श्रनबन होने पर यात्रियों का साथ के साथ 
यात्रा करना उचित नहीं माना जाता था। यात्रियों के लिए भी यह आवश्यक था कि वे 
उन शकुनों और अ्रपशकुनों में विश्वास करें जिन्हें सारा साथ मानता हो। साथ॑वाह द्वारा नियुक्क 
चालक की श्राज्ञा मानना भी यात्रियों के लिए श्रावश्यक था" । 

साथों के साथ साधुओं की यात्रा बहुधा सुखकर नहीं द्ोती थी। कभी-कभी उनके 
मित्ञाटन पर निकल जाने पर सार्थ आगे बढ़ जाता था और उन बेचारों को भूले-प्यासे 
इधर-उधर भटकना पढ़ता था* । एक ऐसे ही भूले-भठके साधु-समुदाय का वर्णन है जो उन 
गाड़ियों के, जो राजा के लिए लकड़ी लाने आई थीं, पड़ाव पर पहुँचा। यहाँ उन्हें भोजन 
मिला शोर ठीक रास्ते का भी पता चला | लेकिन याधुओं को ये सब कष्ट तभी ठठाने पढ़ते 
थे जब साथ उन्हें स्वयं भोजन देने को तैयार न हो। आवश्यकचूर्णि० में इस बात का 
उल्लेख है कि सचितिप्रतिष्ठ और वसन्तपुर के बीच यात्रा करनेवाले एक साथवाह ने इस बात 
की मुनादी करा दी कि उसके साथ यात्रा करनेवालों को भोजन, वस्त्र, बरतन और दवाहयोँ 
मुफ्त में मिलेंगी । पर ऐसे उदारहृदय भक्त थाड़े द्वी होते होंगे, साधारण व्यापारी अगर ऐसा 
करते तो ढनका दिवाला निश्चित था। 

हमें इस बात का पता है कि जैन साधु खाने-पीने के मामले में काफी विचार रखते 
थे। यात्रा में गुई, धी, केले, खजूर, शक्कर तथा गुड़-धी की पिन्‍नी उनके विहित खाथ थे। 
थी न मिलने पर थे तेल से भी काम चला सकते थे। वे उपयु क्ल भोजन इसलिए करते थे कि 
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वह थोड़े ही में चुत शान्त कर देनेशाता होता था और उससे प्याय भी नहीं लगती थो। 
पर ऐसा तर माल तो सदा मिलनेश्ाता नहीं था और हसीलिए वे चना, चब्रेना, मिठाई और 
शालियूर्श पर भी गुजर कर लेते थे" । यात्रा में जैन साधु अपनी दवाओं का भी प्रबन्ध करके 
चलते थे। उनके साथ बात-पित्त-कफ सम्बन्धी बीमारियों के लिए दवाएँ दह्ोती थीं और 
प्राव के लिए मलहम की पश्टियाँ ।९ 

साथ के लिए यह आवश्यक था कि उसके सदस्य वन्य पशुश्रों से रक्षा पाने के लिए 
साथवाह द्वारा बनाये गये बाड़ों को कभी न लॉधें। ऐसे बाड़े का प्रबन्ध न होने पर साधुओं को 
यह अनुमति थी कि वे कैंटीली माड़ियों से स्वयं अपने लिए एक बाड़ा तेयार कर लें। वन्य 
पशुओं से रक्षा के लिए पड़ाबों पर आग भी जलाई जाती थी। जहाँ डाकुओं का भय होता 
था वहाँ यात्री आपस में अपनी बहादुरी की डींगें इसलिए मारते थे कि डाकू उन्हें सुनकर 
भाग जायेँ ; लेकिन डाकुओं से मुकाबला होने पर साथ इधर-उधर छितराकर अपनी जान 
बचाता था? । 

ऐसे साथ , जिसमें बच्चे श्रोर बूढ़े हों, जंगल में रास्ता भूल जाने पर साधु बन-देवता 
की कृपा से ठीफ रास्ता पा लेते थें*। वन्य पशुओं अथवा डाकुओं द्वारा साथ के नष्ट 
हो जाने पर अगर साधु विलग हो जाते थे तो सिवाय देवताओं की प्राथना के उनके पास कोई 
चारा नहीं रह जाता था" । 

भिलमंगों के साथे का भी इहतृकल्पसूत्र -भाष्य में सुन्दर वर्णन दिया गया है। खाना 
न मिलने पर ये मिल्वमंगे कन्द, मूल, फल पर अपना गुजारा करते थे; पर ये सब वस्तुएँ जैन 
साधुओं को अभच्य थीं। इन्हें न खाने पर अक्सर भिखमंगे उन्हें डराते भो थे। वे भिन्षुओं 
के पास एक लम्बी रस्सी लाकर कहते थें---अगर तुम कन्द, मूल, फल नहीं खाश्मोंगे तो हम 
तुम्हें फांसी पर लटकाकर आनन्द से भोजन करंगे३ ।! 

साथ के दूसरे सदस्य तो जहाँ कहीं भी ठहर ख्कते थे, पर जैन साधुश्रों को इस 
सम्बन्ध में भी कुछ नियमों का पालन करना पड़ता था। यात्रा की कठिनाइयों को देखते हुए 
हन नियमों का पालन करना बड़ा कठिन था। साथ के साथ, सन्ध्या-समय, गहरे जंगल से 
निकलकर जैन साधु अपने लिए विहित स्थान की खोज में जुट पढ़ते थें और ठीक जगह न 
मिलने पर कुम्दारों की क्मंशाला अथवा दूकानों में पड़े रहते थे ।५ 

यात्रा में जैन साधु तो किसी तरह अपना प्रबन्ध कर भी लेते थे पर साध्वियों को बड़ी 
कठिनाई उठानी पहती थी। हृदतकत्पसूत्र ( भा० ४, ४० ६७२ ) के एक सुत्न में कहा गया 
है कि साध्वी आगमनणद में, छाये अथवा बेपद घर में, चबुतरे पर, पेड के नीचे श्रथवा खुले 








१. ० क० सू० सा०, २०३२-३४ 
२, पही, १०६४ 

३ यही, ३११०४ 

४. वही, ११०८ 

बट, बही, ३११७ 

१. बही, १११२-१४ 

७, यही, १४४२-४४ 


[ १६६ ] 


मैं अपना डेरा नहीं ढाल सकती थी। भागमनगृद्ट में सन तरह के यात्री टिक सकते थे। 
मुसाफ़िरों के लिए झ्राम-सभा, प्रपा ( बावड्ी ) और मन्दिरों में ठहरने को व्यवस्था रहती 
थी" । साध्वियाँ यहाँ इसलिए नहीं ठहर सकती थीं कि पेशाब-पाखाना जाने पर लोग उन्हें 
बेशरम कहकर हँसते थेर | कभी-कभी झागमनणशद में चोरी सेकुत्त घुसकर बरतन उअज 
ले जाते थे। गृहस्थों के सामने साध्वियाँ अपना चित्त भी निश्चय नहीं कर पाती थीं३। इन 
थ्रागमनगद्दों में धहुधा बदमाशों से घिरी बदमाश औरतें और वेश्याएँ होती थीं। पास से 
बारात अथवा राज्-यात्रा निकलती थी जिसे देखकर साध्वियों के हृदय में पुरानी बातों की याद 
ताजी दो जाती थी। आगमनगह में वे युवा पुरुषों से नियमानुसार बातचीत नहीं कर सकती 
थीं ओर ऐसा न करनें पर लोग उन्हें घृणा के भाव से देखते थे। यहाँ से चोर कभी-कभी 
उनके कपड़े भी उठा ले जाते थे। इसी तरद्द र॒णडी-भड ओं से घिरकर उनके पतन की 
सम्भावना रहती थी* । तीन बार विद्वित स्थान खोजने पर भी न मिलने से, साध्वियाँ 
आगमनगद अथवा बाड़े से घिरे मन्दिर में ठहर सकती थीं, लेकिन उनके लिए ऐया करना 
तभी विहतत था जब वे स्थिर बुद्धि से विधर्मियों से अपनी रक्षा कर सकें। पास में भले 
श्रादमियों का पड़ोत आवश्यक था५। मरिदर में भी जगद न मिलने पर थे प्राम-मद्दत्तर के 
यहाँ ठहर सकती थीं* । 

ऊपर हम देख आये दें कि जैन-साहित्य के अनुसार व्यापारी और साधु किस तरह यात्रा 
करते थे ओर उन्हें यात्राओं में कोन-क्ौन-सी तकलीफ उठानी पड़ती थीं और साथ का संगठन 
किस प्रकार होता था। स्थलमागग में कौन-कौन रास्ते चलते थे, इसका जैन-सादित्य में अधिक 
विवरण नहीं मिलता। अदिच्छत्ना ( आधुनिक रामनगर, घरेली ) को एक रास्ता था जिससे उत्तर 
प्रदेश के उत्तरी रास्ते का बोध होता है। इस रास्ते से धन नाम का व्यापारी माल लाइकर व्यापार 
करता था ।» उज्जैन और पम्पा के बीच भी, लगता है, कोशाम्बी और बनारस द्वाकर व्यापार 
चलता था। इसी रास्ते पर धनवसु नामक साथ वाह के लुटने का उल्लेख है। < मथुरा प्रसिद्ध 
व्यापारिक केन्द्र था और यहाँ से दक्षिण मथुरा के साथ बराबर व्यापार होता था। १ शार्पारक से 
भी व्यापार का उल्लेल है। १९ स्थल-मार्ग से व्यापारी ईरान ( पारसदीव ) तक की यात्रा करते 
थे। "" रेगिस्तान की यात्रा में लोगों को बड़ी तकलीफ उठानी पड़ती थी । "* रेगिस्तानी रास्तों 
में सीध दिखलाने के लिए कीलें गड़ी होती थीं। १३ 

अपने धार्मिक आचारों की कठिनता के कारण जैन साधु तो समुदयात्रा नहीं 
करते थे; पर जैन थार्थवाह् और व्यापारी, बौद्धों की तरह, समुद्रयात्रा के कायल थे। इन 
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थश्राओ्रों का बड़ा सजोव वर्णन प्राचीन जैन-साहित्य में आया है। आावश्यकबूर्दि से पता चंलत 
है कि दक्तिण-मदुरा से सुराष्ट्र को बराबर जहाज चला करते थे। एक जगह कथा आई है कि 
पराडु मथुरा के राजा परइसेन की मति और सुमति नाम की दो कन्याएँ जब जहाज से युराष्ट्र को 
चली तो रास्ते में तूफान आया और यात्री इनसे बचने के लिए रद भर स्कन्‌द की प्रार्थना करने 
लगे ।१ हम आगे चलकर देखेंगे कि चम्पा से गम्भीर, जो शायद ताम्नलिति का दुपरा नाम था, 
होते हुए सुबर्णंद्रीप और काजियद्वीप को, जो शायर जंजीबार का भारतीय नाम था, धराबर 
जद्दाज चला करते थे । 
समुद्र-यात्रा के कुशलपूवेक समाप्त होने का बहुत कुछ श्रेय अनुकूल वायु को होता 
था ।* निर्यामरकों को समुद्दी हवा के रुख्ों का कुशल ज्ञान जहाजरानी के लिए बहुत आ्रावश्यक माना 
जाता था। ह॒वाएँ सोतद प्रकार की मानी जाती थीं ; १ प्राचीन बात ( पूर्वी ), २ उद्दीचीन बात 
(उतराहट), ३ दालिणात्य वात (दव्िनाइट), ४ उत्तरपौरस्त्य (सामने से चलटी हुई उत्तराहट), 
४ सत्वासुक (शायद चौझ्माई), ६ दक्तिण-पृर्वतु गार (दक्खिन-पूरब से चलती हुई जोरदार हवा 
की तु गार कहते थे), ७ अपर दक्षिण बीजाप (पश्चिम-इक्षिण से चलती हवा को बीजाप कहते थे), 
८ अपर बीजाप (पछुआ।), & अपरोत्तर गर्जेम (पश्चिमोत्तरी तूफान), १० उत्तरसत्वासुक, ११ 
दक्षिश उत्वासुक, १२ पुवेतु गार, १३ दक्षिण बीजाप, १४ पश्चिम बीजाप, १४ पश्चिम गर्जभ 
और १६ उत्तरी गजंभ । 
समुद्री दवाओं के उपयु क्व वर्णन में सत्वासुक, तु'गार तथा बीजाप शब्द नाविकों की भाषा 
से लिये गये हैं और उनकी ठीक-ठीक परिभाषाएँ मुश्किल हैं, पर इसमें सन्देद नहीं कवि इनका 
सम्बन्ध समुद्र में चलती हुई प्रतिकूल भर अनुकूल हवाओं से है । इसी प्रकरण में आगे चलकर 
दृ बात पिद्ध हो जाती है । सोलद् तरद की हवाओं का उल्लेख करके घचूरिकार कद्दता है ऊह़ि 
समुद में कालिकावात ( वूफ़ान ) न द्वोने पर तथा साथ-ही-साथ श्रनुकूल गर्भ वायु के चलने 
पर निपुण निर्यामक के अधीन वह जहाज, जिसमें पानी न रसता द्वो, इच्छित बन्दरगाहों को 
सकुशल पहुँच जाता था। तृफानों से, जिन्हें कालिकावात कहते थे, जह्याजों के डूबने का भारी 
खतरा बना रहता था । 
जशञाताधर्म की दो कहानियों से भी प्राचीन भारतीय जद्ाजरानी पर काफ़ी प्रकाश पढ़ता 
है। एक कथा में कद्दा गया है कि चम्पा में समुद्री व्यापारी ( नाव वशियंगा ) रहते थे। ये 
व्यापारी नाव द्वारा गएिम ( गिनती ), धरिम ( तौल ), परिच्छेद तथा मेय ( नाप ) की वस्तुओं 
का विदेशों से व्यापार करते थे। चम्पा से यह सब माल बलगाड़ियों पर लाद दिया जाता था। 
यात्रा के समय मित्रों भ्ौर रिश्तेदारों का भोज होता था। व्यापारी सबसे मिल-मिलाकर शुभ 
मुद्दर्त में गम्भीर नाम के बन्दर ( पोयपत्तण ) की यात्रा पर निकल पहते थे। बन्द्रगाह पर 
पहुँचकर गाड़ियों पर से सब तरह का माल उतारकर जहाज पर चढ़ाया जाता था और उसके 
साथ ही खाने-पीने का भी सामान जैसे चावल, आादा, तेल, घी, गोरत, मीठे पानी की दोषियों, 
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ओषधियाँ तथा बोमारों के लिए पथ्य भी लाद रिये जाते थे । समय पर काम आने के लिए पुआल, 
लकड़ी, पहनने के कपड़े, अन्न, शस्त्र तथा और बहुत-सी वस्तुएँ और कौमती मात भी साथ रख 
लिये जाते थे। जद्दाज छूटने के समय व्यापारियों के मित्र और सम्बन्धी शुभकामनाएँ तथा व्यापार 
में पूरा फ़ायदा करके कुशलपूर्वक लौट आने की हार्दिक इच्ड्ठा प्रकट करते थे । व्यापारी, समुदद 
ओर वायु की पुष्प और गन्धद्रव्य से पूजा करने के बार, मस्तूतों ( वसयवाहासु ) पर पताकाएँ 
चढ़ा देते थे। जहाज छूटने के पहले वे राजाज्ञा भी ले लेते थे । मंगतवादों की तुमुतध्वनि के 
घीच जब व्यापारी जहाज पर सवार होते थे तो उप बीच बन्री ओर चारण उन्हें यात्रा के शुभ 
मु्त का ध्यान रिलाते हुए, यात्रा में सफल होकर कुशल-मंगल-पूवेक वापस लोड श्ाने के लिए, 
उनके प्रति अपनी शुभकामनाएँ प्रकट करते थे। कर्णधार, कुक्षिधार ( डॉड़ चलानेवाले ) और 
खलासी ( गर्भिजराः ) जद्दाज की रस्सियाँ ढीली कर देते थे। इस तरद बन्धन-मुक्त होकर पाल 
हवा से भर जाते थे और पानी काठता हुआ जहांज आगे चल निकलता था अपनी यात्रा सकुशल 
तमाप्त करके जद्दाज पुनः वापस लौटकर बन्दर में लंगर डाल देता था। १ 

एक दूसरी कह्दानी में भी जहाजी व्यापारियों द्वारा सामुद्रिक विपत्तियों का सामना करने 
का अच्छा चित्र आया है। इस कहानी के नायक एक समय समुदयात्रा के लिए हत्यिसीय 
नगर से ब दरगाह को रवाना हुए। रास्ते में तूफान आया और जद्दाज डगमगाने लगा, जिससे 
घबराकर निर्यामक किंकत्त व्यत्रिमूद हों गया, यहाँ तक कि जहाजरानी की विदा भी उसे विस्मृत 
हो गई । गढ़बड़ी में उसे दिशा का भी ध्यान नहीं रहा । इस विकट परिस्थिति से रक्षा पाने के 
लिए निर्यामक, कर्णधार, कुक्षिधार, गर्भिज्जक और व्यापारियों ने नहा-धोकर इचध्ध और स्कन्द 
की प्राथेन की । देवताओं ने उनकी प्रार्थना छुन ली ओर निर्यामकों ने बिना किसी विष्न-बाधा के 
कालियद्वीप में अपना जहाज लाकर वहाँ लंगर डाल दिया। हस द्वीप में व्यापारियों को सोने- 
चाँदी की खदानें, हीरे ओर दूसरे रत्न मिले। वहाँ घारीदार घोड़े यानी जेब्रे भी थे। सुगन्धित 
काष्ठों की गमगमाहट तो बेहोशी क्षानेवाली थी। व्यापारियों ने अपना जद्दाज स्ोने-जवाहरात 
हत्यारि से खूब भरा ओर अनुकूल दक्तिण-त्रायु में जद्दाज चलाते हुए सकुशल बन्ररगाद्द में 
लौट आये और वहाँ पहुँचकर राजा कनककैतु को सौगात देकर मेंड की। कनककेतु ने उनसे 
पुदरा कि उनकी थात्राओं में सबसे विचित्र देश कौन-सा देख पड़ा। उन्होंने तुरन्त कालियदीप 
का नाम लिया। इसपर राजा ने व्यापारियों को वहाँ से जेब्रे लाने के लिए राजकमचारियों के 
साथ कालियद्वीप की यात्रा करने को कहां। इस बात पर व्यापारी राजी हो गये ओर उन्होंने 
व्यापार के लिए जद्दाज में माल भरना शुरू क्िया। इस माल में बहुत-से बाजे भी ये जैसे, 
वीणा, अ्मरी, कच्छपवीणा, भणा, पट्भ्रमरी और विचित्र वीणा। माल में काठ और मिट्टी 
के खिलौने ( कट्ठकम्म, पोत्यकम्म ), तसवौरें, पुते ख्षिलोंने ( लेप्पकम्म ), मालाएँ (अ्रैंथिम), 
शुथी वस्तुएँ ( बेढिस ), भरावदार खिलौने ( पूरिम ), बे सुत से बने कपड़े ( संघाइम ) 
तथा और भी बहुत-सी नेत्र-सुखद वस्तुएँ थीं। इतना दी (नहीं, उन्होंने जहाज में कोष्ठ 
( कोट्ठपुडाग ), मोंगरा, केतकी, पत्र, तमालपत्र, लायची, केचर ओर खस के सुगन्धित तेल 
के कुप्पे भी भर लिये। कुछ व्यापारियों ने खाँड़, गुड़, शक्कर, बूरा ( मत्स्यरडी ) तथा पुष्पोत्तरा 
ओर पदूयोत्तरा नाम की शक्करें अपने माल में रख लीं। कुछ ने रोएं दार कम्बल ( कोजब ), 
मलयइर् की छाल के रेशे से बने कपड़े, गोत तकिये इत्यादि विदेशों में बिक्की के क्षामान भर 
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लिये । कुछ जौहरियों ने हंसगर्भ इश्यादि रत्न रख लिये। लाने के लिए जहाज में थावश मर 
लिया गया। कालियद्वीप में पहुँचकर छोटी नाबों ( अस्थिका ) से माल नीचे उतारा गया। 
इसके बाद जेब्रा पकड़ने की बात आती है ।१ 

कालियद्वीप का तो ठीक-ठीक पता नहीं चलता, पर बहुत सम्भव है कि यह जंजीवार 
दो, क्योंकि जंजीबार के वही श्रथ होते हैं. जो कालियद्वीप के । जो कुछ भी हो, जेब्रा फे उल्तेल 
से तो प्रायः निश्चित-सा है कि कालियद्ौप पूर्यों झफ्रिका के समुद्तट पर ही रहा होगा । 

उपयुक्त विवरणों से हमें पता चल जाता है कि प्राचोनकाल में भारतवर्ष का भीतरी 
और बाहरी व्यापार बड़े जोर से चलता था। इस देश से सुगन्धित द्वव्य, कपड़े, रत्न, िलौने 
इत्यादि बाहर जाते थे और बाहर से बहुत-से सुगन्धित द्रव्य, रत्न, सुबर्णा इत्यादि इस देश में 
आते थे। दालचोनी, मुरा ( लोबान ), अनलद, बालछड़, नलद, अगर, तगर, नख, कस्तूरी, 
जायफल, जावित्री, कुठ, जदामांसी इत्यादि का इस देश से दूसरे देशों के साथ व्यापार द्वोता 
था।* कपड़ों का व्यापार भी काफी उन्नत अवस्था में था। रेशमी वस्त्र बहुधा चीन से भाता 
था। गुजरात की बनी पटोला साढ़ियाँ काफी विख्यात थां। मध्य-एशिया और बलख से समूर 
ओर पश्मीने आते थे। इस देश से मुख्यतः सूती कपड़े बाहर जाते थे ।३ काशी के वस्त्र इस 
युग में भी विख्यात थे तथा अपरान्त ( कोंकण ), सिन्ध और गुजरात में भी अच्छे कपड़े बनते 
थे। इृहतकक्पसूत्र-भाष्य४ के अनुसार, नेपाल, ताम्नलिप्ति, सिन्धु और स्रोवीर भ्रच्छे कपड़ों के 
लिए विख्यात थे। 

जैन-साहित्य से यह भी पता चलता है कि इस देश में विदेशी दास-दासियों की भी 
ब्यूब लपत थी। अन्तगडदसाओ५ से पता चलता दै कि सोमालीलेराड, वंच्षुप्रदेश, युनान, सिंहल 
झरब, फरगना, बलख ओर फारस इत्यादि से इस देश में दासियाँ आती थीं। ये दापियोँ अपने- 
अपने मुल्क के कपड़े पहनती थीं और इस देश की भाषा न जानने फे कारण, इशारों से ही 
बातचीत कर सकती थीं । 

देश में दाथीदाँत का व्यापार होता था और बह यहाँ से विदेशों को भी भेजा जाता 
था। द्वाथीराँत इकट्ठा करने के लिए व्यापारी पुलिंदों को बयाना दे रखते थे । इसी तरह शंख 
हकट्‌ठ। करनेवाले माँमियों को भी बयाने का रुपया दे दिया जाता था ।९ 

उत्तरापथ के तंगण नाम के म्लेच्छ, जिनकी पहचान तराई के तंगणों से की जा सकती 
है, सोना ओर हाथीदोंत बेचने के लिए दक्षिणापथ आया करते थे। किसी भारतीय भाषा के न 
जानने से वे केवल इशारों से सौदा पटाने का काम करते थे। झपने माल की बे राशियाँ लगा देते 
थे और उन्हें अपने हाथों से ढैंक देते थे भर उन्हें तबतक नहीं उठाते ये जबतक पूरा सौदा 
नहीं पट जाता था ।* 
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जैन-साहित्य से पता लगता है कि हुये देश में उत्तरापथ के थोड़ों का व्यापार खूब 
शलता था और सीमाप्रान्त के व्यापारी, धोड़ों के साथ, देश के कोने-कोने में पहुँचते थे। कह्दानी 
है कि उत्तरापथ से एक धोड़े का व्यापारी द्वारका पहुँचा। यहाँ और राजकुमारों ने तो उससे 
ऊँचे-पूरे और मोटे-ताजे धोड़े खरीदे ; पर कृष्ण ने छुलक्षण और दुबले-पतले घोड़े खरीदे ।* 
दौवालिया के खच्चर भी प्रसिद्ध होते थे ।* जैन-साहित्य से पता चलता है कि गुप्त-युग में भारत 
का हैरान के साथ व्यापारिक सम्बन्ध काफ़ी बढ़ गया था। इस व्यापार में आादान-प्रदान की 
मुख्य वस्तुओं में शंस, सुपारी, चंदन, अगर, मजीठ, सोना, चाँदी, मोती, रत्न और मूँगे होते 
थे।३ माल की उपयुक्त तालिका में, शंख, चन्दन, अगर ओर रत्न तो भारत से जाते थे भर 
ईरान इस देश की मजीठ, चाँदी, सोना, मोती श्रौर मूँगे भेजता था। 

जैन-प्राकृत कथाप्रों में एक जगह एक इंरानी व्यापारी की सुन्द्र कथा भाई है । 
ईरान का थह व्यापारी बेन्नयड नामक अन्दर को अपने बढ़े जहाज में शंख, सुपारी, चन्दन, 
झगर, मजीठ तथा ऐसे ही दूसरे पदार्थ भरकर चला। हमें कहानी से पता चलता है कि जब 
ऐसा जहाज किसी टापू भ्रथवा बन्दरगाह में पहुँचता था तो वहाँ उसपर लदे माल को इसलिए 
जाँच होती थी कि उसपर वही माल लदा दै जिसके निर्यात के लिए मालिक को राजाह्ञा 
प्राप्त है अथवा दूसरा माल भी । वेम्नयड में जब्र ईरानी जद्दाज पहुँचा तो वहाँ के राजा ने जहाज 
पर कै माल की जाँच के लिए एक भ्रष्ठि को नियुक्त कर दिया श्र उसे आज्ञा दी कि भाधा 
माल राजस्व में तेकर बाकी आ्राधा व्यापारी को लौठा दे। बाद में, राजा को कुछ शक हो गया 
शौर उसने माल को अपने सामने तोलने की आज्ञा दी । भरे ष्ठि ने राजा के सामने माल तौला। 
माल की गाँढों को ककमोरने और परखी लगाने पर पता चला कि मजीठ की गाँठों में कुझ 
बेशकीमती वस्तुएँ ढिपी हैं। राजा का सन्देह अब विश्वास में परिणत दो गया और उसने 
दूसरी गाँठे भी खोलने की श्राज्ञा दी । सब गाँठों की जाँच के बाद यह पता चला कि दरानी 
व्यापारी सोना, चाँदी, रत्न, मूँगे झौर दूसरी कीमती वस्तुएँ जहाँ-तहाँ दिपाकर निकाल ले 
जाना चाहता था। व्यापारी गिरफ्तार कर लिया गया ओर न्याय के लिए आरक्षकों के हाथ 
सौंप दिया गया।४ 

जैन-साहित्य से पता चलता है कि उस समय के सभी व्यापारी ईमानदार नहीं होते थे । 

विदेशों सें कीमती माल लाने पर बहुत-से व्यापारी यही चाहते थे कि किसी-न-किसी तरह, 
उन्हें राजस्व न चुकाना पढ़े। रायप सेषिय" में अंक, शंत् और द्वायीदाँत के उन व्यापारियों 
का उल्तेस है जो राजमार्ग छोड़कर कच्चे ओर बीहड़ राप्ते इसलिए पकड़ते थे कि शुल्क-शालाश्नों 
पे ब्य निक॒तों । पकड़ लिये जाने पर ऐसे व्यापारियों को कठिन राजदराढ मिलता था।९ 
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३ दत्तराध्पधन टीका, ए० रेरे१ से 


दसवाँ अ्रध्याय 
गुप्तयुग के यात्री और साथे 


गुप्तयुग भारतीय इतिहास का स्वणंयुग माना जाता है। इस्र थुग में भारतीय संस्कृति 
भारत की सीमाओं को पार करके मध्यएशिया और और मलय-एशिया में छा गई । इस संस्कृति 
के संवाहक व्यापारी, बौद्ध मिक्तु और ब्राह्मण पुरोहित थे जिन्होंने जल और स्थक्षमार्ग की अनेक 
कठिनाइयों की मेलते हुए भी विदेशों से कभी सम्पक नहीं छोड़ा । 

हिन्द-ऐशिया में, गृप्तयुग के पहले भी, भारतीय उपनिवेश बन चुके थे, पर गुप्तयुग में 
भारत और पूर्वां देशों का सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध और बढ़ा | इस युग के संस्कृत- 
साहित्य में पूर्वों द्वीपपुंज के लिए, जैधा कालिदास से पता चलता है ( द्वीपांतरानीत लवंगपुष्यैः ), 
द्वीपांतर शब्द चल निकला था। मारकण्डेयपुराण ( ५७।५-७ ) में समुद्र से आवेष्टित इन्द्रद्ीप, 
करोरमान्‌, ताम्रपर्ण ( ताम्रपणों १ ), गभस्तिमान, नागद्दीप, सौम्य, गन्ध्व॑ और वारुण 
( बोनियो १ ) द्वीप का उल्लेख है। वामनपुराण " के अनुसार, इन नव द्वीपों को भारतीयों ने 
युद्ध और वाधिज्य द्वारा पावन किया ( इज्यायुद्धवाशिज्यानि: कमेमिः कृतपावना: ) । 

उस युग में व्यापारियों और धर्म-प्रचारकों की कद्दानी जानने के पहले हमें उस युग का 
इतिहास भी जान लेना आवश्यक है ; क्‍योंकि इतिहास जानने से ही यह पता चल सकता है कि 
किस तरह इस देश में एक ऐसे राज्य की स्थापना हुईं जिसने संस्कृति के सब अंगों को, चाहे वह 
कला हो या साहित्य, धर्म दो अथवा राजनीति , व्यापार हो अथवा जीवन का सुख, सभी को 
समान रूप से प्रोत्साहन दिया। सम्नाद समुद्रगुप्त की विजयों ने देश की विभिन्न शक्तियों की एक सूत्र 
में ग्रथित करने का प्रयत्न किया। उसकी विजय-यात्राओं से पुनः भारत के राजमार्ग जाग-से 
उठे। पहले धक्के में, पश्चिम युक्कादेश तक उसकी विजय का डंका बज गया। इसके बाद 
पन्नावती और उत्तर-पूर्वी राजपुताने क्री बारी आई और उसकी फोजों ने मारवाड़ में पुष्करणा 
( पोखरन ) तक फतह कर ली। पूर्वी भारत में उनकी विजय-यात्रा से समतठ , डवाक ( ढाका १ ), 
कामरूप और नेपाल उसके बस में भा गये। मध्य-भारत में उसकी विजय-यात्रा कौशाम्बी से शुरू 
हुई होगी । वहाँ से डाहल जीतने के बाद उसे पृर्व॑-मध्य प्रदेश में कई जंगली राज्यों को 
जीतना पड़ा । 

अपनी पंजाब की विजय-याप्रा में समुद्रगुप्त ने पूर्वी पंजाब और राजस्थान के यौधेयों को 
जीता जलन्धर और स्यालकोट के मद्र शोगों ने उसकी अधीनता स्वीकार की । अन्त में उसकी 
शाहानुशाहियों से भी मुठभेड़ हुईं। यहाँ इसके बारे में कुछ जान लेना आवश्यक है। इतिहास के 
अनुसार, कनिष्क के वंश की, तीसरी सदी में, समात्ति हो गई जिसका कारण ईरानियों का पूनजोंवन 
था। भार्देशर प्रथम ( २९४-२४१ ई० ) ने खुरासान यानी मंगें, बलख और खारिजम, जो 


१ जतंख ऑफ दि मटर शिया सोसाइटी, ( १६४०), १० २६ 
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तुंलार-साप्नाज्य के उत्तरी भाग के धोतक थे, जीत लिया। भर्देशर भौर उसझे उत्तराधिकारियों 
का शकस्तान पर भी अधिकार हो गया। उस समय शकहस्तान में सीस्तान, भरखोतिया और 
भारतीय शकस्तान शामिल थे। हय शहद शैरानी-साम्राज्य का पता हमें सासानी विक्कों से लगता है 
जो हमें बतलाते हैं हि कुड ईरानी राजे कुप्ाणशाह, कृषाणशाहानुशाह और शक्रानशाह की पदवी 
धारण करते थे। 

हमें समुदगुप्त के प्रयाग के स्तम्भ-लेब से पता चलता है कि उसका दैवपुत्र शाहानु शादियों 
से दौत्य सम्बन्ध था। समुद्गगुप ने उत्तर-पश्चिमी भारत की सीमा को अपनी विजय-यात्रा से बाहर 
छोड़. दिया था। गुप्तों और भारतीय ससानियों के श्रच्छे सम्बन्ध की भलक हम उत्तर-भारत के एक 
नये पहलू पर पाते हैं जिसके अनुसार भारतीय, शक्ों को अपने में मिलाकर, दिखूकुश के रास्ते 
मध्य-एशिया में उपनिवेश बनाने लगे। ठत्त युग में गुप्तयुग के व्यापारी मध्य-एशिया के सब रास्तों 
का व्यवद्वार करते थे। तारीम की घाटी के उत्तरी नवलिस्तानों में भारतीय प्रभाव बहुत मजबूत 
था। वहों स्थानोय ईरानी बोली के श्ररिक्त भारतीय प्राकृत का व्यवहार होता था तथा वहों की 
कला पर भारतीय संस्कृति की स्पष्ट छाप है । 

समुदगुप्त की दज्षिण में विजय-यात्रा, मालूम द्वोता है, दक्षिणकीयल, उद्गीस़ा (बिलासपुर, 
रायपुर और सम्मलपुर) और उसकी राजधानी श्रीपुर (सीरपुर, रायपुर से चालीस मील पूर्व), 
मद्दाकान्तार (पूर्वों गोंडवाना), एरणडपत्ली (चीकाकोल के पास गंजम जिले में), देवराष्टर 
(येल्लमू चिलि) विजगापटाम्‌ , गिरिको्,र (कोढ़र, गंजम जिला), अवमुक्त (गोदावरी जिले में 
शायद नीलपलली नामक एक पुराना बन्दर), पिष्टपुर (पीठपुरम्‌), कौराल (शायद पीठपुरम्‌ के पास 
कोर.र भौल), पलक्क (पलक्षड, नेलोर जिला), कुस्थलपुर (उत्तरी आकंठ में कुदजूर) भौर कांची 
तक पहुँचकर उसकी सेनाओं ने विजय कौ । 

पर समुद्रगुप्त के साथ भारत की प्राचीन पथ-पद्धति पर गुप्त-युग की विजय-यात्राँ समाप्त 
नहीं द्वोतीं। समुद्रगुप्त के यशस्वी पुत्र चन्धगुप्त द्वितीय विक्रमादित्य ने भी इन रास्तों पर अपनी 
विजय का चमत्कार, दिखलाया। इस बात के मानने के कारण हैं कि चन्द्रगुप्त द्वितीय ने मथुरा में 
अपनी विजय को मजय[त किया ।* लगता है कि मथुरा में श्रपनी शक्ति मज(त द्वो जाने पर 
चन्द्रगुप्त द्वितीय ने श८८ और ४०६ ह६ं० के बीच मालवा, गुजरात भर सुराष्ट्र को जीता । इन 
सब विजय-यात्राओं से चन्द्रगुप्त द्वितीय का साम्राज्य काफी बढ़ गया। अभी तक यद्द ठोक-ठैेक 
पता नहीं लगा है कि 'मेहरोली-र्तम्भ” का राजा चन्र कौन था। पर अधिकतर विद्वान उसे चन्द्र 
गुप्त द्वितीय द्वी मानते हैं । अगर यह बात सद्दी है तो मद्माप्रतापशाली चन्रगुप्त ने बाह्ीक तक 
झपनी विजय-पताका उड़ाई थी। इतना ही नहीं, प्रतीत होता है कि उसकी सेना ने पिन्‍्ध को भी 
विजित कर लिया था। मीरपुर खास में गुप्-कालीन एक बहुत बड़े स्तूप का होना ही इस बात 
का परिचायक दै कि गुप्तों की शक्ति वहाँ तक पहुँच गई थी। विष्णुपद्गिरि यानी शिवालिक की 
पहाड़ियों पर विजय-स्तम्भ खड़ा करने के भी शायद यही मानी होते हैं कि चन्द्रगुप्त की प्रेनाएँ 
महापथ से दोकर बतख में घुर्सी । 

कुमारगुप्त प्रथम ( ४१५-४५६ ) की, बसे पहले, हुऐों के धावे का धक्का श्गा, पर 
उसके उत्तराधिकारी सकन्दगुप्त ( ४५८-४७८ ) की तो उनका भर्यंकर सामना करना पढ़ा | लगता 
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है, हूँए पंजाब भौर दत्त र-प्रदेश से होते हुए सीषे पाटलिपुत्र तक जा पहुँचे और उस नगर को 
लूटकर गष्ट-अ्रष्ट कर रिया । कुम्दरार के पास की छुदाई से बात की पुष्टि होती दे कि रुऋन्दुगुप्त के 
समय पाटलिपुत्न पूरा तहस-नहस कर दिया गया था, पर लगता है, हूरों का झषिकार बहुत दिनों 
तक इस नगर पर नहीं रह सका । स्कन्दगुप्त ने फिर उन्हें अपनी सेनाओ्रों से खदेड़ रिया। हृठती 
हुई हृए-सेना के साथ बढ़ते हुए स्कन्दगुप्त का, गाजीपुर के नजदीक, भीतरी सैरपुर के पास, प्रतिद्ध 
विजम-स्तम्भ है। लगता है, हूण-सेना परास्त की गई और इस तरह थोढ़े दिनों तक गुप-साम्राज्य 
समाप्त होने से बच गया, किन्तु उसमें हंस के लक्षण प्रकट हो गये थे भौर इसीलिए बह बहुत 
दिनों तक नहीं चल सका । सातवीं सदी की अराजकता से उत्तरभारत का श्रीहृर्ष ने उद्धार किया 
और गुप्त-संस्क्ृति की परम्परा कायम रखी । इसके बाद का इतिहास मध्यकालीन भारत का इतिहास 
हो जाता है । 

हों का आकमण इतिहास की एक प्रसिद्ध घटना है। चीनी ऐतिदासिकों के अनुसार, 
हुणों मे बाम्यान, कापिशी, लम्पक ओर नगरहार जीतने के बाद गन्धार जीता। उन्होंने भागते हुए 
किदार-कुषाणों को कश्मीर में ढकेल दिया और पंजाब में घुसकर गुर्पों को हराया। भारतीय 
राजाभों द्वारा ५२६ ६० में दराये जाकर हूण दक्षिण की ओर घूम गये जहाँ सापानी लोग केत्रल 
तुर्कों की मित्रता से बच सफे । खगान तु्कों द्वारा हूणों की शक्ति तोड़ रिये जाने पर, खुसरो 
नोशीरवाँ घलख का मालिक बन बेठा। बाद में, इरानियों और बाइजेरिटनों की दुश्मनी से तुर्को 
का प्रभाव बढ़ गया । 

इस थुंग में बहुत-से चीनी बोद्ध भिन्नु भारत-यात्रा को आये। इनमें से फाहियान 
( करीब ४०० ई० ) ने भारत की भौगोलिक और राजनैतिक अवस्थाओं का कम वर्णन किया 
है। सोंगयुन, गन्धार में, करीब ५२१ है० में पहुँचा, जब हूणों का उपद्रव बहुत जोरों से चल 
रद्दा था, पर उसके यात्रा-विवरण में भी जनता की तकलीफों का कोई उल्लेख नहीं है। 
फांहियान और सोंगयुन, दोनों ही भारत में उड्डीयान के रास्ते घुसे ; पर सातबीं सदी के मध्य में, 
युनानच्याठ] ने बलख से तक्षशिला का रास्ता पकड़ा। लोटते सम्रय उसने कम्वारवाला 
रास्ता पका । उस समय तुर्फान भोर कपिश के बीच का प्रदेश तुर्कों के अधीन था। 
इसिककोल में खगान तुका ने युनानच्वाड की बढ़ी खातिर की। ताशकुर्गन पर पहुँचकर वह 
ईरान ओर पामीर के बीच फेले हुए प्राचीन कुषाण-साम्राज्य की सीमाओं का ठीक-ठीक वर्णन 
करता है* । 

उस समय तुकका के साम्राज्य की सीमा ताशकुरगन तक थी; पर हिन्दूकृश के दत्तर 
और दत्तिण से सासानियों की सत्ता गायब द्वो चुकी थी। उत्तर में तुलारिस्तान छोटे-छोटे बीज 
राज्यों में बैंट चुका था। ये राज्य खगान तुके के खाँ के सबसे बढ़े भाई के अधिकार में थे। 
धुमानस्या ताशकुर्गन में कुछ दिन तक ठदरने के बाद कापिशी, नगरहार, पुरुषपुर, 
पुध्करावती, उरभाराड होते हुए तक्नशिला पहुँचा । बाम्यान पहुँचने के पहले वह तुखारिस्तान 
की सीमाएँ छोड़ चुका था। कापिशी के राजा के श्रधिकार में दस छोटे-छोटे राज्य थे । 

चौरह घरस बाद, जब युवानच्वाड_ भारत से वापस लौटा, तब भी, भफगानिस्तान की 
राजनीतिक अवस्था वही थी। इस यात्रा में कापिशी के राजा ने उसको बढ़ी खातिर कौ। 
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ईस यात्रा में, वह उदभाराढ से लम्पक पहुँचा। यहाँ से झुर्रम की ही घाटी ते होकर वह 
बन्नू पहुँचा। उस युग में बस्तू की सीमा वजीरिस्तान से बड़ी थी ओर उसमें गोमल, मोब 
( यव्यावती ) और कनदर की घाटियोँ झा जाती थीं। वहाँ से चलकर उसने तोषा काकेर 
की पर्वत्नणी पार की भर गजनी ओर तर्नाक की धाठी पहुँचा । यहाँ से मारतीय सीमा 
पार करके वह केलात-ए-गजनी के रास्ते से साश्रो-क्यू-त, यानी, जागुढ पहुँचा ( जिसका 
झाधुनिक नाम जयुरी है )। जायुड के उत्तर में ब्जिस्थान था, जिसका नाम उजरिस्तान 
झथवा गर्जिस्तान है। यहाँ के बाद दहजारा लोगों का प्रदेश पढ़ता था। युवानच्वाब के 
अनुसार, इस प्रदेश का अधिकारी एक तु राजा था | यहाँ से उत्तर चलता हुआ वह दस्त- 
ए-नावूर और बोकान के दर्रो से द्वोकर लोएर की ऊँची धाटी पर पहुँचा। यहाँ ते चलकर 
ढसका रास्ता हेरात काबुल के रास्ते से जलरेज पर अथवा कम्घार-गजनी०काबुल के रास्ते से 
मैदान में मिलता था। कपिशा से पगमान द्ोते हुए, उसने कपिश की सीमा पर बहुत-से छोडे- 
छोटे राज्य पार किये भर खावक होते हुए भन्दराब की घाटी से ल्ोस्त पहुँचा भौर वहाँ से 
बदरुशों , बर्खों होते हुए बह पामीर पहुँच गया । 

इतिहास बतलाता है कि गुप्तयुग में राजनीतिक एकच्छुत्रता की वजद से भारतीय 
व्यापार की बड़ी उन्नति हुई और उञजैन तथा पाटलिपुन्न अपने व्यापार के लिए मशहूर हो 
गये। पद्मताम्ृतकम" में, उज्जैन में घोड़े, द्वाथी, रथ और तिपाहियों तथा तरह-तरह के 
माल से भरे बाजारों का उल्लेख है। उभयाभिसारिका* में कुसुमपुर की, माल से खचालच भरी 
दूकानों भोर लेने-बेचनेवालों की, भीड़ का उल्लेख है। पादताडितकम्‌ के अनुसार, सावेभौम» 
नगर ( उज्जैन ) के बाजारों में देशी और समुद-पार से लाये माल का ढेर लगा रहता था३। 

हस रोजगार को चलाने के लिए यराफे होते ये जिनके चौधरी ( नगरश्षेष्ठि ) का 
गगर में बड़ा मान होता था। जैसा इमें मुद्रारात्ञत से पता चलता है, नगरसेठ व्यापार और 
लेन-देन के सिवा अदालत में कानूनी सलाह भी देता था। हमें कुमारगृुप्त और बुधगुप्त के 
लेखों से पता चलता दै कि कोरिवर्ष विषय का राज्यपाल वेत्रवमेन, एक समिति की सहायता 
से ( जिसके सदस्य नगरक्ष्ठि, सार्थ वाह, प्रथम कुलिक, प्रथम शिर्पी और प्रथम कायरथ द्वोते थे ) 
राज्य करता था। 'नगरसेठ”ः नगर का सबसे बड़ा व्यापारी और महाजन द्वोता था तथा 
'सार्थवाह” ए% जगह से दूसरी जगह माल ले जाने ओर छे आने का काम करता था। 
डभयामिसारिकार में तो धनदत्त सार्थवाह के पुत्र समुद्र दत्त को उस युग का कुबेर कद्दा गया है । 
एक दूसरी जगह, धनमित्र साथंवाह के बर्णन से पता चलता है कि युप्तकाल के साथवाह 
खूब माल खरीदकर देशावर जाते थे। कभी-कभी चोर उन्हें लुद लेते थे ओर यद्दा-कदा राजा 
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भी उनका धन हंर लेतो था" । प्रथम कुलिक भी नगर का कोई बड़ा व्यापारी हीता था। 
शायद इस युग में नगर का द्वितीय कुलिक भी होता था। श्रभिलेशों से तो उतका पता नहीं 
चलता; पर महद्दावस्तुर के अनुसार, वह नगरसेठ के लिए काम करता था। नगरसेठ, साथ्थवाह 
झौर निगम के सदस्यों के मान का पता इस बात से भी चलता है कि वे खास-खास अवसरों पर 
राजा के साथ होते थे? । 

गुप्तकाल के व्यापार और लेन-देन में निगम का भी बड़ा हाथ रहता था। इसमें शक्त 
नहीं कि निगम मध्यकालीन सराफे का द्ोतक था। कृद्दतकल्पसूत्र भाष्य ( १०६१-१११०) 
के अनुसार, निगम दो तरह के होते थे। एक तो केवल महाजनी का काम करता था ओर 
दूसरा महाजनी के अतिरिक्त दूसरे काम भी कर लेता था। 

निगम, सेठ, सार्थवाद्द और कुलिकों में घना सम्बन्ध द्ोता था। ग्रुप्न-युग में इनकी 
संयुक्त मरडली दोने का प्रमाण हमें बसाढ़ से मिली मुद्राओं से मिलता है४ । ऐसा द्वोना श्रावश्यक 
भी था; क्योंकि इन सबका व्यापार में समान रूप से सम्बन्ध द्ोता था। 

गुप्तयुग में श्रेणियाँ होने के भी अनेक प्रमाण हैं। अभाग्यवश,भ्र णियों पर उस काल 
के लेखों से बहुत अधिक प्रकाश नहीं पड़ता। कुमारगुप्त प्रथथ के समय के मन्दसोर के 
लेख" से पता चलता है कि लाट देश से आये हुए रेशमी वस्त्र के बुनकरों की एक श्रेणी थी 
झौर ठस भर णी के सदस्य अपने व्यवसाय पर अभिमान करते थे। स्कन्दगुप्त के समय के एक 
शेख से पता लगता दै कि तेलियों की भी भ्रं णी होती थी। 

विष्णुषेण के ४६२ ६० के एक लेख से पश्चिम-भारत में राजा और व्यापारियों के 
सम्बन्ध पर श्रच्छा प्रकाश पढ़ता है ।* उसके राज्य में रइनेवाले व्यापारियों ने आ्राचारस्थिति- 
पात्र की माँग की, जिससे वे अपनी रक्ता कर सकें। पृ्व समय से चले शआते हुए इन नियमों 
में से बहुत-से नियम तत्कालीन व्यापार पर काफ़ी प्रकाश डालते हैं। राजा व्यापारी की 
सम्पत्ति को, बिना उसके पुत्र के मरे, जबरदस्ती नहीं ले सकते थे। व्यापारियों पर भुछा 
मुकदमा चलाने की मनाही थी। उन्हें केवल शक से कोई नहीं पकड़ सकता था। 
पुरुष के अपराध में स्त्री गिरफ्तार नहीं को जा सकती थी। मुदरई और मुदुदालेद की 
उपस्थिति में ही मुकदमा सुना जा सकता था । माल बेचने में लगे दूकानदार की गवाददी नहीं 
मानी जाती थी। राजा और सामन्तों के आने पर बेलगाड़ी, खाद और रद जबरदस्ती नहीं 
वसूली जा सकती थी। यद्द भी नियम था कि सब श्र णी के लोग एक ही बाजार में दूकान नहीं 
लगा सकते थे, भ्र्थात्‌ भिन्न-भिन्न व्यवसाय के लोगों की शद्दर के भिन्न-भिन्न भागों में बसने 
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[ ९७४६ ]ै 


कौ अनुमति थी, एक ही जगह नहीं । भर तियों के सदस्यों को शायद बाजार का कर नहीं देना 
पड़ता था। राजकर कैवल महल में राजा के पास भ्रथवा उस काम के लिए नियुक्त किसी कर्म वारी 
के पास लाया जाता था, दूसरे के पास नहीं। दूस! देश से श्रये हुए व्यॉथारी को, कादून की. 
निगाह में, वे श्रधिरार नहीं थे जो उ६ देश के व्यापारियों को थे। ढें कल चतानेवाते और नीत 
निकालनेवाले को कोर कर नहीं देना पड़ता था। बावली भरनेवाले और ग्वाले से क्रिसी तरह 
की बेगारी नहीं ली जा सकती थी। धर में अथवा दूकान पर काम करनेवाले व्यक्ति अदालत की 
मुहर, पत्र झौर दूत से तभी बुलवाये जा सकते थे जबकि उनपर फौजदारी का मुकदमा हो। 
देवपूजा, यज्ञ और विवाद में लगे हुए लोगों को जबरदस्ती अदालत में नहीं बुलवाया जा 
सकता था। कर्ज रार की जमानत दो जाने पर उसे हथकड़ी नहीं लग सकती थी, न उसे अदालत 
के पहरे में ही रखने की अनुमति थो। आपषाढ़ और पूस में उन गोदामों की जाँच होती थी 
जहाँ भ्रनन्‍्न भरा जाता था। लगता है कि इनपर सवा रुपया धर्मादा देना पड़ता था। बिना 
राजकमचारियों को सूचना दिये हुए श्रगर पोतेदार धर्मादा वसूल करके अन्न बेच देता था तो 
उसे शुल्क का अठगुना दराड भरना पड़ता था। लगता है कि कोई सरकारी कम॑चारी हर 
पाँच दिन पर राजकर की वसुली जमा करता था । ऐसा न करने पर उसे छ: रुपये का दराड लगता 
था और शायद चवन्नी धर्मादा । ऐसा मालूम पढ़ता है कि प्रथम कुलिक ( जिसे लेख में उत्तर- 
कुलिक कहां गया है ), जब नापने और जोखने के सम्बन्ध का कोई मुकदमा होता था तब 
अदालत के बाहर नहीं जाने पाते थे। उन्हें यह भी आवश्यक होता था कि अदालत फे तीन 
घार बुलाने पर वे अ्रवश्य वहाँ हाजिर हों। ऐसा न करने पर सवा दो रुपये दराड' लगते थे । 
नकली रुपये बनानेवाले को सवा छः रुपये दराड' लगते थे। लगता है कि नील बनानेवाले को 
तीन रुपये कर में भरने पड़ते थे श्रोर उतना ही तेलियों को भी । जो व्यापारी एक बरस के 
लिए बाहर जाते थे उन्हें अपने देश में वापस आने पर कोई कर नहीं देना पढ़ता था, पर बार-बार 
बाहर जाने पर उन्हें बाहर जाने का कर भरना पड़ता था। माल से भरी नाव का किराया और 
शुल्क बारद रुपये होता था ओर उप्तपर घर्मादा सवा रपये लगता था। मैंस भर ऊँट के बोस 
पर सवा पाँच रुपया धर्मादे के संग लगता था। बेल के बोक पर ढाई रुपया, गददे के बोझ 
पर सवा रुपया धर्मादे के साथ और गठरियों पर सवा रुपये कर लगता था और जिन ऑँकुड़ों 
पर वे लटकाईं जाती थीं उनपर चार आना । सो फत्ञ की गठरियों पर दो विंशोपक मापुल धर्मादे 
के साथ लगता था। एक नाव घान का कर तीन रुपया लगता था। सूुखी-गीली लकड़ी से 
भरी-पूरी नाव का मासूल सवा रुपये धर्मादे के साथ होता था। बाँस-भरी नाव का धर्मादे के संग 
मामुल सवा रुपया होता था। अपने विर पर धान उठाकर ले जानेवाले को किसी तरद्द का कर 
नहीं देना पड़ता था । जीरा, धनिया, राई इत्यादि दो पसर, नमूने के लिए, निकाल लिये जाते थे । 
विवाद, यश, उत्सव के समय कोई शुल्क नहीं लगता था। मथ-भरी नाव पर पाँच रुपया मासुल 
ओर सवा रुपये धर्मादा लगता था। शायद खाल-भरी नाव पर धर्मादें सद्दित सवा रुपया मासूल 
लगता था। सीधु नाम कौ मद्रि पर उसका एक चोथाई भाग मासूल भरना द्वोता था। छीपी,' 
कोली, भौर भोतियों को अपनी वस्तुओं के मूल्य का शायद आधा, कर में दे देना पढ़ता था। 
लोहार, रथकार, नाई और कुम्दार से जबरदस्ती बेगारी ली जा बकती थी। 

उपयु क् आचारपात्रस्थिति से हमें व्यापार के कई पहलुओं का ज्ञान होता है। लगता है, 
व्यापारियों ने अदालत से अपनी रक्षा करने का पूरा बन्दोबस्त कर लिया था। हमें यदद भी पता 
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शगंता है कि व्यापार पर उठ समय मासुश् की क्‍या दर थी। यह भी मालूम पढ़ता है दि 
व्यापारियों से मासूल के घाथ-साथ धर्मादा भी वसूल किया जाता था। छीपी, कोली हृत्मादि 
कारीगरों से गददरा राजकर कसूल किया जाता था। 

फम्बूद्वीपप्रशति" में, जिसका समय शायद ग्रुतकताल काश हो सकता है, तथा महां- 
बस्तु में भी अनेक भदियों का उल्लेख है। हम महावस्तु की भ्रेणियों का वर्धात कर शाये 
हैं। जम्बृद्रीपप्रक्गति में ँ्रठारह भ्दियों का उल्लेख है। बोद्ध-साहित्य में भठारद भणियों 
का उल्लेख तो आता है, पर उनके नाम नहीं आते। वे अठारह श्रेणियाँ इस प्रकार हैं ।--- 
(१ ) कम्दार, ( २ ) रेशम बुननेवाला ( पद्धल्ला ), (३) सोनार ( सुबणंकार ), (४) 
रसोहया ( सूवकार ), (५ ) गायक ( गन्धब्ब ), (६ ) नाह ( कासवग ), ( ७ ) माला- 
कार, (५) कच्छकार (काछी), (६) तमोली, (१०) मोची ( चम्मयरु ), 
(११ ) तेली ( जन्तपीलग ), ( १९) अंगोछे बेचनेवाले ( गंछी ), ( १३ ) कपड़े छापने- 
घाले ( छिम्प ), (१४) ठठेरे ( कंसकार ) (१५) द्जी ( सीबग ), (१६ ) ग्वाले 
( गुआर ), (१७ ) शिकारी ( मिल्‍ल ) तथा ( १८ ) मछुए । 

गुप्तयुग के साहित्य में अक्सर व्यापार की बहुत बढ़ाई की गई है। पंचतन्त्र* में बहुत- 
पे स्यवसायों को बताने के बाद व्यापार की इसलिए तारीफ की गई है कि उससे धन और 
इज्जत, दोनों मिलती थी। व्यापार के लिए माल सात विभागों में बाँटा गया है; यथा-« 
(१ ) गन्बी का ब्यवयाय ( गन्धिक व्यवद्दार ), ( ३) रेहन-बई का काम ( निश्चेप-प्रवेश ), 
(३ ) पशुझों का व्यापार ( गोष्टीकम ), (४ ) परिचित श्राहक का आना, (५ ) माल 
का भूठा दाम बताना, ( ६ ) झूठी तोल रखना और ( ७ ) विदेश में माल पहुँचाना ( देशान्तर- 
भारडमयनसत्‌ )। गन्धी के व्यापार की इसलिए तारीफ की गई है कि उससे काफी फायदा 
मिलता था। महाजन नित्य मनाया करते थे कि केसे जमा करनेवाला मरे कि उप्का माल 
गायम हो जाय। पशु के व्यापारी सोचते थे कि उसके पशु ही उसकी सम्पत्ति हैं। व्यापारी 
प्लोचता था कि परिचित प्राहकों के आने पर सोदा अच्छा बिकेगा। चोर-व्यापारी भूठी तोल 
में मजा लेता था। 

विदेशी व्यापार पर दो सो से तीन सौ तक प्रति धार फायदा होता था। इस सम्नत 
ड्यापार के लिए सड़कों के प्रबन्ध की आवश्यकता थी। गरुप्तयुग में, लगता है, सड़कों के प्रबन्ध 
के लिए एक अधिकारी द्ोता था। उसके काम का तो हमें पता नहीं, पर यद्द माना जा धकता 
है कि बह यात्रियों की देख-रेख करता था श्र उन्हें स्लीमान्त-प्रदेश के दुश्मनों से बचाता था । 
यशोवर्मन्‌ के नालन्दा के शिलालेख स्रे पता चलता है कि उसके तिकिन ( तिगिन ) नाम का 
एक मन्ञ्री सार्गपति था3। तिमिन शब्द से मालूम पढ़ता है कि वह शायद कोई तु 
रह्दा होगा । 

हम ऊपर देख भागे हैं कि गुप्तयुग में शुप्त नरेशों की सेनाएँ बराबर सागों पर हथर 
से उबर जाती रहती थी । श्स युग में कूच करती हुई सेना का बहुत ही सुन्दर वर्णन बाण के 


3. जम्बुद्रीपप्रशसि, ३, ४३, ए० ३१६३-३४ 
३. पएंचतम्त, एृ० ५ से, बम्बई ६६४० 


2३, शुप्गराफिया हथिदका, ९०, शेर 
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इवंचरित* में दिया हुआ है। हष॑, कुलोपचार करने के बार, कपड़े पहनकर गद्ी पर बैठ 
गये । लोगों में इनाम बाँडमे के बाद उन्होंने कैदियों को छोड़ देने की आशा दी भोर जगजयकार 
के साथ सेना-सह्ित चल पढ़े। सेना की कूच सरस्वती नरी के पास एक बढ़े मन्दिर से शुरू 
हुईं। वहां गाँव के महृत्तर की प्रार्थना पर उन्होंने सेना को कूच करने का हुक्म दिया । 

रात का तीसरा पहर बीतते ही कूच के नगाड़े बजने लगे । नगाड़े पर आठ चोटों गे 
सेना को यह बता दिया गया कि उसे आठ कोस जाना था। नगाड़ों की गड़गढ़ाइट के साथ 
ही अजीब गड़बड़ी मच गई। कर्मचारी उठा दिये गये और सेनापतियों ने पाटिपतियों को 
जगा दिया। हजारों मशालें जलादी गई और सेनापति की कठोर थाज्ञासे अश्वारोद्द 
भ्रॉँल मलते हुए उठ बेठे । दाथीखानों में हाथी श्ौर घुड़साल में घोड़े जाग उढे। तम्बून 
कनात खड़ा करनेवाले फर्राशों ( गहचिन्तक ) ने रावटियाँ ( पटकुटी ), कनातें ( कारडपट ), 
मशडप और वितान लपेट लिये। मालखाने के अ्रध्यक्षों ने थालियाँ, कटोरे और दूसरे सामान 
हाथियों पर लाद लिये। मोटी-ताजी कुटनियाँ बड़ी मुश्किल से चल रही थीं। ऊँट बलबला 
रहे थे। सम्प्रान्त स्त्रियाँ गाड़ियों पर चल रही थीं और घोड़े पर चढ़ी हुई राजसेविकाओं 
के आझ्रागे पैदल सिपाही चल रहे थे। बहादुरों ने कूच करने के पहले अपने मस्तक पर तिलक 
कर लिये थे। बड़े-बढ़े सेनापति खूब सजे-सजाये घोड़ों पर चल रहे थे। बीमारी से बचने के 
लिए धोड़ों के कुण्ड में बग्दर रख दिये गये थे। चलने के पहले स्त्रियों ने द्वाथियों पर चित्र 
खींच रिये थे। फोज के चलने के बाद कुछ बदमाशों ने पीछे बचा हुआ अनाज लूट लिया | 
गाड़ियों और बेलों पर मौकर चल रहे थे। व्यापारियों फे बैल शोर-गुल से भड़क गये। लोग 
टॉँगनों की तारीफ कर रहे थे। कहीं-कहीं खच्चर गिर पड़े । 

कूथ करने की घड़ी में बढ़े सरदार हाथियों पर चढ़े थे तथा उनके साथ इृथ्ियार- 
बन्द घुड़सवार चल रद्दे ये। ठीक सुर्योदय के समय कूच का शंख बजा झोर राजा की सवारी 
एक हथिनी पर निकली । लोग भागने लगे | हथिनी आसाबरदारों से घिरकर आगे बढ़ने लगी। 
राजा, लोगों के अभिवादन, हँसकर, सिर हिलाकर अथवा पूछु-ताछ करके स्वीकार करने लगे । 

उसके बार बाजे बजने लगे और भआगे-आंगे चमर ओर छात्रों की भीड़ बढ़ी। लोग 
बात करने लगे---बढ़ो बेटा, आगे ।? “अरे भाई, तुम पीछे क्यों पड़े हो !! 'लीजिए, भागनेघाला 
घोड़ा है? "क्यों तुम लैंगड़े की तरह भचक रहे हो? देखते नहीं कि हरीोल हमपर टूट रद्दा 
है। अरे निर्दूय बदमाश, ऊँट क्यों बढ़ाये जा रहा है, देखता नहीं, एक लड़का पढ़ा है ।! 
"दोस्त, रामिल, इस बात का ध्यान रखना कि कहीं धूल में गिर न जाओ । “अरे बेहूदे, देखता 
नहीं कि सत्त, का बोरा फट गया है! जह्दी क्‍या है, सीधे से चल |? “अरे बेल, अपना रास्ता 
छोड़कर दू धोड़ों में घुसा जा रहा है |? “अरे धीमरिन, क्या तू भा रही दै ?” “अरे तेरी इथिनी 
हाथियों में घुसना चाहती है।” “अरे, भारी बोरा एक तरफ कुछ गया दे। जिससे रृत्त, मिर 
रद्दा है, फिर ,भी तू मेरा चिल्लाना नहों सुनता।! “तू खन्दक में चला जारहा है 
जरा ख्याल कर !” “झरे खीरवाले, तेरा मेढा द्वट गया दै?” अरे काहिल, रास्ते में गन 
जूघना ।! “चुप रद्द बैल।” अरे गुलाम, कितनी देर तक बेर चुनता रहेगा १” “हमें बहुत 
रास्ता तै करना है। भरे द्ोणक, तू रुकता क्‍यों है! एक बरमाश के लिए पुरी फ्रोज दक्ो 
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हुई है।! “अरे बुडढे, देश, आगे सहक बढ़ी ऊपड़-साबढ़ है, कहीं शक्कर को बरतन ने तोड़ 
देना।! “गंडक, अन्न की गहरी लदान है, बैल उसे ढो नहीं सकता ।? “अरे, जश्दी से बढ़कर 
लेत॑ से थोड़ा चारा काठ ले, हमारे जाने पर कौन पुछ करनेवाला है।” “अरे भाई, अपने बैल 
दूर रख, खेत पर रखवारे हैं।! “अरे, गाड़ी पँस गई; उसे निकालने के लिए एक मजबूत 
बैल जोत ।' पागल, तू शौरतों को कुचल रह्दा है| क्‍या तेरी आँखें फूट गई हैं?” “परे 
बदमाश मद्दावत, तू क्यों मेरे द्ाथी की सू"ड से खिलवाड़ कर रहा है।” “अरे जंगली, कुचल 
दे उते |? “अरे भाई, तुम कीचढ़ में किसल रहे हो ।” “अरे दीनबन्धु, जरा बेल को कीचड़ से 
निकालने में मदद करो ।” “अरे लड़के, हस तरफ से चल, हाथियों के दल में से निकलने की 
गुज्नाइश नहीं है । 

हधर शोहदे तो लश्कर का छोड़ा हुआ खाना उड़ा रहे थे, उधर बेचारे गरीब सामन्त 
बैलों पर चढ़े अपनी किस्मत को रो रहे थे। राजा के बरतन मजदूर ढो रहे थे। रसोईजाने 
के नोकर जानवर, चिड़िया, छाड्व फे बरतन और रसोईखाने के बरतन ढो रहे थे । 

जिन देहातियों के खेतों से होकर फोज गुजरती थी, वे डर जाते थे। बेचारे दही, 
गुड़, खोंढ़ और फूल लाकर अपने खेतों के बचाने की प्राथंना करते थे और वहाँ के अधिकारियों 
की निन्शा अथवा स्तुति करते थे। कुछ राजा की बड़ाई करते थे तो कुछ अपनी जायदाद के 
नष्ट होने सेडरते थे । हर्ष की स ना का चाहे जितना बल रहा हो, इसमें शक्र नहीं कि उसमें 
अनुशासन की कमी थी भोौर शायद इसीलिए उसे पुलकेशिन द्वितीय से द्वार खानी पड़ी । 

गुप्तयुग में चीन और भारत का सम्बन्ध पहले से भी अधिक दृढ़ हुआ। हमें पता 
है कि शायर चीन और भारत का सम्बन्ध ६१ ई० में आरम्भ हुआ जब हान राजा मिंग 
ने पश्चिम की ओर भारत से बौद्ध भिक्तु बुलाने के लिए दूत भेजे । धर्मरक्षित ओर कश्यप- 
मातंग भारत से अनेक भ्रन्थों के साथ आये ओर चीन में प्रथम विहार बना" । 

दक्तिण-चीन का भारत के साथ सम्बन्ध तो शायद ईया-पू्व दूसरी सदी में दी दो 
चुका था। पर बाद में बोध के कारण यह सम्बन्ध और बढ़ा। 

जैया दम पहले देख आये हैं, हान-युग से, चीन से भारत की सड़कें मध्य-एशिया होकर 
गुजरती थीं। मध्य-एशिया में भारत और चीन, दोनों ने मिलकर एक नवीन सभ्यता को 
जन्म दिया। जिस प्रदेश में इस नवीन सभ्यता का विकास हुआ, उसके उत्तर में तियानशान, 
दक्षिण में कुनलुन्‌, पूर्व में नानशान्‌ और पश्चिम में पामीर हैं । इन पवतों से नरियाँ निकलकर 
तकलामकान के रेगिस्तान की भोर जाती हुईं घीरे-घीरे बाज़ू में गाप्ब हो जाती हैं । भारत के 
प्राचीन उपनिवेश इन्हीं नदियों के दुनों में बसे हुए थे । जैसा हम ऊपर देख श्राये हैं, मध्य-एशिया 
में, कुषाण-युग में, बोद्धधम का अचार हुआ । काश्मीर और उत्तर-पश्चिमी भारत के रद्नेवाले 
भारतीय खोतान और काशगर की ओर बढ़े, और वहाँ छोटे-छोटे उपनिवेश बनाये जिनके वंशज 
अपने को भारतीय कहने में गव मानते थे और जिन्हें. भारतीय सभ्यता का अभिमान था। 

गुप्युग में, पहले की ही तरह, मध्य-एशिया का रास्ता काबुल नदी के साथ-साथ हिड्ा, 
नगरहार होता हुआ बाम्यान पहुँचता था। बाम्यान से रास्ता बलख चला जाता था, जैसा हम 
पहले देव आये हैं। यहाँ से एक रास्ता सुग्य द्ोता हुआ सौर दरिया पार करके ताशकन्द पहुँचता 
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था और वहाँ से पश्चिम की भोर चलता हुआ तिथानशान्‌ के दरों से होकर उचतुरफान पहुचता थी। 
दूसरा रास्ता बदख्शों और पामीर द्ोते हुए काशगर पहुँचता था। भारत औौ( काशगर का 
सबसे छोटा रास्ता पिन्धु नरी की उपरली घाटी में होकर है। यह रास्ता गिलगिट और 
यासीन नदी की घारियों से होता हुआ ताशकुरगन पहुँचता है, जहाँ उपसे वृप्रा रास्ता आकर 
मिल जाता है। काशगर पहुँचकर मध्य-एशिया का रास्ता फिर दो शाख्राओ्रों में बैंड जाता 
था। दक्खिनी रास्ता तारीम की इन के साथ-साथ चलता था। इध रास्ते पर काशगर, यारकनर, 
खोतान झौर नीया के समृद्ध राज्य और बहुत-से छोटे-छोटे भारतीय उपनित्रेश थे। यहाँ के 
बाशिन्दे अधिकतर ईरानी नप्ल के थे जिनमें भारतीयों का समावेश हो गया था। खोतान तो 
शायद अशोक के समग्र में दी भारतीय उपनित्रेश बन चुझ्ा था। यहीं गोसती विद्ार नाम का 
मध्य-एशिया में सबसे बड़ा बोद्ध-त्िहार था जिप्में अनेक चीनी यात्री बौद्धघर्म की शिक्षा पाने 
थ्ाते थे। मध्य-एशिया के उत्तरी रास्ते पर उच-तुरफान के पा भरुक, कूची, अग्नि ( काराशद्र ) 
शौर तुरफ़ान पढ़ते थे। कूची के प्राचीन शास हों के सुवर्णापुष्प, हरदेव, सुवर्ण॑देव इत्यादि भारतीय 
नाम थे। कूची भाषा भारोरीय भाषा को एक स्त्रतन्त्र शात्रा थी। 

मध्य-एशिया के उत्तरी श्रोर दक्षिणी मार्ग यशब के फाटक पर मिलते थे । उठी के कुछ दी 
पास तुनहुआंग की प्रतिद्ध गुफाएँ थीं जहाँ चीन जानेवाले बोद्ध यात्री आकर ठदरते थे । 

जिस समय भार य व्यापारी और बौद्ध भिन्तु भनेक कठिनाइयों को सहते हुए 
मध्य-एशिया से चीन पहुँच रहे थे, उसी युग में भारतीय नाविक मलय-एशिया के साथ अपना 
ब्यापारिक और सांस्कृतिक सम्बन्ध बढ़ा रहे थे। दम ऊपर देख आये हैं कि कुपाण-युग में 
भारतीय व्यापारी सुवर्णभूमि में जाकर बपने लगे थे। गुप्तयुग में और अ्रधिक संख्या में 
भारतीय मशय-एशिया श्रोर दिन्दचीन में जाने लगे। 

ईसा की प्राथमिक शताब्दियों में भारतीय भूसंस्थापकों ने सुदुर-पूर्व में अनेक उपनिवेश 
स्थापित किये जिनमें फूनान, चम्पा और श्रीविजय मुख्य थे । फूनान में कम्बुज और स्याम के 
कुछ भाग शथ्रा जाते थे और उसकी स्थापना वहाँ की रानी से विवाह कर ब्राह्मण कोरिडन्य ने 
की थी । ईसा की छुठी सदी में फ़ूनान को आधार मानकर भारत से नये आनेवाले भूसंस्थापकों मे 
कम्बुज की स्थापना की । अपने सुवर्णा-युग में कम्बुज में आधुनिक कम्बुज, स्याम और अगल-बगल 
की दूसरी रियासतों के भाग आ जाते थे । 

ईेसा-पूर्वे दूसरी सदी में चम्पा, यानी, श्राधुनिक श्रनाम की भी नींव पड़ी । चम्पा का चीन के 
साथ, जल और स्थल, दोनों से दी सम्बन्ध था| कम्बुज और चम्पा, दोनों द्वी बहुत कालतक 
भारतीय संस्कृति के श्राभारी रहे। संस्कृत वहाँ की राजभाषा द्वोगई और ब्राह्मण-धम्म 
बहों का धर्म । 

मलय-प्रायद्वीप के दक्षिण, समुद्र में, जावा तथा सुमात्रा के पूर्वों किनारे पर, श्रीविजय* 
राज्य इतिद्वास में बहुत प्रसिद्ध हुआ + भ्ीविजय के विस्तृत राज्य में मलय्रायद्वीप, जावा इत्यादि 
प्रदेश शामिल थे। हमें फादियन से पता लगता दै कि पाँचवीं सदी में यवद्वीप हिन्दू-धर्म का 
केन्द्र था। बोदधर्म वहाँ छठी सदी में चीन जानेवाले बौद्ध मिज्लुओं द्वारा लाया गया । 

सातवीं सदी से, जावा का नाम हटकर भ्रीविजव का नाम झा जाता है। भोविजय फे 
राजाओं ने भारत और चीन के संग बराबर सम्बन्ध रखा। इत्सिंग के हमें पता लगता है कि 
की विजय में बोड़ और आक्षए-मन्धों को पढ़ने का प्रबन्ध था। 
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चौनी यात्रियों के यात्रा-विवरण से हमें पता लगता है कि भारत से हिरद-एशिया और 
चीन तक धराबर जहाज चलते रहते ये तथा इस मार्ग का बौद्ध यात्री और भारतौय व्यापारी, 
दोनों द्वी समानरूप से उपयोग करते थे। सातवीं सदी के मध्य में, जब मध्य-एशिया पर से चीन 
का अधिकार हट गया, तब, भारत के संग उसका सीधा सम्बन्ध कैवल समुद-मार्ग से रद्द गया। 
हमें बोड़-साहित्य से पता लगता है कि गुप्तयुग में भी भरुकच्छ, सुपारा भौर कल्याण 
( भारत के पश्चिमी समुदतद पर ) तथा ताम्नलिप्ति (पूवों तट पर ) बड़े बन्दरगाह थे। 
कॉपमॉत इरिडकोश्ताएस्टस अपने प्रन्थ क्रिश्चियन टोपोग्न फी' ( छुठी सदी ) में बतलाते हैं 
कि उस युग में सिंहल समुद्री व्यापार का एक बड़ा भारी केनद्ध था और वहाँ ईरान और हृष्श से 
जद्दाज आते थे तथा विदेशों को वहाँ से जद्दाज जाते थे। चीन और दूसरे बाजारों से 
वहाँ रेशमी कपड़े, अगर, चन्दन भर दूसरी चीजें श्राती थीं जिन्हें सिंहत के व्यापारी मालाबार 
भोर कल्याण भेज देते थे। उस युग में कल्याण का बन्दरगाह ताँबा, तीत्री भोर बहुत भच्चे 
कंपड़ों के लिए प्रसिद्ध था। पिंहल से जद्दाज सिस्धु के बन्दरगाह में जाते थे जहाँ कस्तूरी, एरणडी 
और जटामासी का व्यापार द्ोता था। सिन्ध से जहाज सीधे ईरानी, द्िमयारी तथा अदृलिस फे 
बैन्दर में भी जाते थे। इन प्रदेशों की उपज सिंहल आती थी। कॉसमॉँ ने निम्नलिखित 
दरगाहों का उल्लेख किया है--पिग्दुस ( सिन्धु ), भोरेहिया ( सौराष्ट्‌ ), करिलियाना 
( कल्याण ), सिबोर ( चौल ) और माले ( मालावार )। उस समय के बढ़े-बढ़े बाजारों में पातों 
सँंगरोथ ( मंगलोर ), सलोपतन, नलोपतन श्र पौड़पतन थे, जहाँ से मिर्च बाइर भेजी जाती 
थी। भारत के पूर्वों समुदतट पर मरल्ली के बन्दरगाह से शंख बादर जाते थे तथा कावेरीपद्टीनम के 
बन्दरगाह से अछबांडेंनम्‌ । इसके बाद, लेवक लवंग-प्रदेश और चीन का उल्लेख करता है। 
हम ऊपर कद्द शआये हैं कि गुप्तयुग में हिन्द-एशिया के लिए 'दीपास्तर! शब्द प्रचलित 
हो चुका था। ईशानगुरुदेवपद्धति से हमें पता लगता है कि भारतीय बन्दरगाहों में द्वीपान्तर 
के जहाज बराबर लगा करते थे ।२ 
स्थल भोर जलमार्ग से बहुत व्यापार बढ़ जाने पर भी यात्रा की तो बहौ करठिनांशयाँ थीं 
जैसी पहले । फाहियान, जिसने भारत की यात्रा ३६६ ई० से ४१४ ६० तक की, समुद्रयात्रा की 
कठिनाश्यों का उल्लेख करता दै 5 । सिंहल से फाहियान, ने एक बड़ा व्यापारी जहाज पकड़ा 
जिसपर दो सौ यात्री थे ओर जिसके साथ एक छोटा जहाज बैंधा था कि किसी भांकस्मिक 
बुघेदना के कारण बड़े जहाज के नष्ट होने पर वह काम में थ्रा सके । अनुकूल वायु में वे पूर्व की 
और दो दिनों तक ये ; इसके बाद उन्हें एक तूफान का सामना करना पड़ा जिससे जहाज में 
पानी रसने लगा। व्यापारी दूसरे जहाज पर चढ़ने कौ आतुरता दिखाने लगे, लेकिन दूसरे 
जहाज के आदमियों ने, इस डर से कि कहीं दूसरे अपनी बड़ी संख्या से उन्हें दबोच न लें, फौरन 
अपने जहाज की शहावी काट दी। आसम्न सत्युभय से व्यापारी भयभीत हो गये ओर श्स 
हर से कि कहीं जहाज में पानी न भर जाय, वे अपने भारी भाल को जल्दी से समुद्र में फेंकने 
लगे। फाहियान ने भी अपना घढ़ा, गढ़ आ, भोर जो भी कुछ हो उका, समुद्र में फ्रेक दिया, 


3, सेकक्रिशकल, भोद्स ऑॉमर ऐसहोल्ट हृदिस्या, १० १९० से 
१, मेमोरियल सिक्षयों क्ेची, १० ३१३११-३६७ 


३, गाइट्स, दी दे वेस्स भाफू फाहिबान्‌ , केल्लिल थूनौवर्सिटी मेंस, १६१३ 
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लेकिन उसे इस बात का भय था कि व्यापारी कहीं उसकी पुरुतकें और मूर्तिया न फेक दें । 
इस भय से रजत पाने के लिए उपने कुआनयिन्‌ पर अपना ध्यान लगाया और अपना जीवन 
चीन के थोदसंघ के द्वाथों में रखने का संकल्प करते हुए कहा--..'मेंने घ्म के लिए ही इतनी दूर 
की यात्रा की दै। अपनी प्रचणड शक्ति से, आशा है, आ्राप मुझे यात्रा से सकुशज्ञ लौटा दें ।? 
तेरह रात और रिन तक हवा चलती रही । इसके बाद वे एक दी7 के किनारे पहुँचे और 
यहाँ, भाटा के समय, उन्‍हें जहाज में उस जगद्द का पता लगा जहाँ से पानी रसता था। यद्द 
छेर फौरन बन्द कर दिया गया और उसके बाद जहाज पुन: यात्र। पर चल पड़ा। 

“समुद्र जल-डाऊओं से भरा है ओर उनसे मेंट के मानी रुत्यु है। समुशर इतना बड़ा है 
कि उसमें पूरब-पच्छिम का पता नहीं चलता; केवत सूर्य, चन्द्र ओर नज्ञत्रों की गतिविधि देखकर 
जहाज आगे बढ़ता है। बर॒वाती मौत्म की हवा में हमारा जहाज बह चंला और श्रपना ठीक 
रास्ता न रख सका। रात के ऑँधियारे में, टकराती और आग की लपों की तरह चक्राचोंध 
करनेवाली लहरों, विशाल कछुओं, समुद्दी गोहों ओर शसी तरह के भीषण जतत-जम्तुओं के 
सिवा भर कुछ नहीं दीव पढ़ता था। वे कहाँ जा रहे हैं, इसका पता न लगने से व्यापरी 
पस्तह्िम्मत हो गये । समुद्र की गहराई से जहाज को कोई ऐसी जगह भी न मिली जहाँ वह 
नांगर-शिला डालकर रुक सके | जब आकाश साफ हुआ तब उन्हें पूरव और पश्चिम का शान 
हुआ और जहाज पुनः ठीक रास्ते पर ञआआा गया। इस बीच में श्रगर जहाज कहीं जलगत 
शिला से टकरा जाता तो किसी के बचने की सम्भावना नहीं थी ।”? 

हस तरह यात्रा करते सब लोग जावा पहुँचे। वहाँ प्राह्मण-धर्म की उन्नति थी और 
बौद्धधर्म की भ्रवनति । पाँच महीने वहाँ रहने के बाद, फाहियान एक दूसरे बड़े जहाज पर, जिस- 
पर्‌ २०० यात्री भरे थे, सवार हुआ। सब लोगों ने अपने साथ पचास दिनों तक का सीधा» 
सामान ले लिया था। 

कैरटन पहुँचने के लिए जहाज का रुख उत्तर-पूरब में कर दिया गया। उस रास्ते पर 
चलते-चलते, एक रात उन्हें गहरे तूफान और पानी का सामना करना पड़ा। इसे देखकर 
घर लौटनेवाले व्यापारी बहुत डरे, लेकिन फाहियात ने फिर भी कुप्रानयिन, और चीन के भिक्तु « 
संघ की याद की ओर उन्होंने अपनी शक्ति का उसे बल दिया। इतने में सबेरा दो गया। 
जैसे ही रोशनी हुई कि ब्राह्मणों ने आपस में सलाह करके कहा-+“जद्दाज पर इस श्रमण के कारण. 
ही यह दुर्गति हुईं दे भोर हमें हस कठिनाई का सामना करना पढ़ा दै। हमें श्य भिक्षु को 
किसी टठायू पर उतार देना चाहिए। एक आरमी के लिए सबकी जान खतरे में डालना ठीक्ष 
नहीं ।” इसपर फाहियन के एक संरक्षक ने जवाब दिया--“अगर आप इस भिल्तू को किनारे. 
उतार देना चाहते हैं तो मुझे भी आपकी ठसके साथ उतारना द्ोगा; अगर आप ऐसा नहीं करना 
चाहते तो मेरी जान ले सकते हैं, क्योंकि, मान लीजिए, आपने इन्हें उतार दिया, तो मैं चौन 
पहुँचकर इसकी खबर वहाँ के बौद्ध राजा को दूँगा ।? इसपर ब्राह्मण घबराये ओर फाहियान 
की उसी समय उतार देने की उन्हें द्िम्मत नहीं पड़ीे। इसी बीच में आकाश में अँपेरा दाने 
लगा ओर निर्यामक को रिशाज्ञान भूल गया । इस तरह वे सत्तर दिनों तक बहते रद्दे। स्रौधा« 
सामान और पानी समाप्त दो गया। खाना बनाने के लिए भी समुद का पानी लेना पड़ता था। 
सीठा पानी आपस में बाँट लिया गया भोर हर मुत्ाफिर के हिस्से में केवल दो पाइएड पानी झाया। 
जब सब खाना-पानी समाप्त हो गया तब ब्यापारियों ने आपस में. बलाद, की-«“केएटन की यात्रा 
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की साधारण समय पचास दिन का है; हम इस अवधि के ऊपर बहुत दिन बिता चुके हैं। ऐसा 
पता चलता द्वै कि हम रास्ते के बाहर चले गये हैं |/ इसके बाद उन्होंने उत्तर-पश्चिम का रुख 
किया और बारद्द दिनों के बाद शान्‌तुग अन्तरीय के दक्षिण में पहुँच गये। यहाँ उन्हें ताजा 
पानी और सब्जियाँ मिली । 

जैसा हम ऊपर कटद्द भाये हैं, गुप्मनुग और उसके बाद भी भारतीय संस्कृति का 
मध्य-एशिया और चीन में प्रसार करने का मुख्य भ्रेय बौद्ध भिक्षुओं कोथा। सौभाग्यवश, 
चीनी भाषा के त्रिपिटक से ऐसे भिक्षु ओं के चरित्र पर कुछ प्रकाश पड़ता है जिससे पता लगता है 
कि उनका उत्साह धर्म-तसार में अक्थनीय था। कोई कठिनाई ढन्‍्हें आगे बढ़ने से रोह नहीं 
सकती थी । इनमें से कुछ प्रधान मिज्ञु थों के पर्यटन के बारे में हम कुछ कह देना चाहते हैं । 

गुप्तयुग में धर्म यशस्‌ एक कश्मीरों बौद्ध मिक्तु, मध्य-एशिया के रास्ते, ३६७ से ४०१ 
के बीच, चीन पहुँचें। तमाम चीन की सैर करते हुए उन्होंने बहुत-से संस्कृत-प्रन्थ चीनी में 
अनुवाद किये । पुष्यत्नात नाम के एक दुसरे बोद्ध मिक्तु २६८ और ४१५ के बीच चीन पहुँचे 
ओर अनेक बौद्ध प्रम्थों का उन्होंने चीनी भाषा में अनुवाद क्रिया" । 

गुप्तयुग में भारत से चीन जानेवालों में कुमारजीव का विशेष स्थान था| इनके पिता 
कुमारदत्त, कश्मीर से कूचा पहुँचे ओर वहाँ के राजा की बदन से विवाह कर लिया। इसी माता 
से कुमारजीव का जन्म हुआ । नौ वर्ष की अवस्था में, वे श्रपनी माता के साथ कश्मीर आप्रे ओर 
व्ों बोौद्ध-साहित्य का अध्ययन किया । कश्मीर में तीन वर्ष रहने के बार कुमारजीबव अपनी माता 
फे साथ काशगर पहुँचे । वहाँ कुछ दिन रहने के बाद, वे तुरफान पहुँचे। २८३ है» में कूच। 
चीनियों के अधिकार में आ गया और कुमारजीव बन्दी बनाकर लांगचाउ लाये गये। वहीं वे 
लीकुआंग के साथ ३६८ ६० तक रदे। बांद में, वे चांगतांगू चले गये ओर वहीं उनकी 
मृत्यु हुई । 

एक दूसरे बोद्ध मिक्तु, बुद्यशत्‌ , घूमते-धामते कश्मीर से काशगर पहुँचे जहाँ उन्होंने 
कुमारजीव की विनय पढ़ाया । कूंचा की विजय के बाद वे काशगर से कहीं चले गये ओर, दस 
बरस थाद, फिर कूचा पहुँचे। वहाँ उन्हें पता लगा कि कुमारजीब कूततांग में हैं । वे उनते 
मिलने के लिए रात ह्वी को निकल पड़े और रेगिस्तान पार करके कूत्‌सांग पहुँचे। वहाँ उन्हें 
पता लगा कि कुमारजीव चांगूगांचू चले गये । ४१३ ६० में वे कश्मीर लौट आये 3 । 

गौतम प्रशादचि बनारस के रहनेवाले थे। वे, मध्य-एशिया के रास्ते, ५१६ ६० में 
लोयँग पहुँचे । उन्होंने ५३८ भोर ५७३ इई० के बीच बहुत-से प्रग्थों का चीनी भाषा में अनुवाद 
किया५ । उपशुन्य उज्जैन के राजा के पुत्र थे। वे ५४६ ६० में दक्तिण-चीन पहुँचे । 
किंगूलिंगू में उन्होंने चीनी भाषा में करे ग्रन्थ अनुवाद किये। ४४८ ई० में वे खोतन पहुँचे" । 

जिनगुप्त गय्धार के निवासी थे भर पुरुषपुर में रहते थे। बौद्धधम का अ्रध्ययन 
करने के बाद, सत्ताईस वर्ष की उम्न में, वे अपने गुरु के साथ बौद्धएर्म का प्रचार करने निकल 


१. सी० सी० बागचो, ल केनों वुधीक झां चीन १, ए० १७४-१७७ 
२, वही, ५० १७८-१८५ 

३, वही, ४० २००-३०३ 

8. वही, १० २६ ६ 

£., बही, ४० २६१-२६६ 
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पढ़े । कपिश में एक साल रहने के बाद, वे हि्दूकुश के पश्चिम पाद को पार करके सवेतहूशों 
के राज्य में पहुँचे और वहाँ से ताशकुरगन होते हुए खोतान पहुँचे। यहाँ कुछ दिन ठदरकर 
थे चांगचाउ ( सिनिंगकांसू ) पहुँचे। रास्ते में जिनगुप्त को अनेक कठिनाइयाँ उठानी पढ़ीं 
ओर उनके साथियों में से अविकतर भूव-प्याथ से मर गये। ४५६-४६० में वे चांगगान्‌ 
पहुँचे जहाँ रहकर उन्दोंने अनेक ग्रन्थों का चीनी भाषा में अनुवाद क्िया। बाद में वे उत्तर- 
पश्चिमी भारत को लौट आये और दस बरत तक वे कांगान तुर्कों के साथ रहे। ४५०५ ६० 
में बे पुन: चीन लौट गये"। 

बुद्धभद कपिलवस्तु के रहनेवाले ये। तीस वर्ष की अवस्था में, बोद्धधम का पूरा ज्ञान 
प्राप्त करके, उन्होंने अपने साथी संघदत्त के साथ यात्रा करने की सोची । कुछ दिन कश्मीर 
में रहने के बाद, वे संघ द्वारा चीन जाने के लिए चुने गये। फाहियान के साथो चेयेनू के साथ 
वे घूमते-घामते पामीर के रास्ते से चीन में पहुँचे । उनकी जीवनी में इस बात का उल्लेख है 
कि वे तांगूकिंगू पहुँचे थे । शायद वे आसाम तथा ईरावदी की उपरली घाटी और युनान के 
रास्ते वहाँ पहुँचे होंगे। जो भी दो, तांगकिंग से उन्द्रोंने चीन के लिए जहाज पकड़ा । राजा 
से अनबन होने के कारण, उन्हें दक्षिण-चीन छोड़ देना पढ़ा । यहाँ से वे पश्चिम में क्रियांगलिन्‌ 
पहुँचे, जहाँ उनकी युवानपाठ ( ४२०-४१२ ) से भेंट हुई भौर उसके निमन्त्रण पर वे नानकिंगू 
पहुँचे* । 

गुप्तयुग के यात्रियों में गरशवर्मंन का विशेष स्थान था। वे कश्मीर के राजवंश के थे । 
बीय वर्ष की अवस्था में उन्होंने शील प्रहण किया। जब थे तीस वर्ष के थे, उन्हें कश्मीर का 
राज्यपद देने की बात आई। पर उन्होंने उसे स्वीकार नहीं क्रिया। वे राज्य छोड़कर बहुत 
दिनों तक इधर-उधर घूमते रहे, पर श्रन्त में, लंका पहुँचऋर बोद्धवर्म का प्रचार किया। 
लंका से थे जावा पहुँचे और वहाँ के राजा को बोद्धबर्म में दीक्षित किया। गुणवर्मम्‌ 
की ख्याति चारों शोर बढ़ने लगी। ४२४ ई० में उन्हें चीन-संम्राद का बुलावा आया, पर 
गुणवमन्‌ की इच्छा चीन जाने की नहीं थी। वे भारतीय सार्थत्राह् नन्दि के जहाज पर एक 
छोटे-से देश को जाने के लिए तैयार हो चुके थे। लेकिन जहाज बहककर केर्टन पहुँच गयो 
झोौर, इस तरह, ४२१ ६० में, चीनी सम्राद से उनकी भेंट हुईं। कियेनये के जेतवन-बिहार 
में ठदरकर उन्होंने बहुत-से ग्रन्थों का चीनी भाषा में अनुवाद क्रिया३ । 

धमंमित्र कश्मीर के रहनेवाले थे और उन्होंने बहुत-से बड़े-बढ़े बौद्ध मिन्तुओं से शिक्षा 
पाई थी । वे बढ़े भारी घुमफ्कड़ भी थे । पहले वे कुद्ध दिनों तक कूचा जाकर रहे ; फ़िर वहाँ 
से तुनहुआंगू पहुँचे। ४२४ हं० में उन्होंने में दक्षिण चीन की यात्रा की । उनकी शृत्यु ४४७ हैं० 
में हुई४ । 

नरेंद्रयशसू उद्जीयान्‌ के रहनेवाले थे। बचपन में उन्होंने धर छोड़कर सम्पूर्ण भारत की 
यात्रा की । बार में श्रपने घर लौटकर, वे हिन्दुकुश पार करके मध्य-एशिया में पहुँचे । उध समय 


१, वही, १० २७६-३२७८ 
२, वही, ए० ३१४३-३४६ 
४३. यही, पु० ३७०८०३७ ३ 
४, पही, पृ० शे्८-१८३ 
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तुर्को और अबरेसों की लड़ाई दो रद्दी थी जिसमें तुका ने अवरेसों को समाप्त कर दिया | इनकी 
सुत्यु ५८६ हैं० में हुई | 

घर्मगुप्त लाट देश के रहनेवाते थे। तेरंस वर्ष की अवस्था में थे कननोज के कौमुदी 
संधाराम में रहते थे । इसके बा३, वे पाँच साल तक टक्क देश के देव-विह्ार में रहे । वहाँ से चीन- 
यात्रा के लिए वे कपिश पहुँचे और वहाँ दो बरस तक रहे । वहाँ उन्होंने साथों से चीन में बौद्ध- 
धर्म के फलने-फूलने की बात सुनी । हिन्दुकुश के पश्चिमी पाद की यात्रा करते हुए उन्होंने 
बरख्शों और ब्खों की यात्रा की । इसके बाद ताशकुरगन में एक साल रहकर वे काशगर पहुँचे भर 
घहाँ दो साल रहकर कूचा पहुँचे । वहाँ कई साल रहकर वे किया चाऊ जाते समय, रेगिस्तान में, 
६१६ में, बिना पानी के मर गये *| 

नन्‍्दी मध्य-देश के रहनेवाले एक बौद्ध मिक्षु थे। वे सिंहल में कुछ काल तक ठहरे थे 
झौर दक्तिण-समुद्र के देशों की यात्रा करके उन्होंने वहाँ के रहनेवालों के साहित्य और रीति- 
रिवाओों का अध्ययन किया था। ६५५ ६० में वे चीन पहुँचे। ६५६ में चीनी सम्राट ने उन्हें 
दक्षिण-समुद॒ के देशों में जड़ी-बूटियों की खोज के लिए भेजा। वे ६६३ ६० में पुनः चीन 
लौठ झये३ । 

बोद भिज्ुओं के यात्रा-विवरणों से, कहाँ-कद्दीं, उन कठिनाश्यों का पता चलता है जो 
यात्रियों को उन निर्जल रेगिस्तानों में उठानी पड़ती थीं। ऐसा ही एक वर्णन हमें फाहियान के 
यात्रा-विवरण में मिलता है। फाहियान की यात्रा का आरम्भ ३६६ ईसवी में चांगन ( शेसे के 
सेगन जिला ) से हुआ । चाइन्‌ से फादियान अपने साथियों के खाथ लुगू ( पश्चिमी शेंसे ) 
पहुँचे ओर वहाँ से चाछ यिद्द ( कांसे का काँचाउ जिला )। यहाँ उन्हें पता लगा कि रास्ते में बड़ी 
गड़बड़ी दै। वहों कुछ दिन रहकर वे तुनुहुओँग ( गांखु, जिला कांसे ) पहुँचे । तुनहुआँग के 
द्वाकिम ने उन्हें रेगिस्तान पार करने के साधनों से लेस कर दिया । यात्रियों का यह विश्वास था 
कि रेगिस्तान भूत-प्रेंतों का अड्डा है ओर वहाँ गरम हवा बहती है। इन उत्पातों का सामना होने 
पर यात्रियों की झत्यु निश्चित थी। रेगिस्तान में थलचरों और नमचरों का पता भी नहीं था। 
बहुत गोर करने पर भी यद्द पता नहों चतता था कि रेगिस्तान क्रिस जगह पार किया जाय। 
रास्ते का पता बातू पर पड़ी पशुओं ओर मनुष्यों की सुक्षी हड्डी से चलता थाई । हस भर्यंकर 
रेगिस्तान को पार करके फाहियान और उसके साथी शेनरोन्‌ ( लोपनोर ) पहुँचे और वहाँ प्ले, 
पद्ृह दिन बाई, बूती ( काराशहर ) पहुँचे । वहाँ से खोतन पहुँचकर वे गोमती-विद्वार में ठद्दरे 
शोर वहाँ की प्रतिद्ध रथ-यात्रा देवी । वहाँ से फाहियान यारकनर होते हुए स्कदृ' के रास्ते लदांख 
पहुँचे । वद्दों से सिन्धु नरी के साथ-साथ वे उड्ढीयान और स्त्ात होते हुए पुरुषपुर पहुँचे और वहाँ 
से तत्नशिज्ञा। यहाँ से उन्होंने नगरहार की यात्रा की । रोह प्रदेश में कुछ दिन ठद्दरने के बाद 
वे बन्‍्नू पहुँचे । बननू से, राजपथ द्वारा, वे मधुरा पहुँचे । वहाँ से, संकाश्य होकर, कान्यकुब्ज में 
गंगा पार करके वे साक्रेत पहुँचे और फ़िर वहाँ से भ्रावस्ती, कपिलवस्तु, वैशाली, पाटलिपुत्र, 


१, वही, ४४२-४४ हे 

२, वही, ४६४-४६२ 

, बही, पृ७० १९००-९७ २ 

३, जेम्स ल्षेगे, ट्रेचह्स ऑफ फाहियान, १० ६८, झॉक्स्फोडे, $४८१ 
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राजरह, गया और वारागासी की यात्रा की। तीथंयात्रा समाप्त करने के बार फाहियान तीन साल 
तक पाटलिपुत्र में रहे । इसके बाद वे चम्पा पहुँचे ओर वहाँ से गंगा के साथ-साथ ताम्नलिप्ति पहुँचे । 
वहाँ से एक बढ़े जहाज पर चढ़कर, पन्द्रह दिन में, वे सिंदल पहुँचे” । वहाँ सबा के अरब-यात्रियों 
छें उनकी मेंट हुई । 





३० यही, ९० ३०० 
दे, बड़ी, गु० ३० है 


ग्यारहवाँ भ्रष्याय 
यात्री और व्यापारी 
( सातवीं से ग्यारहवीं सदी तक ) 

हर की झुत्यु के बाद देश में बड़े-बड़े स्रान्नाज्यों का समय समाप्ताय हो गया भर देश 
में चारों ओर अराजऊता फैल गई। कम्नोज ने पुनः त्िर उठाने की कोशिश की; पर कशौर के 
राजाओं ने उनकी एक न चलने दी। इसके बाद देश की सत्ता पर अधिकार करने के लिए बंगाल 
ओर बिहार के पातों, मालवा और पश्चिम-भारत के गुजर प्रतिद्दारों तथा राष्ट्रकूरों में गंगा-समुना 
की धादियों के तिए लड़ाई होने लगी। करीब श्राधी सदी के लड़ाई-भगढ़े के बाई, जिसमें कभी 
विजयलचमी एक के ह्वाथ आती थी तो कभी दूसरे के, श्रन्त में उसने गुजर प्रतिहारों को ही 
बर लिया। ८३६ ६० के पूर्व उन्होंने कन्नोज पर अपना अविकार कर लिया और अपने इतिहास- 
प्रसिद्ध राजा भोज और महेग्धपात की वजह से वे पुनः उत्तर-भारत में एक बड़ा साम्राज्य 
स्थापित करने में समर्थ हुए। इन दोनों राजाओं का अधिकार करनाल से बिहार तक भौ( 
काठियावाड़ से उत्तर बंगाल तक फैला हुआ था । इस साम्राज्य की प्रतिष्ठा से सिन्‍्त्र के मुह्लिम- 
साप्ताज्य को बहुत बड़ा धक्का लगा और इसीलिए गुजर श्रतिहार इस्लाम के सबसे बड़े शत्रु माने 
जाने लगे । अगर इन अरबों को दक्षिण के राष्ट्रकूरों भी सहायता न मिली द्वोती तो शायद 

नथ का अरब-साम्राज्य कभी का समाप्त द्वो गया द्वोता । 

झब हमें सातवीं सदी के मध्य के बाद से भारत के इतिहास पर एक सिंद्दावलोकन कर 
लेना चाहिए | दृर्ष की झुत्यु के समय्र के राज्यों का पता हमें युवानच्वांगू के अध्यप्नम से लगता 
है। उत्तर-पश्चिम में कपिश की सीमा में काबुल नदी की धारी तथा हिन्दूकुश से पिन्धु तक का 
प्रदेश शामिल था । इस राज्य की सीमा सिन्धु नरी के दाहिने किनारे से होती हुईं सिन्ध तक 
पहुँचती थी ओर उसमें पेशावर, कोह्याट, बन्नू , डेरा इस्माइल खाँ और डेरा गाजी खाँ शामिल 
थे। कपिश के पश्चिम की ओर जागुद पढ़ता था जहाँ से केसर आती थी। इस जागुड की 
पहचान अरब भौगोलिकों के जाबुल से की जा सकती दै। कपिश के उत्तर में ओपियान था । 
पर लगता है कि कपिश का अधिकतर भाग सरदारों के अधीन था । कपिश का सीवा अधिकार 
तो काबुल से लेकर उदभाण्ड के मार्ग तक, कपिश से अ्रश्षोत्रिया के मार्ग तक, और जागुड से 
निचले पंजाब के माग तक था। 

कपिश के पश्चिम में गोर पढ़ता था। उत्तर-पश्चिस में कोहबाबा और हिन्दृकुश की 
पव॑त-थ'खलाएँ बाम्यान तथा तुक-साम्राज्य के दक्षिणी भाग को अलग करती थीं। उसके उत्तर 
में लम्पक से सिन्धु नदी तक काफिरिस्तान पड़ता था। नदी के बाएँ किनारे पर कश्मीर के दो 
सामन्त-राज्य उरशा भोर सिंहपुर पड़ते थे । विंदपुर से टक्कराज्य शुरू होता था जो ब्यात ये 
घिहपुर और स्यालकोट से मूलस्थानपुर॑ तक फेला हुआ था। दक्खिन में तिन्‍्त्र के' तीन भाग 
थे जिसमें झाखिरी भाग प्रमुद्र पर फैला हुआ था। इसका शासक मिहिरकृत्त का एक वंशज था। 
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अपनी यात्रा में थुवानच्वांग ने सिन्‍्ध की सेर तो की ही, साथ-ही-साथ वद्द दक्षिणी बलूचिस्ताने में 
हिंगोल नदी तक गया। यह भाग ससानियों के अधिकार में था, पर इतना द्ोते हुए भी ईरान 
और कपिश के राज्य एक दूसरे से, एक जगह के सिवा, जहाँ बलख को कन्धार का रास्ता 
दोनों देशों की सीमा छूता था, नहीं मिलते थे । इस प्रदेश में दोनों देशों की चोकियाँ रहती थीं। 
इस जगह के सिवा ईरान, अफगानिस्तान और कपिश के बीच में किसी का प्रदेश नहीं था । 
पश्चिम में एक ओर गोरिस्तान और गजिस्तान, सीस्‍्तान और हेरात तथा दूसरी शोर जागुड 
पड़ते थे। दक्षिण-पूर्व की ओर फिरन्ररों का देश था जिसका नाम युत्रानच्वाड, की-कियाढु ना 
बतलाता है, जो अरब भौगोलिकों काकान दे । ब्राहुइयों का यद्द देश बोलान के दक्षिण तक 
फेला हुआ है ।१ 

उपयु क्क भौगोलिक छानबीन से यह पता लग जाता है कि स्वेत हूणों के साम्राज्य का 
कोन-सा भाग याज्दीगिद के साम्राज्य में गया और कौन-सा हृर्षब्धन के । इससे हमें यह भी 
पता लगता है कि सातवीं सदी का भारत सिन्धु नदी के दक्षिणी किनारे से ईरानी पठार तक 
फैला हुआ था। इस देश की प्राचीन सीमा लम्पक से आरम्भ द्ोकर कपिश को दो भागों में 
बाँट देती थी। पश्चिम में ब्रजिस्थान और जागुड छूट जाते थे। सीमा हिंगोल तक 
पहुँच जाती थी | 

भारत की उत्तर-पश्चिमी सीमा का यह राजनीतिक नक्शा आगंतुक घटनओं की ओर 
भी इशारा करता है। युवानच्वाड के पहले अध्याय से पता चलता है कि ईरानी राज्य प्राचीन 
तुथारिस्तान के पश्चिम मुर्गाब से सदकर चतता था। उपके ग्यारहवें अध्याय में रोमन-साम्राज्य 
की स्थिति ईरान के उत्तर-पश्चिम मानी गई है। इन दोनों में बराबर लड़ाई होती रहती थी भौर 
अन्त में दोनों ही अरबों द्वारा दराये गये । हमें यह भी पता लगता दै कि उस समय सासानी बजू- 
चिस्तान, कन्धार, स्रीस्तान ओर द्रव गियाना के कब्जे में थे। अरब सेना ने इस प्रदेश को जीतने 
के लिए कोन-सा रास्ता लिया इसे इतिहासकार निश्चित नहीं कर सके हैं। इस सम्बन्ध में एक 
समस्या यह है कि सिन्ध और मुल्तान लेने के बाइ मुसलमानों को उस प्रदेश से सटे पंजाब के 
ऊँचे प्रदेश को लेने में तीन सो वर्ष क्यों लग गये । श्री फूशो के अनुधार, इसका कारण यह दै कि 
कारमानिया से बलूचिस्तान होकर विन्ध का रास्ता कारिसिया (६० ६३६ ) और निहाबन्द की 
लड़ाइयों के बाद मुसलमानों के हाथों में आ गया था; पर कपिश से कन्धार तक के उत्तर से दक्खिन 
और उत्तर से पश्चिम के राजमार्ग उनके श्रधिकार में नहीं आये थे । ईरानियों के हाथ से निकलकर 
भी उनका कब्जा ऐसे हाथों में पड़ गया था जो उनकी पूरी तौर से रक्षा कर सकते थे । 

ऐतिहापिकों को इस बात का पूरा पता है कि मुसलमानों ने किस फु्तों के साथ एशिया 
ओर अफिका जीत लिये। बाइजेंटिनों ओर इरानियों की लड़ाइयों में कमजोर होकर सासानी एक 
दी महके में समाप्त दो गये । करीब ६५२ में याज्रीगिदं तृतीय उसी रास्ते से भागा, जिससे 
हखामनी दारा भागते हुए मर्व में मारा गया था। अरत्र आगे बढ़ते हुए बलख पहुँच गये और 
इध तरद्द भारत और चीन का स्थ मार्ग से सम्बन्ब कट गया। देखने से तो यह पता लगता है 
कि भारत-ईरानी प्रदेश अरबों के श्रधिकार में चला गया था; पर ताज्जुब की बात है कि काबुल का 
पतन ८७१ में और पेशावर का पतन १००६ ई० में हुआ। ७४१ शोर ७६४ के बीच में 
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वूकांग की कन्धारं-योत्रा से तो ऐसा पता चलता है कि जैसे कुड हुआ ही न दो । यह भी पता 
चलता दै कि इस सदी में मध्य॑-एशिया पर चीनियों का पूरा अधिकार था। 

जिस समय अरब भारत की उत्तर-पश्चिमी सीमा पर विजय कर रहे थे, उसके भी पहले, 
६१६ ३० में, अरबों के बेढ़े ने भड़ोच और थाना पर आक्रमण कर रिया था। यह आकमण जल 
आर स्थल, दोनों ही ओर से हुआ; पर इसका कोई विशेष नतीजा नहीं निकला । पिन्ध के सूबेदार 
जुनैर ने ७३२४-४३ ६० के बीच काठियावाड और गुजरात पर धरे मारे, पर अवनिजनाश्रय 
पुलकेशिन्‌ ने, जप्षा कि नौसारी ताम्रपइ्ट ( ७३२८-३६ ) से पता चलता है, उसकी एक न चलने 
दी। अरबों की यह सेना पिन्‍्व, कच्छ, सौराष्ट्र, चावोडक और गुर्जर देश पर धावा करके, लगता है, 
नवसारी तक आई थी। तिन्ध से यह धावा कच्छ कीरन से होकर हुआ दहोगा। गुजर प्रतिहार 
भोज प्रथम ने, करीब ७५४ में, शायद इन्हीं म्लेच्छों को हराया था। वलभी का पतन भी इन्हीं 
अरबों के धावे का नतीजा था। पर, लाख सिर मारने पर भी, इन धावों का विशेष अंतर नहीं 
हुआ, ओर इसका कारण गुजर प्रतिदारों कौ वीरता ही थी। अगर राष्ट्रकूट अरबों की मदद न 
करते तो शायद उनका पिन्ध में टिकना भी मुश्किल हो गया द्ोता । 

धमं और केन्द्रीकरण में द्वघीभाव से ससानी फौरन अरबों के सामने गिर गये। इसके 
विपरीत, हिन्दू अपने देशत्व और विक्रेश्दीकर॒ण की वजह से काफी दिनों तक टिके रह गये । 
अरबों की उद्दीप्त वीरता भी उन्हें जीत देती थी । पर अरबों की यह वीरता बहुत दिनों तक नहीं 
चली, भारत की विजय तो इस्लामी मजहब माननेवाले तुको भौर अफ़गानों द्वारा हुईं। पर ऐसा 
होने में कुछ चमय लगा | ऐसा लगता है कि जब उत्तर-पश्चिम भारत के शूर कबीलों का जोर 
दृड चुका तब विजेताञं का श्रागे बढ़ना सरल हो गया। फिर भी, अरबों के इस देश में करम 
रखने के पाँच सौ बरस बाद ही, १९०६ ६० में, कुतुबुद्दीन ऐबक दिल्ली के तख्त पर बैठ सका 
ओर, उसके भी ड्रौ बरस बाद, अलाठद्दीन अधिकांश भारत का सुल्तान बन सका । 

मध्य-एशिया में चीन ने ६३० में दक्षिणी तुकों-साम्रज्य और ६५६ में उध्का पू्वी 
भाग जीत लिया; पर चीनियों का यद्द ढोला-ढाला साम्राज्य अरबों का मुझाबिला नहीं कर सकता 
था। कर्तीब ७०५ में अरबों ने परिवंक्तु प्रदेश जीत लिया | जिस समय उत्तर में यह घटना घट 
रही थी, उसी समय अफगानिस्तान में भी ऐसी ही घटना घटी | सीस्तान, कस्घार, बलूचिस्तान 
और मकरान पर धावे मार-मार करके थक चुके थे। ७१२ ६० में मुहम्मद बिन कासिस ने 
सिकरदर का रास्ता पकड़ा और पूरे सिन्ध की घाटी को जीत लेने की ठान ली। उसकी इच्छा पूरी 
तो नहीं हो वकी; पर मुसलमान सिम्ध और मुलतान में पूरी तरह से जम गये। उस समय 
अ्रफगानिस्तान का ऊँचा पठार दो सैंडसी के बाजुओों के बीच में आ गया था, पर मुहम्मद 
कासिम के पतन ओर रुत्यु ने काबुल के शाहियों को बचा रिया, क्योंकि मुहम्मद कापिस अने 
भारतीय प्रदेश भोर ख़ुरासान से सीधा सम्बन्ध स्थापित नहीं कर सका था। भारत के मद्दामार्म 
का जीतने में मुसलमानों की ३५४० वर्ष (६० ६४४ से १०२३ ) लग गये। 

६५९ ईसकीं में ससानियों के पतन के बाद, ६४६ में, तुर्की को चीनियों से काफी युंझसान 
डठाना पढ़ा। जिस समय मुसलमानों के घावे शुरू हुए, उस समय तुलारिस्तान, कुल्दुज और 
काबुल तुको के हाथ में थे। तु्कों द्वारा चीनी दरकार को लिखे गये 3)४ ६० के फ्ा से पता 


१. राम, डायनाट्टिक हिस्द्ी श्रॉफ नार्थ ह दिया, $, ० ९ से 


[ १६३ ] 


लगता है कि उनका साम्राज्य ताशकुरगन से जाबुलिस्तान तक और मुरगाव से पिन्धु नरी तक 
फैला हुआ था । उत्ती तुक्के राजा के लड़के के ७२७ ई० में लिखे एक पत्र से पता लगता है हि 
उसका बाप अरबों का केदी दो चुका था, पर चीनी सम्राट ने उसकी बात अझनझखुनी कर दी। 
कपिश की भी वही दशा हुईं । ६६४ ० में वह अरबों का करद राज्य हो गया। ६८२ में अरबों 
को कपिश के धावे में मुँह की खानी पड़ी । भाठत्रीं सरी के पहले भाग में कपिश चीनी साम्राज्य 
के अधीन था। पर ७५.१ ६० में चीनी गुब्बारा फट गया, फ़िर भी, भोमाइयाद और अच्यासी 
लोगों के गृहकतह के कार! तथा खुरासान के स्वतन्त्र होने के कारण, उत्तर-पश्चिम भारत को 
शान्ति मिलती रही । 

७५१ है में चीनियों का प्रभुत्व अपने पश्चिमी साम्राज्य पर से जाता रद्दा। उसी साल 
सम्राट ने वूसु ग नामक एक छोटे मराडारिन को कपिशा के राजदूत को अपने साथ लाने को कहा | 
पर यह दृतमण्डल परिवंक्तु प्रदेश का रास्ता लेने में डरता था । इसलिए, उसने खोतान और 
गग्वार के बीच का मुश्किल रास्ता पकड़ा। गन्वार में पहुँचाकर बूसुगू बीमार पढ़ गया। 
इसके बार भारत में बोद्ध-तीथों की यात्रा करते हुए, चालीस बरस बाद, वह अपने देश को 
लौटा । उसके अनुतार, कपिश शोर गन्‍्धार के तुकों राजकुमार अपने को कनिष्क का वंशधर 
मानते थे ओर वे बराबर बौद्ध.विद्वारों की देश-रेख करते रहते थे । ललितादित्य के अधिकार में 
कश्मीर की भी बड़ी उन्नत्ति द्वो चुह्ी थी। तीन-चार पुश्तों' तक तो कोई विशेष घटना नहीं घटौ; 
लेकिन, एकाएक, ८७०--८७१ में, खुरातान का सूजेदार बनने के बार दी याकूब ने बाम्यान्‌, 
काबुत ओर अरखोविया जीत लिये । याकूब की सैंडसी हिरात श्रोर बलख की राजधानियो' को 
कब्जे में करके दक्षिण में सीस्तान की ओर क्रुकी और इस तरह मुसलमानों का भविष्य 
की विजय का रास्ता खुल गया । 

मुसलमान इतिद्यासकारों' का एकस्वर से कहना है कि उस समय काबुल में शाही राज्य 
कर रहें थे। उनकी यह राग्र प्रायः सभी इतिद्वासकारो' ने मान ली है। पर, श्री फूशे की राय में, 
इस प्रदेश की राजवानी कापिशी थी, काबुल नहीं । भ्रबव इतिहासकार कापिशी का जो ७६२३-६३ ई० 
में लूट ली गई थी, उल्लेव नद्ीीं करते । इस घटना के बाद, लगता है, शहर दक्खिन की श्र 
काबुल में चला गया था झोर शायद इसीलिए मुसलमान इतिहासकार, काबुल के शाहियों का 
नाम लेते हैं । 

कापिशी से राजधानी हटाकर काबुल ले जाने की घटना ७६३ है० के बाद घटी होगी । 
शेंबकी और कमरी के गाँवों के पास यह पुराना काबुल ८७१ ० में याकूब ने जीत लिया। 
मुकलमानों ने जिस तरद सिंध में मंधुरा में नह राजधानी बनाई, उसी तरह उन्होंने काबुल में 
भी अपना काबुल बधाया। श्सका कारण शायद यह द्वो सकता है कि उन्हें हिन्दुओं के पुराने 
नगरों में बुतपर ८ती नजर आती थी । इरुताखरी के अनुसार, काबुल के मुसलमान बालाहिसार 
के किसे में रददते थे और हिन्दू उपनगर में बसे हुए थे । द्विन्दू व्यापारियों ओर कारीगरों के घीरे+ 
धीरे मुसलमान हो जाने पर, नवीं सदी के अ्ग्त तक, काबुल एक बड़ा शदर हो गया। फिर श्रो, 
२४० साल तक, इसका गौरव गजनी के आगे घीमा पढ़ता था। पर, ११५० में गजनी के न 
दो जाने पर, काबुल की महिमा बढ़ गई। 

काबुल नदी की निचली घाटी झौर तत्शिला प्रदेश को जीतने में मुदलमानों को लगभग 
२४० बर्ष लगे । 5७२ से १०२९ ईव्रत्ली तक, लगमान स्रे गन्भार तक काबुल की बाटो ओर 
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ठत्तर पंजाब भारतीय राजाओं के भ्रधिकार में थे जो श्रपनी स्वतंत्रता के लिए बराबर लड़ा-भिड़ों 
करते थे। अन्तिम शाही राजा, जिसका नाम अलबेदनी लगतुरमान देता है, अपने मन्त्री लह्लिय 
द्वारा पदच्युत कर दिया गया । राजतरंगिणी से ऐसा पता लगता है हि यह घटना याकूब के आक्रमण 
के पदले घटी, क्‍योंकि काबुल में याकूब के हाथ केवल एक फौजदार लगा । प्रायः लोग ऐसा समझ 
लेते हैं कि काबुल के पतन के बार ही उसके बाद के प्रदेश का भी पतन हो गया और इसीलिए 
शायद हिन्दू राजे न तो काबुल में अपने मन्दिरों में दर्शन कर सकते थे और न तो वे लोग नदी 
में अभिषेक या स्नान ही कर सकते थे। प्राचीन समय की तरह, पेशावर उनकी जाड़े की राजधानी 
नहीं रह गया थी । वे वहाँ से हटकर उदभारडपुर में अपने राज्य की रक्षा के लिए चले श्राये 
थे। श्स बड़े साम्राज्य के होते हुए भी बिना कोहिस्तान और काबुल के हिन्दूशाहियों का पतन 
अवश्यम्भावी था, पर मु्ललमानों के साथ इस असमान युद्ध में उन्होंने बड़ी वौरता दिखलाई और 
लड़ते-लड़ते ही उनका अन्त हो गया । अलबेरुनी ओर राजतरंगिणी का कहना है कि उनके 
पतन के बाद उत्तर-पश्चिमी भारत का द्रवाजा उसी तरद खुल गया, जिस तरह थरथ्वीराज के 
पतन के बाद उत्तरभारत का । 

पर, शादियों के शत्रु--मुसलमानों की हम उतनी प्रशंसा नहीं कर सकते । उनसे प्रतिद्वन्द्री 
भुंसलमान गुलाम तुक थे। इन सेल्जुक तुर्कों ने न केवल एशिया-माइनर को ही जीता; वरन्‌ उनके 
धावों से युरप भी तंग आ गया और वहाँ से क्ूसेड' चलने लगे । घुखारा के एक अमीर द्वारा 
बेइजत होने पर अलप्तगीन ने गजनी में शरण ग्रहण की । इसके बाद सुबुक्कवीन हुआ जिसके पुत्र 
महमूद ने भारत पर लूट-पाट के लिए बहुत-से धावे किये | ६६७ और १०३० ई० के बीच, 
उसने भारत पर सत्रह् घावे मारकर कांगड़ा से सोमनाथ, और मथुरा से कन्नौज तक की भूमि को 
नष्ठ-भ्रष्ट कर दिया। बहुत-सा धन इकट्ठा करने के बाद भी वह लालची बना रहा । उसने फेवल 
गजनी की सजावट की, पर उस गजनी को भी उसकी झत्यु के १२७ वर्ष बाद अफगानों ने बदला 
शेने के लिए लूढकर नष्ट कर दिया। 

हमें यहाँ गजनवियों और हिन्दू शाहियों की लड़ाई के बारे में कुछ श्रधिक नहीं कहना है, 
पर, १०२६ ३० में त्रिलोचनपाल की मृत्यु के बाद,मारत का महाजनपथ पुरी तौर से मुसलमानों के 
हाथ में आ गया। हुदूदरए आलम ( ६८२-६८३ ६०) के आधार पर हम दसवीं सदी के अन्त में 
उत्तर-पश्चिम भारत का एक नक्शा खड़ा कर सकते हैं । श्रोमान के समुद्र॒तट से सिन्धु नदी के 
पूर्वी किनारे तक के प्रदेश में तिन्ध और मुलतान के सूबे स्वतन्त्र थे। इस प्रदेश की सीमा लाहौर 
तक धँँसी हुई थी; पर जलन्धर तक कन्नौज के गुजर प्रतिहारों का राज्य था। उत्तर-पश्चिम भारत 
हिम्दू शाहियों के अधिकार में था ओर उसके दक्विन-पश्चिम में--सुलेमान और हजारजात के पहाड़ी 
इलाके में--काफिर रहते थे । लगता है, इस इलाके की पृ्वों सीमा गर्देज से होती हुईं गजनी के 
पूरब तक जाती थी। पश्चिमी सीमा उस जगह थी, जहाँ मुसलमानों द्वारा विजित प्रदेश और 
हिन्दुओं के अधिकृत प्रदेश की सीमा मिलती थी। यह सीमा जगदालिक से शुरू होकर सुर्बहूर 
की घाटी को छोड़ती हुई नगरद्वार की श्रोर चत्ती जाती थी । यहाँ से वह पहाड़ियों से होऋर प्राचीन 
कापिशी के पूर्व में गोरबन्द और पंजशीर के संगम तक जाती थी। इस संगम के ऊपर पर्वान 
खुरासानियों के द्वाथ में था। उत्तरी काफिरों के देश की सीमा पंजशीर से काफी दुर पढ़ती थी और 
नदी के दक्खिनी किनारे से होकर वर्खों की सीमा से जा मिलती थी । 

उपयुक्क राजनीतिक नक्शा द्वितीय मुस्लिम आक्रमण के बाद बदल गया। पूर्व की झोर 
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मुसलेमानों का साम्राज्य प॑जाब/और हिन्दुस्तान की ओर बढ़ गया। पशिचिम में बह समानियां 
शौर बुहदों के राज्य से होकर निकल पड़ा । विजेताओं ने पहले बुआरा और समरकन्र के साथ 
परिव॑त्तु प्रदेश जीता ; इसके बाई उन्होंने खुरायाम के साथ बलख, मर्ब, देरात भर निशापुर पर 
कब्जा करके उन्हें काबुल और सीस्तान के साथ मिला दिया। बुइृद, जिनके अधिकार में ईरान 
का दक्तिणी-पश्चिमी भाग था, किरमान श्रौर मकरान के श्राथ पिन्ध के दक्षिणी रास्तों पर 
कब्जा किये हुए थे। शाहियों का अधिकार सिन्धु नदी के दक्षिणी तट के बड़े प्रदेश पर था। 
हमें इस बात का पता चलता है कि पूरब से पश्चिम तक शाह्दियों का साम्राज्य लगमान से ब्यास 
तक फैला हुआ था और उसके बार कन्नौज का राज्य शुरू होता था । उत्तर में, शाहियों की 
सीमा कश्मीर से मुलतान तक फैली हुईं थी। चीनी ज्ोतों से यह पता लगता दै कि र्वांत भी 
शाहियों के अधिकार में था। पर, अ्रभाग्यवश, दक्खिन-पश्चिम का पर्वतीय इलाका स्वतन्त्र था। 
कल्हण के शब्दों में, भारतीय स्व॒तन्त्रता के अनन्योपासक शाही इस तरह, दक्षिण के जंगली 
मैंसे--तुर्कों भौर उत्तर के जंगली सुश्र--दरदों के बीच में फँस गये । 
इस बात का समर्थन हुदूद ए श्रालम से भी द्वोता है कि दसवीं सदी के अन्त में मुसलमान 
अफगानिस्तान के पठार के मालिक थे | काबुल से बल और कन्धार के बीच रास्ता साफ 
होने से लगमान होऋर कापिशी और नगरदार फे रास्ते की उन्हें परवाह नहीं थी। शायद 
इसी कारण से पशाइयों ने निजराश्ी में एक छोटा-सा स्वतन्त्र राज्य कायम कर लिया था। 
वे खुरायान के अमीर अथवा हिन्द शाही, इनमें से किसी का अ्रधिकार नहीं मानते थें। 
हुदूद ए आलम से हमें यह भी पता लगता है कि गोर का प्रदेश--हेरात के दक्षिण-पूर्व 
में फरहहर की ऊं चो घाटी--रसरवी सदी के अन्त तक हिन्दु-देश था। 
हम ऊपर देव आये हैं कि शिस तरह त्रिलोचनपाल की द्वार के बार ही भारत का 
उत्तरी-पश्चिमी फाटक मुस्लिम विजेताओं के लिए खुत गया । गजनी के महमुद्द ने १०१८ ई० में 
महापथ से चलते हुए बुलन्३ शहर, मथुरा होते हुए कन्नौज को लूटकर समाप्त कर दिया । 
इस तरद से, मुसलमानों के लिए उत्तरी भारत का दरवाजा खुल गया। यात्रिनी सहतनत लाहौर 
में बस गई ओर गांगेयदेव के राज्य में तो, १०३३ ईपवी में, मुतज़ञमानों ने बनारव तक 
घुसकर वहाँ के बाजार लूट लिये।"* उत्तर-प्रदेश के गाहडवालों को भी इस नया उप्ृव का 
सामना करने के लिए तैयारी करनी पढड़ी। जब चारों ओर महमूद के आक्रमण से त्रादि-त्राहि 
मच रही थी और कन्नौज का विशाल नगर सवदा के लिए भुमिसात्‌ कर दिया गया था, उसी 
समय, यवनों के अत्याचार से मध्यदेश को बचाने के लिए चबद्देव ने गाहडवाल वंश की 
स्थापना को। उनही दो राजधानियाँ, कन्नौज और बनारस, कही जाती हैं ; पर इसमें शक 
नहीं कि मुसलमानों के सार्निध्य से दूर होने के कारण बनारस से ही राजकाज चलता रहा। 
बारहवीं सदी के आरम्भ में गोविन्दवन्धदेव को पुनः मुकलमानों के घावों का कई बार सामना 
करना पढ़ा । गोतिन्दवन्द्र की रानी कुमार देरी के एक लेख से पता चलता है कि एक शमय 
तो मुसलमानों की लपेट में बनारस भी आ गया था; पर गोविद्ध चद्धदेव ने उन्हें हराकर अपने 
साम्नाज्य की रद्ा को । महापथ पर इसके बाद की कहानी तो बड़ी कहंणामय है। जयचन्ददेव 
११७० ई० में बनारस की गद्दी पर बे । इन्हीं के समय में दिल्ली का पतन हुआ ओर इस तरह 
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अह्दापय का गंगा-यमुना को फाटक सबेदा फे लिए मुसलमानों के हाथ में झा गया। ११६४ ६० मैं 
काशी का पतन हुआ । इसके बार उत्तर-भारत के इतिहास का दूसरा अ्रध्याय शुरु होता है। 


२ 

दम उपयुक्त खण्ड में भारत की राजनीतिक उथ त-पुथत का वर्णन कर चुके हैं । इस युग 
में भारतीय व्यापार और यात्रियों के सम्बन्ध में हमें चीनी, अरब तथा संस्कृत-सादित्य से काफ़ी 
मसाजा मिलता है। दमें चीनी ज्लोत से पता लगता है कि गुप्तमुग भर उसके बाद तक चीन और 
भारत का व्यापार अधिकतर ससानियों के हाथ में था। हिन्श्वीन, सिंहल, भारत, 
अरब ओर अफ़िका के पुरी समुइ-तट से आये हुए सब माल को चींन में फारस के माल के नाम 
से ही जाना जाता था; क्‍योंकि उस माल के लानेवाले व्यापारी अधिकतर फारस के लोग थे ।" 

सातवीं सदी में चौन के सामुद्रिक आवागमन में श्रभिवृद्धि हुईं। ६०१ ६० में एक चौनी 
प्रतिनिधि-मरडल समुद-मार्ग से स्थाम गया जो ६१० ६० में वहाँ से वापस लौटा । इस यात्रा को 
चीनियों ने बढ़ी बहादुरी मानी । जो भी हो, चीनियों को इस युग तक भारत के समुद्री मार्ग का 
बहुत कम पता था। युवान्‌च्बांग तक को बिंहल से सुमात्रा, जावा, हिन्रवीन और चीन तक की 
जदहाजरानी का पता नहीं था। पर यह दशा बहुत दिनों तक नहीं बनी रही । करीब सातवीं सदी 
के अन्त में, चीनी यात्रियों ने जद्दाज इध्तेपरात करना शुरू कर दिया और केरटन से पश्चिमी 
जावा और पालेमबेंग ( सुपात्रा ) तक बराबर जद्दाज चलने लगे। यहाँ पर भ्रक्सर चीनी जहाज 
बदल दिये जाते थे शोर यात्री दूसरे जद्दाज पर चढ़कर नीकोबार होते हुए पिंहल पहुँचते थे और 
वहाँ से ताम्रलिप्ति के लिए जहाज पकड़ लेते थे। इस यात्रा में चीन से सिंहल पहुँचने में करीब 
तौन मद्दीने लगते थे। चीन से यह भारत-यात्रा उत्तर-पूरवी मौसमी हवा के साथ जाड़े में की जाती 
थी। भारत से चीन को जद्दाज दक्तिण-पश्चिमी मौसमी हवा में अप्रेल से श्रक्टूबर के महीने तक 
चलते ये । * 

चीनी व्यापार में भारत और हिन्द-एशिया के साथ व्यापार का पहला उल्लेख लि-वान के 
तांग-कुओ-शि-पु में मिलता है। इस व्यापार में लगे केशटन आनेवाले जहाज काफी बड़े होते ये 
तथा पानी की सतह से इतने ऊपर निकले होते थे कि उनपर चढ़ने के लिए ऊँची सीढ़ियों का सहारा 
छेना पढ़ता था | इन जद्दाजों के विदेशी निर्यामकों की नावध्यक्ष के दफ्तर में रजिस्ट्री होती थी । 
जहाओं में समाचार लें जाने के लिए सफेद कघृतर रखें जाते थे जो हजारों मील उड़कर खबर 
पहुँचा सकते थे। नाविकों का यह भी विश्वास था कि अगर घूद्दे जहाज छोड़ दें तो उन्हें दुर्घटना 
का सामना करना पढ़ेगा। दर्थ का अनुमान है कि यहाँ इरानी जहाजों से मतलब है।* जो भी 
हो, समुद्र तट पर चलनेवाले भारतीय नाविकों का यद्द विश्वास अबतक है। 

झभाग्यवश, भारतीय साहित्य में हमें इस युग के चौन और भारत के व्यापारिक सम्बन्ध 
के बहुत-से उल्लेख नहीं मिलते, पर भारतीय साहित्य में कुछ ऐसी कह्दानियाँ अवश्य बच गई 
हैं जिनसे बंगाल की खाड़ी और चीनी समुद्र में भारतीय जहाजरानी पर काफ़ी प्रकाश पड़ता है। 


 ै, ऋदरिक हथ झोर डवस्थू-डबल्यू० राकहिल, चाझो जूकूआा, ए० ७८, सेणट 
पौरसंधरों, सन्‌ १६११ 

२, वही, ए० ८-३ 
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श्ावाय हरिभद सूरि ने ( करीष ६७८-७२८ ६० ) ऐसी ही कई कहानियाँ समराहच॒कद्दा में दी 
हैं। पहली कह्दानी धन की है।" 

धन ने अपनी गरीबी से निस्तार पाने के लिए समुहनयात्रा का निश्चय किया । उसके 
साथ उसको पत्नी और उसका श्ृत्य नन्द भी हो लिये। धन ने विदेश का माल (परतीरक भारदं) 
इकट्ठा किया ओर उसे जहाज पर भेज दिया । उसकी पत्नी के मन में पाप था। उसने अपने 
पति को मारकर नन्‍द के साथ भाग जाने का निश्चय कर लिया था। इसी बीच में जहाज तैयार 
हो गया ('संग्राचितप्रवह्ण ) और उत्पर भारी मात ( गुहक भांड ) लाद दिया गया। दुसरे 
दिन धन समुद्र की पूजा करके और गरीबों को दान देकर अपने साथियों के साथ जहाज पर चढ़ 
गया। जहाज का लंगर उठा दिया गया। पालें ( सितपट ) हवा से भर गई” तथा जहाज पानी 
चीरता हुआ नारियल ढइत्नों से भरे समुद्र तट को पार करता हुआ आगे बढ़ा । 

नाव पर धनश्री ने धन को विष देना श्रारम्भ क्रिया। अपने जीवन से निराश द्योकर 
उसने अपना माल-मता नन्द को झुपुर्द कर दिया। कुड दिनों बाद, जहाज मद्दाकटाह पहुँचा ओर 

नन्‍्द सौगात लेकर राजा से मिला । वहाँ नन्‍्द ने जहाज से माल उतरवाया और धन की दवा का 

प्रबन्ध किय्रा, पर उससे कोई फायदा नहीं हुआ । इसपर नन्‍द ने मालिक के साथ देश लौटने को 
सोची । उसने साथ का माल बेचना और वहाँ का माल ( प्रतिभारड ) लेना शुरू कर दिया । 
राजा से मिलने के बाद जहाज खोज्न दिया गया। 

जब धनश्री ने देवा क्रि उसका पति जहर से नहीं मर रहा है तब उसने एक दिन घन 
को समुद्र में गिरा रिया ओर भूठ-मृठ रोने-पीडने लगी। नन्‍द बड़ा दुखी हुआ। जहाज रोहु 
दिया गया और सबरेरे घन को पानी में खोज की गई, पर उसका कोई पता नहीं चला । 

धन का भाग्य अ्रच्छा था। समुद्र में एक तख्ते के सहारे सात दिन बहने के बाई आप« 
से-भआप उसकी बीमारी ठीक हो गई और वह किनारे जा लग।। अपनी ज्री की बरमाशी पर रो- 
कलप कर वह श्रागे बढ़ा । रास्ते में उसे श्रावस्ती की राजकन्या का हार मिला जो उसने जहज 
हटने के समय अपनी दासी को सुपुरं कर दिया था। आगे चलकर उसने महेश्वरदत्त से रास्ते 
में गारुडी विद्या प्राप्त की। इसके बाद कहानी का समुद्र-यात्रा से कोई सम्बन्ध नहीं रह जाता है। 

वसुभूति की समुद्र-यात्रा से भी हमें इस युग की जहाज-रानी का खुन्दर चित्र मिलता 
है।९ कथान्तर में कहा गया है झि ताम्रलिप्ति से बाहर निकलकर कुमार और वसुभूति साथवाह 
समुद दत्त के साथ चल निऋऊते। जहाज दो मह्दीने में सुवर्णभूमि पहुँच गया। वहाँ उतरकर 
वे भ्रीपुर पहुँचे । यहाँ उनकी अपने बाल-मित्र श्वेतविका के मनोरथरत्त से, जो यहाँ व्यापार 
के लिए झ्राया था, मुलाकात हुईं। बड़ी खातिरदारी के बार, उसने उनके वहाँ भाने का कारण] 
पूछा । कुमार ने बतलाया कि उनका उद्दे श्य अपने मामा--पिंदल के राजा से भेंट करना था। इस 
तरह कुछ रिन बीत गये। पिंहल के लिए सुवर्णद्वीप से जहांज तो बहुत मिलते थे, पर मनोरथ- 
दत्त ने अपने पमित्र को रोकने के लिए उसे इसकी ख़बर नहीं दी। पर, कुछ रिनों के बाद, कुमार 
को यह पता लग गया और जब मनोरथदत्त को पता लगा कि उनके मित्र का काम जहरी 
है तो उन्होंने तुरंत एक उजे-सजाये जहाज का प्रबन्ध कर दिया। मनोरथदत्त कुमार 
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के साथ समुद्रतट पर पहुँचे। जहाज के मालिक ईश्वरदत्त ने उन्हें भमस्कार क्रिया और 
बैठने के लिए उन्हें आसन दिये। मनोरथद्त्त ने देश्वर्‌द्त्त को बहुत तनदेहदी के साथ अपने मित्रों 
को हवाले कर दिया । समुद्र को धलि चढ़ाने के बाद, पाल खोल दिये गये (उच्छुतसितपट:)। 
निर्यामक ने जद्दाज को इच्छित दिशा की झोर घुमा दिया। जहाज लंका की ओर चल दिया। 
तेरह रिन के बाद, एक बड़ा भारी तूफान उठा और जद्दाज काबू के बाहर हो गया। निर्यामक 
चिन्तित द्वो उठे, पर उन्हें उत्साह देते हुए कुशल नाविकों की भाँति कुमार और वसुभूति ने पाल 
की र॒स्प्तियोँ काठकर उन्हें बटोर लिया ( छिनना: सितपटनिबन्धनारज्जव:, मुकुलित; सितपट: ) 
झोर लंगर छोड़ रिये ( विमुक्का: नांगरा: )। इतना सब करने पर भी, माल के बोम से, ज्षुभित 
समुद्र से और ओले पढ़ने से जहाज टूट गया। कुमार के हाथ ए%# तख्ता लग गया जिसके सहारे 
तीन रात बहते हुए वे किनारे पर आ लगे । पानी से बाहर निकलकर उन्होंने अपने कपड़े निचोढड़े 
झौर एक बैंसवारी में बेठ गये । कुछ देर बाद, वे पानी और फलों की खोज में एक गिरिनरी के 
किनारे जा पहुँचे। यहाँ से कथा का विषय दूसरा हो जाता है और कथाकार हमें बताता है कि 
किस तरह कुमार की अपनी प्रियतमा विलासवती से में? हुई भौर उसने अपने देश लौटने की किस 
तरह सोची। उन्होंने द्वीप पर एक टूटा हुआ पोतध्वज खड़ा किया । कई दिनों के बार, ध्वज 
देवकर बहुत-से नाविक अपनी नावों में कुमार के पास आये ओर उनसे बतलाया कि मद्दाकटाह के 
साथवाह सानुदेव ने मलय देश जाते हुए भिन्न पोतध्वज देखकर उन्हें तुरंत कुमार फे पास भेजा । 
कुपार अपनी त्री विलासवती के साथ जद्दाज पर गये । इस घटना के बार भी उन्हें अनेक आपत्तियाँ 
उठानी पड़ीं और वे अन्त में मलय पहुँच गये । 

समराइच्चऋरद्दा' में धरण की कहानी से भी भारत, द्वीपान्तर और चीन के बीच की 
जद्दाजरानी का पता चलता है। एक समय साथवाह घरण ने खूब अधिक घन पेदा करके दूसरों 
की मदद करने की सोची । घन पैदा करने के लिए वह अपने माता-पिता की आज्ञा से एक बढ़े 
साथ के साथ पूर्वी समुद्रतट पर वेजयन्ती नाम के एक बड़े बन्दर की तरफ चल पड़ा । वहाँ विदेशों 
में खपनेतञाला माल ( परतीरक भार ) उसने एक जहाज पर लाइ लिया। एक अच्छी सायत 
में ब्रद नगर के बाहर समुद्र तट पर पहुँचा और वहाँ समुद्र की पृजा करके गरीबों को धन बाँटा । 
इसके बाद, अपने गुर को मन-ही-सन नमस्कार करके, वह जहाज पर सवार द्वो गया। बेगद्ारिणी 
शिलाओं के फेंकने के बाद जहाज हल्का द्वो गया ( श्राह्षष्ठा: वेगहार॒श्यः शिला: ) श्रौर पाल में 
दवा भरने से जद्दाज चीन द्वीप को ओर चल पड़ा। 

कुछ दिनों तक तो जद्दाज की प्रगति ठीक रही; लेकिन उसके बाद एक भयंकर तूफान 
ञाया। समुद्र को क्षुब्ध देखकर नाविक खिन्न हो उठे। जद्दाज को सीधा करने के लिए पाल 
उतार लिया गया ( ततः समेन गमनारम्भेणापस्रारितः वितपट: ) और जद्दाज को रोकने के लिए 
नांगर शिला ढील दी गई। इन सब प्रयत्नों के बाद भी जहाज नहीं बच सका । धरण एक तख्ते 
के सहारे बहता हुआ सुवर्णाद्वीप में झा लगा । वहाँ पहुँचऋर उसने केले खाकर अपनी भूब मिटाई। 
रात में, सुरज डूबने पर, उसने श्राग जलाई ओर पत्तियाँ बिछाकर उसपर सो गया। सबेरे उठने 
पर उपने देखा कि जिस जगह उसने झाग जला दी थी वह्द सोने की हो गई है और तब उस्ते पता 
लगा कि बह संयोग से धातुत्षेत्र में पहुँच गया था। अब उसने सोने की ई'दें बनाना शुरू किया 
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ओर दस-दस ई'टों के सौ ढेर लगाकर उनपर अपनी मुहर कर दी। इसके बाद उसने अँपना पतीं 
देने के लिए भिन्‍नपोतध्वज लगा दिया । 

इस घीच चौन से सार्थवाह सुबदन ने जो जद्दाज पर मामूली किस्म का मात ( सा भार्ड ) 
लाइकर देवपुर की ओर जा रहे थे, मिन्न पोतध्वज देखा । तुरंत जहाज रोककर उन्होंने कई 
नाविकों को घरण के पास भेजा । नाविक्रों से पूछने पर धरण को पता लगा कि भाग्य के फेर से 
सुबरन गरीब हो चुरे थे ओर उनके जद्दाज पर कोर खान मात नहीं लदा था। इस पर धरण ने 
सुव॒ इन को बुताया । ठपसे पूछने पर भी यही पता लगा कि वह देवपुर को एक हजार, सुबर्ण का 
मात ले जा रहा था। यह सुनकर धरण ने उपसे माल फेंक देने का आग्रह क्रिय। और उसका 
सोना लाइ लेने के लि कहा। उसके तिए उसने उसे तीन लाव मुहरें देने का वादा किया। 
सुबदन ने सोना लाद लिया । इक्षके बार कहानी श्राती है कि बिना आज्ञा के सोना ले जाने से सुबर्ण- 
द्वीप की अधिष्ठात्री देवी का धरण पर कोप हुआ और उसे मनाने के लिए धरण ने अपने को 
समुद्र में फेंक रिया। वहां से हेमकुएडल ने उसकी रक्षा को। धरण ने उससे श्रीविजय का 
समाचार पूछा । अपने रक्षक के साथ घरण सिंहल पहुँचा ओर वहाँ से रत्न खरीरऋर वह फिर 
देवपुर वापस आ गया और टोप शभ्रेष्ठि से मितकर अपनी मुसीबतें बतलाई । इसी बीच में सुवदन 
साथंवाह ने धरण का सोना पचा जाना चाहा राजाज्ञा से विना मासून्त रिये वह देवपुर पहुँचा। 
वहाँ उसकी धरण से मुत्ाकात हुईं और दोनों ने चीन जाने का निश्चय क्रिया। रास्ते में सुवदन ने 
उसे प्रमुद्र में गिरा दिया। पर टोप्प श्रेष्ठ के आदमियों ने उसकी जान बचाई । बाद में धरण ने 
सुबदन पर राजा के यहाँ नालिश की और उसमें उसकी जीत हुई। 

श्रगर ऊपर की कथाओं से श्रतिरंजिता निकाल दी जाय तो सातवीं सदी की 
भारत से चीन तक की, जहाजरानी पर श्रद्द्धा प्रकाश पड़ता है। उपयुक्त कथाओं से हम 
इस नतीजे पर पहुँचते हैं। (१) ताम्नलिपति और वेजयन्ती भारत के समुद्र-तट पर बड़े बन्दरगाह 
थे जहाँ से जहाज सिंहल, मद्ाकटाद (पश्चिमी मलाया में केदा ) और चीन तक बराबर आते- 
जाते थे। देवपुर, जिसके सम्बन्ध में हम कुछ आगे जाकर कहेंगे, एक बड़ा व्यापारिक केद्ध था। 
खुवणंभूमि के श्रीपर बन्रर में भारतीय व्यापारी व्यापार के लिए ज.या करते थे। श्रीविजय 
उस समय बड़ा राज्य था। (२) भारतीय जहाजों को बंगाल की खाड़ी ओर दक्ति ए-चौन के समुद में 
भयंकर तूफानों का सामना करना पड़ता था जिनसे जद्दाज टूट जाते थे । उनप्ते बचे हुए जद्दाजी 
कभी-कभी तखझ्तों के सहारे बहते हुए किनारे लग जाते थे। वहाँ वे भिन्न पोतध्वज खड़ा 
करते थे जिन्हें देखकर दूसरे जहाजवाले नाव भेजकर उनका उद्धार करते थे। (३) 
सुबर्ण भूमि से व्यापारी सोने की ई ठें, जिनपर उनके नाम छपे द्वोते ये, लाते थे । 

हम ५हले देख आये हैं कि इसा की आरंभिक सदियों में क्रिय तरह सुवर्णभूमि और चीन 
के वाथ भारत का सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध बढ़ रहा था। गुप्तयुग में भी इस व्यापार 
ओर सांस्कृतिक प्रसार को अधिक उत्ते जना मिती । थूनानी और भारतीय स्त्रोत्ों के अध्ययन से 
यह पता चलता है कि सुवर्णभूमि में उपनिवेश बनाने का श्रेय ताम्रलिति से लेकर पू्वों भारत 
के समुद्‌-तद के प्रायः सब बन्दरगाहों को था; पर दक्तिए-भारत के बन्दरगाहों को उसका विशेष 
क्षय था। दरिभद्र की कहानियों से भी इसी बात की पुष्टि होती है। सवर्णभूमि में भारतीय 
ब्यापारी प्रायः जलमार्ग से होकर हौ पहुँचतें थे । पर इस बात की सम्भावना है कि द्िन्दचीन से 
सलय-प्रायद्वीप को शायद स्थलमार्ग भी चलते थे। इन मार्गों पर भयंकर प्राकृतिक बाधाएँ भीं, 
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पर, जैसा हम भारत से पामीर दोकर चीन के रास्त के सम्बन्ध में देख श्राये हैं, व्यापारियों के. 
लिए कठिनाइयाँ कुछ विशेष महत्त्व नहीं रखती थीं। बंगाल की खाड़ी में जल-डाकुओं के उपद्रय से 
तो प्राकृतिक कठिनाइयाँ सरल ही पड़ती रही होंगी । इत्सिंग का कहना है कि ७वीं सदी में भारतीय 
बग्ररगाहों से दक्तिण-पूर्व जानेवाले जद्दाजों को अराडमन द्वीप के रहनेत्राले नरभक्षक्रों से सदा डर 
बना रहता था। मलाका के जलडमहछ्मध्य में व्यापार की अभिशृद्धि से मलय के निवाध्षियों को 
भी लूटपाट का मौका मिला। बाद में, श्रीविजय-द्वारा मत़्ाया के जलडमख्मध्य को कड़ी 
निगरानी होने से भी स्थलमार्गों का महत्त्व बढ़ गया होगा। विद्वार्नी का विचार है कि डमरू- 
मध्य के चकर से बचने के लिए भारतीय यात्रियों को क्रा की तंग गरदन पार करके प्रायद्वीप 
के पुर्वो किनारे पर पहुँचने का पता चल गया था। दक्तिण-भारत के नाविक बंगाल की खाड़ी 
पार करके अएडमन और नीकोबार के बीच का पतला समुद्री राध्ता अथव्रा उपके दक्खिन नीकोबार 
ओऔर शआ्राचीन के बीच का रास्ता पकड़ते थे । वे पहले रास्ते से तक्कील पहुँचतें थे और दूसरे रास्ते से 
कैदा। केरा से सिंगोरा और त्रॉग से पातालुग होते हुए करडोन खाड़ी पर लिगोर और का 
से चुम्पोन पहुँचना सरल था। तकोल से चेय को भी रात्त्ता था। 

मध्य-मारत तथा समुद्री किनारे के यात्रियों के स्थाम की खाड़ी पहुँचने के लिए 
रास्ता तराय से चलकर पंत पर होता हुआ तीन पगोडा के दरें से निक्तकर कनवॉबूरी नदी से 
होता हुआ मेनाम के डेढ्टा पर पहुँचता था। उत्तर में मेनःम की घाटी का राघ्ता पश्चिम में मोल- 
मीन के बन्दर और राहेंग के गाँव को मिलानेवाला रास्ता था ।* अ्रम्त में हम एक ओर रास्ते की 
कल्पना कर सकते हैं जो कोरत के पठार से ितेप द्वोइर मेनाम और मेकोंग ओर मुन नरी की 
घाटी को मिलाता था और उत्तर में आधाम से ऊपरी बर्मा और युन्नान होकर भारत और चीन 
का रास्ता चलता था। श्री क्वारिदृश वेल्स की राय में, मुन नदी की घाटीवाला रास्ता जहाँ पूवों 
स्थाम के पठार को पार करता था वहीं पासोक नदी के बायें क्रिनारे पर एक बड़ा शहर था जिसे 
आज भी भ्रीदेव कह्दते हैं ।* यहाँ बसनेवाले यात्री शायद ऋृष्णा और गोदावरी के बीच के हिस्से 
से आगे थे। श्रीदेव स्याम के पठार और मेनाम नदी की घारी के बीच के रास्ते में, एक बड़ा 
ब्यापारिक शहर था। शायद इस श्रीदेव से हम समराइचरद्दा के देवपर की पहचान कर सकते हैं। 


इस युग में पललव-साम्राज्य के भू-स्थापकों ने भी हिन्द-एशिया में अपना काफी प्रभाव 
धढ़ाया । नर॒सिंहवमन ( करीब ६३०-६६०६० ) ने तो सिंहल के राजा माणवम्म की सद्दायता फ्े 
लिए दो बार जहाजी बेड़े भेजे । मवालिपुरमू और कांजीवरमू उस युग में बन्दरगाह थे और यहीं से 
होकर शायद सिंहल भौर सुवर्णभूमि को जहाज चलते थे। 3 पिंहल में मिले हुए ८वीं सदी के 
एक संस्क्ृत-लेख से पता चलता है कि समुद्र-यात्रा में कुशल भारतीय व्यापारियों का साथ, जो माल 
करी रने-बेचने और जहाजों में भरने में कुशल था, पिंहल में ब्यापार करता था।*४ ये दक्षिण के 
व्यापारी थे अथवा नहीं, यह तो नहीं कद्दा जा सकता; पर इन उल्लेखों से दरिभद्र द्वारा सिंदल और 
भारत के साथ घनिष्ठ व्यापारिक सम्बन्ध की पुष्टि हो जाती है। 
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. हम ऊपर बता चुके हैं कि >वीं यदी में किस तरह भारतीय व्यापारी और भू-स्थापक 
विदेशों में अपनी कीर्ति बढ़ा रहे थे। देश की भीतरी पथ-पद्धति पर भी, पहले की तरह दी, 
स्यापार चल रहा था भर साथों की असुविधाओं में भी कोई विशेष भ्रस्तर नहीं पढ़ा था। यात्रा 
पर निकलने के पहले, यार्थ वाद अपने साथ यात्रियों की खुविधा के साथ ले जाने की घोषणा मुनादी 
से करा देते ये । साथिकों के इकट्ठा दो जाने पर साथवाद उन्हें उपदेश देता था, “वार्थिश्नो, देखो, 
मंजिल पर पहुँचने के दो राह्ते हैं । एक रास्ता सीधा जाता दे पर दुप्तरा जरा घूमरर । घुमावदारों 
रास्ते से कुछ समग्र अवश्य लगता है, पर सीमा पार करके सीघे-सरीधे गन्तव्य नगर पहुँचने में 
भासानी पढ़ती है। सीधा रास्ता कठिन है। इसमें समय तो कम लगता है किन्तु इसपर खूँखार 
जानवर लगते हैं और इसपर के पेड़ों के फल और पत्तियाँ विषेली होती हैं । इस रास्ते पर मधुर- 
भाषी ठग साथ देने को तैयार रहते हैं, पर इनके फेर में नहीं पड़ना चाहिए। सुसा्थिक यात्रा में 
यात्री कभी ए% दूसरे से अलग नहीं होते; क्योंकि अलग होने में खतरे की सम्भावना रहती है। 
रास्ते में दावानत मिल सकता है, पहाड़ भी पार करना पड़ता है। बैंसवाड़ियों के पास कभी नहीं 
ठहरना चादिए ; क्योंकि उनके पास ठहरने से विपत्ति की आशंका बनी रहती है। नजदीक के 
रास्ते में खाना-पीना भी मुश्किल से मिलता है। रास्ते में सबको दो पहुर तक पद्दरेदारी 
करनी चाहिए ।”!* 

धरण की कहानी से भी यद्द पता लगता दै कि रास्ते में चोर-डाकुश्ों और जंगली 
जातियों का भय रहता था। घरण श्रपनी यात्रा में कुद्ध पढड़ावों ( प्रयाणक ) के बाद उत्तरापुर में 
अचलपुर पहुँचा | वहाँ माल बेचकर उसने अठगुना फायदा किया । वहाँ से माल लाइकर वह 
माकन्री की ओर चला। यात्रा में एक जंगल मिला जहाँ जंगली जानवर लगते थे। यहाँ साथ 
ने पड़ाव डाला और पहने का प्रबन्ध करके लोग सो गये। आधी रात में सिंगे बजाकर शबरों और 
भिल्‍लों ने सार्थ पर धावा बोज्ञ दिया जिससे साथ की ज्ियाँ भयभीत दो गई । सार्थ के सेनिकों 
ने उनका मुकाबला किया पर उन्हें भागना पड़ा । बहुत-से सा्बिक मारे गये। उनका माल लुद 
लिया गया। कुछ यात्रियों को शबर पकड़कर भी ले गये ।९ 


रे 


हम पहले खरड में सातवीं और आठवीं सदी की जद्दाजरानी पर प्रकाश डाल 
शुके हैं। हम यह भी देख चुके हैं कि ७ वीं सदी के मध्य भाग में किस तरद मुसलमान अपनी 
प्रभुता बढ़ा रद्दे थे। ७ वीं सदी के अन्त तक तो फारस की खाड़ी की जदहाजरानी अरबों के 
कब्जे में आ गई थी। ७ वीं सदी के मध्य में अरबों का भढ़ोच और थाने पर धावा भी शायद 
घह्ोँ के व्यापार पर कब्जा करने के लिए ही हुआ था। नवीं सदी तक तो अरब इतने प्रबल दो 
गये ये कि चोदहवीं सदी तक लाल-सागर से लेकर दक्षिण-चीन के समुद्द तक इन्हीं की जहाज- 
रानी का बोशबाता रहा। १२ वीं सदी में तो चीनी लोग अरबों को हो एकमात्र विदेशी 
झधिष्ठापक मानने लगे थे । इस युग में भारतीय जहाजरानी पर भी प्रकाश डालने के लिए हमें 
अरब भौगोलिकों की शरण में जाना पढ़ता है; क्योंकि अरबों का जैसे-जैसे समुद्र पर अधिकार 
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३. बही, ९० ९१० से 
२६ 


[ १०२ |] 


ब्रढ़ता गया पैंसे-बेंसे भारतीयों की जद्जरानी कम द्वोती गई, गोकि द्वीपास्तर को भारत 
से जहाज इस थुग में भी जाते रहे । 

अरब तीन तरफ से---यथा, पूर्व में फारस की खाड़ी से, दक्षि 7 में हिन्दमद्दासागर से और 
पश्चिम में लालसागर से घिरा हुआ है। इसीलिए हिजा की पहली दो सदियों में इसे जजीरत- 
झल-अरब कहते थे। अरब एक धीरान देश है श्रौर इसीलिए यहाँ के बाशिन्शें को अपनी 
जोविका चलाने के लिए न जाने कब से व्यापार का आश्रय लेना पढ़ा। हम देश भये हैं कि 
सुदूर पृर्वकाल से ही भारत ओर अरब में व्यापारिक सम्बन्ध था। लालसागर के ञ्रागे भारतीय 
माल ले जाने का काम तो अरब ही करते थे; क्योंकि ईसा की अआरंभिक सदियों में इस व्यापार 
में रोमनों ने भी हाथ बटाया था। 

अरब में इस्लाम के आ जाने के बाद वहाँ के लोगों ने अपनी जहाजरानी में श्राशातीत 
उन्नति की। भारत के साथ ठनका अधिक सम्पर्क बढ़नें से अरबी में बहुत-से जहाजरनी के 
शब्द था गये। अरबी वार ( किनारा ) संस्कृत के घार शब्द का ही रूप है। दोनीज ढोंगी का, 
बारजद बेड़े का, हूरी ( एक छोटी नाव ) होड़ी का तथा बानाई वरिक का रूप है। 

भारतीयों की तरह अरब भी जहाजरानी में बड़े कुशल थे। वे लक्षणों से जान जाते 
थे कि तूफान आनेवाला है ओर उससे बचने के लिए वे पूरा प्रयत्न करते थे । उन्हें समुद्री दवाओं 
का भी पूरा शान था। अबृहनीफा दैनूरी [ रू० दहि० २८२ ] ने निर्यामक-शास्र पर किताब-उल 
अनवा नाम का ग्रन्थ लिखा जिसमें उन्होंने बारह तरह की दवाओं का उल्लेख किया है---यथा 
जनूब ( दल्षिनाइहट ), शुमाल जरबिया ( उतराहद ), तैमनाइजन ( दखिनाइट ), कबूल दबूल 
( पछिवां ), नकवा ( ठत्तर-पू्वी ), अ्रजीब ( काली दवा ), बादखुश ( अच्छी दवा ), दरजफ 
( उतराहट ), भौर सारूफ ।* इस सम्बन्ध में हम अपने पाठकों का ध्यान आवश्यकचूणि में 
उल्लिखित सोलह तरद् की हवाओं की श्रोर रिलाना चाहते हैं । अघू हनीफा के प्रायः सब नाम 
हस तालिका में आ गये हैं । संस्कृत का गजंभ यहाँ हरजफ हो गया है और कालिकावात भ्रजीब । 
यहाँ यह प्रश्न उठता है कि अधुहनीफा की हवाओं की तालिका का ज्लोत क्‍या है। शायद भारतीय 
साहित्य से यद तालिका ली गई हो तो कोई ताज्ज़ुब नहीं । 

भारतीय जहाजों की तरह अरबों के जद्दाज भी रात-दिन चला करते थे। दिन में अरब 
जहाजी पहाड़ों, समुदी नक्शों और समुद्रतट के सहारे अपने जद्दाज चलाते थे, पर रात में न्ञत्रों 
की गति ही उनका सद्दारा थी । 

ज़ैसा हम ऊपर कह आये हैं, खलीफा उस्मान के समय, बहरैन के शासक हकम ने अपने 
जहाजी बेड़े से थाना ओर भड़ोच पर भ्राक्रमण किया। अब्दुल मलिक के राज्यकाल में हज्जाज 
बिन युसुफ पूर्वों प्रदेश का शासक नियुक्त किया गया। थह प्रदेश ईराक से तुिस्तान और सिम्ध 
तक फैला हुआ था। हज्जाज के शासनकाल में अरबों के व्यापारी-जहाज सिंहल तक पहुँचने 
लगे । एक समय, कुछ ऐसे ही जहाज समुदी डाकुओं द्वारा लूट लिये गये । इसपर खफा होकर 
हज्जाज ने जल, थल, दोनों ओ्रोर से सेना भेजकर सिन्ध को फतह कर लिया ।* 


१. इस्कामिक कज चर, झक्टूबर, १६४१, 2० ४४३ 
३, इस्लामिक कजू चर, जनवरी , १३४१, ए० ७३ 
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दजोज के पहले, फारप की खाड़ी और सिन्ध नदी पर चलनेवाले जद्दाज रस्सी से दिल 
तख्तों से बने होते थे, लेकिन भूमध्यतागर में चतनेवाले जदाज कौत् ठोंककर बनते थे। हज्जाज 
ने ऐसे ही जहाज बनत्राये ओर पानी को रोरने के लिए अलकतरे का प्रयोग किया। उसने नोकऋदार 
नांबों की जगह चोरध नावें भी बनवाई। 

अपने चाचा अलहजाज की मृत्यु के बाद मुदम्मदबिन-कासिम ने सुराष्ट्र के लोगों से, जो 
उस समय द्वारका के उत्तर बेट के समुदी डाडुओं से लड़ रहे थे, मेल कर लिया।" पिन्ध फतद्ट 
करने में अरबी बेड़े का काफी द्वाथ था। १०७ दिजरी भें जब जुने३-बिन-अब्दुल रहमान अलमुर्रों 
सिम्थ का शासक नियुक्त हुआ तब उसने राजा जयसी से समुद्री लड़ाई लड़कर मण्डल भौर 
भड़ोच फतह कर तिया। 

भारत के पशिचमी समुद्तठ पर अरबों के ये थावे केवल नाममात्र के थे, पर जल्दी ही एंक 
ऐसा धावा हुआ जिपसे वलभी का अन्त हो गया। अलबेरुनी का कहना है कि ७४० से ७० के 
बीच वलभी के एक गद्दार ने अरबों को रुपये देकर वलभी के विरुद्ध मन्सूरा से जहाजी बेड़ा 
भेजने को तैयार कर लिया।* इस भारतीय अनुश्रुति का समथन अरब के इतिहास से भी होता 
है। १५६ दविजरी में, अरबों ने अब्दुल मुल्क के सनापतित्व में गुजरात पर जहाजी हमला किया। 
हिजरी १६० में वे बारबूद पहुँचे ( इब्न-असीर )। लगता द्वे क्रि अरबी का बारबुद वलभी का 
विक्रत रूप है। 

ऊपर के वर्णन से यह स्पष्ट हो जाता है कि अरबों ने ब्िग्ध और काठियावाड़ पर हमलां 
करके अपने लिए समुद्री मार्ग साफ़ कर लिया। उन्होंने साथ-द्वी-साथ यह भी साबित कर दिया कि 
उनके नये जद्दाजी बेड़े भारतीय राजाओं के बेढ़ों से कहीं मजत थे। पर आठवीं और नवीं सदी 
में अरबों का यह प्रभाव पिन्‍्ध, गुजरात श्र कोंकण के समुद्रतद तक ही सीमित रहा ; भारत का 
पूर्वों समुद्दी तद उनके हमलों से सुरक्षित रद्दा भर वहाँ से भारतीय साथेवाह अपने जहाज बराबर 
द्वीपान्तर ओर चीन तक चलाया करते थे | 

अरब भोगोलिकों के अनुसार अरब और चीन फे बीच में सात समुद्र पढ़ते थे। 
माषुदी के अनुसार3, फारस को खाड़ी भोबुल्ला से आबदान तक पहुँचती थी। इसकी श्र कृति 
त्रिभुजाकार थी जिसकी चो:) पर ओबुल्ला पड़ता था। इसकी पूर्वी भुजा पर ईरान का समुद्र 
तढ पड़ता था और इसके बाद हुरुमुज का समुद्रतट। उसके बाद मकरान का समुद्र तट शुरू 
होता था। पिन्ब का समुद्री तट पिन्धु नदी के मुद्दाने तक चलता था और वहाँ से भड़ोच का 
समुद्दी तद शुरू हो जाता था। 

थाकूबी के अनुसार लाट का समुद्र रास झलू जुमजुमा से भ्रारम्भ दोता था। इस समुद्र 
में पूर्वी अफ्रिका का समुद्रतद पड़ता था। इस समुद्र में बिना नक्षत्रों की सहायता के नाव 
चलाना कठिन आ। मासूदी के अनुसार, फारस की खाड़ी छोड़ने पर ल्ाउ-समुद्र मिलता था। 
यह इतना बड़ा था कि जहाज ठसे दो महीने में पार कर सकते थे; पर अनुकूल वायु में, 


१, ईलियंट, सा० १, ए० १२४ 

३९, सचाऊू, अद्धवेरनी, ), ५० १३ है 
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यात्रा एक महीने में भी समाप्त हो जाती थी । गुजरात के समुद्तट पर सैमूर ( चौल ), सुबारा 
( सोपारा ), थाना, पिन्दान ( दमान ) और खम्भात पढ़ते थे | 

तीसरे समुद्र की दरकिन्द कहते थे। यह नाम शायद हरकेलि से पढ़ा । इसकी पहचान 
बंगाल की खाड़ी से की जाती है । लाट समुद और दहरक्िन्द के बीच में मालदी और शक्कादी 
पढ़ते थे जो इन दोनों समुद्रों की अलग करते थे । इन द्वीपों में अम्बर बढ़ी तादाद में मिलता 
था ओर नारियल की बड़ी पेंदावार होती थी ।* क्‍ 

इसके बार, हिन्दमहासागर में, तिरनदीब ( सिंहल ) पड़ता था जो मोतियों और रत्नों 
का घर था। यहाँ से द्वीपान्तर की ओर समुदी रास्ते निकलते थे। इसके बाद रामनी ( झुमात्रा ) 
पड़ता था जिसे हरकिन्द और शलाहत ( मलक्का स्ट्रेट ) के समुद्र घेरे हुए थे ।९ 

पिंहल के बाद लांगबाजूस ( निकोत्रार ) पड़ता था जहाँ नंगे जंगली रहते थे। जब 
जहाज निकोबार के द्वीपों के पास से गुजरते थे तब वहों के रहनेवाले अपनी नावों में चढ़कर जहांज 
के पास जाते थे और नारियल और अ्रम्4र से लोटे बदलते थे। निकोबार के ठापू अणडमन के 
समुद्र से अलग होते थे। दो टापुओं में नरभक्षक रहते थे जो किनारे पर झआनेवालों को खा 
जाते थे। कभी-कभी अनुकूल दृवा के न मिलने से जह्दाजों को यहाँ ठहरना पढ़ता था, और पानी 
समाप्त द्ोने पर नाविकों की किनारे पर जाना पड़ता था।ड 

हरकिन्द के बाद, मासूदी, कलाह, सिम्फ ( चम्पा ) तथा चीन के समुदों का नाम 
लेता है भोर इस तरह, सब मिलाकर, सात समुद्र हो जाते हैं। 

सुलेमान एक दूसरी जगद् कद्दता दे कि चीनवाले जहाज सौराफ पर लद॒ते और उतरते 
थे। वहाँ बसरा भौर ओमान से माल चीन जाने के लिए झ्ाता था। यहाँ पानी गहरा न होने 
से छोटे जहाज घड़े जहाजों पर सुभीते से माल लाद सकते थे। बसरा ओर सीराफ के बीच का 
रास्ता १२० फरसग॒ ( करीब ३२० समुद्री मील ) पड़ता था। सीराफ से माल लादकर 
ओर पानी भरकर जद्दाज मशकत को, जो भ्रोमान के छोर पर पड़ता था, चल देता था। सीराफ 
ओर मशकत के बीच का रास्ता दो सो फरसंग ( ५४० मील ) था। मशकत से जहाज 
पश्चिम-भारत के समुद्र-तट और मलाया के लिए चलते थे। मशकत से क्बीलन की यात्रा में 
एक महीना लगता था ।४ 

क्वीलन में मीठा पानी भरकर जहाज बंगाल की खाड़ी की तरफ चल देते थे। रास्ते 
में लांगबातूस पढ़ता था। यहाँ से जहाज कलाहइबार पहुँचकर मौठा पानी लेते थे। इसके बाद 
जहाज तियुमा पहुँचते थे जो कलाइबार से छः रिनों के रास्ते पर था। वहाँ से वे कुद भ 
होते हुए चम्पा कौ खात ( श्रनाम ओर कोचीन चीन ) पहुँचते थे। यहाँ से सुख्ूरकूलात 
का रास्ता दस रिनों का था। इसके बाद दक्षिण चीन-समुद्र आता था। इस समुद्र के पूर्वों भाग 
में मल्दान नाम का ठार्‌ सइदोब और कलाह के बीच में पड़ता था और लोग इसे भारत का 
ही भाग मानते थे ।५ 
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छुलेमान जिस रास्ते से चीन गया, उसके समभने में हमें किसी कठिनाई का सामना नहीं 
कुरना पड़ता । सौराफ से उसका जहाज सीघे मशक्त पहुँचा और वहाँ से क्वीलन। क्वीलन 
से बंगाल की खाड़ी को पाक जज़डमरूमध्य से द्ोकर जाने में निकोबार-द्वीपसमूह के एक द्वीप 
में जहाज ठद्दरता था। वहाँ से वह कलाहबार ( करा का बन्दर, मलायाप्रायद्वीप के उत्तर में ) 
पहुँचता था। यहाँ से तियोमां का टायू ( मलय के दक्खिन-पू्व में तियोमन टायू ), तियोमा से कु दंग 
( सांजाक की खाड़ी में सेगावें नदी के मुहाने पर ), कुद्र'ग से चम्पा £ यानी चम्पा की उस 
समय की राजधानी ), चम्पा से सुन्द्रकलात ( शायद दैनान का ठापु ) और अन्त में सुन्पूरफूलात 
से पो्त द ला चीन की खाड़ी से खानक यानी केटरान । 

हस यात्रा में सीराफ से केरटन तक करीब पाँच महीने लगते थे । 

इब्नखुर्रादबह ( हिजरी की तीथषरी सदी ) इस रास्ते का और खुलकर बयान करता 
है" । उसके अनुसार, यह रास्ता बसरा, खारक का ठापू, लावान का दाग, ऐरोन का ढाव्‌, 
खैन, केश, इश्॒क़ावान, हुरमुज द्वोता हुआ सारा पहुँचता था। सारा उस समय तिन्ध और 
फारस के बीच की सीमा था और वहाँ से देबल के लिए जहाज चलते थे। सारा से देबल, 
सिन्ध नदी का मुद्दाना और औतगीन जद्दाज पहुँचता था। यहाँ से भारत की सीमा भारम्भ होती 
थी। शौतगीन से श्रागे कोली, सन्दान, मली शोर बलीन पड़ते थे। बलौन के आगे मार्ग अलग- 
अलग हो जाते थे। समुद्तट पर चलनेवाले जहाज पापटन चले जाते थे। वहाँ से संजली- 
कबरकान, गोदावरी का मुहाना, और कौलकान द्ोते हुए जहाज चीन पहुँचते थे। दूसरे जदाज 
बलीन से सरम्दीव और वहाँ से जावा जाते थे । कुछ बलीन से सीधे चीन चले जाते थे । 

भारत के पश्चिमी और पूवरों तट के बन्दरगाहों के बारे में हमें अलबेरनी से भी कुछ पता 
चलता है। उसके शनुसार, भारतीय समुद्ृतट मकरान की राजधानी तीज से आरम्भ होकर 
दक्खिन-पुरब को देबल की श्लोर जाता था। देबल के आगे चलकर लोदारानी (कराची ), 
कच्छ, सोमनाथ, खम्भात, भड़ोच, सन्दान ( डामन ), खुबारा और थाना पड़ते थे। इस 
समुद तट पर कच्छ और सोमनाथ के जल-ढाकुओ्ं का जिन्हें बवारिज ( बावरिए ) कहते थे, बड़ा 
उफदव रहता था। थाना के बाद, जिमूर, वज्षम, कंजी होते हुए जहाज सिंहल पहुँचते ये और 
वहाँ से चोलमरढल पर रामेश्वरर । 

सुलेमान के श्रनुसार, बसरा ओर बगदाद को चीनी माल बहुत थोड़ी तायदाद में पहुँचता 

था। इसका कारण खानऊ्‌ में घड़ी-घड़ी श्राग लगना कहां गया है जिससे निर्यात के माल को 
बहुत नुकसान पहुँचता था। अरब में चीनी माल न पहुँचने का कारण समुद्र में बहुत-से 
जहां का टूडना था जिससे माल आने-जाने में बड़ी कमी पड़ जाती थी। रास्ते में जल- 
डाकुओं से भी बड़ा नुकसान पहुँचता था। अरब और चीन के बीच के बन्द्रगाहों में भी अरब 
जहाजों की काफ़ी दिन तक ठहरना पड़ता था जिससे अरब व्यापारियों को अपना माल लाचार 
होकर बेच देना पढ़ता भा। कभी-कभी हवा जहाजों को ठीक रास्ते से हटाकर यमन अथवा 
दूसरे देशों को झोर ढफ्ेल देती थी जद्दों व्यापारी अपना माल बेच देते थे। चीन और अरब 
के बीच व्यापार की कमी का एक यद्द भी कारण था क्रि व्यापारियों को जहाजों की मरम्मत के 
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लिए अथवा भौर किसी दुर्घटना की वजह से काफ़ी दिन तक ठहररना पड़ता था।" जो भी 
हों, ऐसा माजूम पड़ता है कि नवीं सदी में अरबों का व्यापार अधिकतर भारत, मलाया, सिंहल 
से ही था, चीन से कम । 

चीन के बाहरी व्यापार को तांग सन्नाट हि-कुत्सुंग (5५७४-८८६ ) के समय की एक 
दुधटना से भी काफी धक्का लगा। उस समय सेना ने बगावत करके कई नगरों को लूट लिया 
जिससे व्यापारियों को मलय के पश्चिमी समुद्रतट पर कलाह की भागना पड़ा और यहद्द बन्दर, 
कम-से-कम १०वीं सदी के आरम्भ तक, शअरब-व्यापार का मुख्य केन्ध बना रहा । १०वीं सदी के 
श्रन्त में केशटन और त्सुआनचू पुनः चीन के बाहरी व्यापार के मुख्य फेद्ू बन गये और चीन 
का अरब, मलय, तांकिंग, स्याम, जाता, पश्चिमी सुमात्रा तथा पश्चिमी बोनियो से पुनः सीधा 
व्यापारिक सम्बन्ध स्थापित हो गया* । इस युग में भारत का चीन के साथ व्यापार का क्‍या द्वाल 
हुआ, इसका हमें पता नहीं; पर बहुत सम्भव है कि अरबों के साथ शायद उन्हें भी अपना 
व्यापार मलय-प्रायद्वीप, स्थाम, सुमात्रा और जावा के साथ ही कुछ दिनों तक सीमित रखना 
पढ़ा हो । 

अरबों की नजर में भारतीय व्यापार का बढ़ा महत्त्व था। इजरत उमर ने जब एक 
ब्यापारी से भारत के बारे में पूछा तो उसने कहा--“उसकी नदियाँ मोती हैं, पवत लाल हैं और 
यृक्षु इत्र हैं ।! अरब ओर भारत के व्यापार का सबसे बढ़ा बन्द्र उस समय ओओबुल्ला था। 
इस बन्दर का भारत के खाथ इतना घना सम्बन्ध था कि अरब उसे भारत का ही एक अंग 
सममते थे। २५६ दिज़ा में ओबुल्ला के नष्ट दो जाने पर बसरा भारतीय व्यापार का केन्द्र बन 
बेठा। भरबों का सिन्ध पर अधिकार हो जाने पर यद्द व्यापार और बढ़ा और इसका मासूल 
बिलाफत को आय का एक बड़ा साधन दो गया । सीराफ ३३६ द्विजा में नष्ट हो गया। उम्मान 
के पास, केस नामक एक टापू था। याकूत का कहना है कि भारतीय राजाओं में इस ठापू के शायक 
का बहुत मान था; क्योंकि उसके पास बहुत-से जद्दाज थे । काजबीनी ( द्विज्ी ६८६ ) के भनुसार, 
केस भारत के व्यापार का मण्डी और उसके जहाजों का बन्दर था। भारत से वहाँ भ्रच्छा-से- 
अच्छा माल लाया जाता था ।३ अबूजैर सेराफी ( $० ६वीं सदी ) इस बात का कारण बतलाते 
हुए कि जहाज लालसागर द्वोकर मिस्ल क्यों नहीं जाते भौर जद्दा से लौोटकर भारत क्यों चले 
जाते हैं, कहता दै--'इसलिए कि चीन और भारत के समुद्र में मोती होते हैं, भारत के पहाड़ों 
भोर जंगलों में जवाहिरात और सोने की खानें हैं, उसके जानवरों के मुंह में हाथीदाँत हैं, 
इसकी पैदावार में आबनूस, बेंत, जद, कपूर, लौंग, जायफल, बक्षम, चन्दन और सब प्रकार 
के झुगन्धित द्रव्य होते हैं, उसके पत्तियों में तोते भर मोर हैं और उसकी भूमि की विष्टा 
में कस्तूरी है ।?!४ 

इत्र खुददिबद ( हि० २४० ) में भारत से ईराक जानेवाली वस्तुओं की सूची में ये सब 
चीजें हैं... सुगन्धित लकड़ियाँ, चन्दन, कपूर, लोग, जायफल, कबाबचीनी, नारियल, सन के कपड़े 
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और, हायदाँत, यरश्रोव के सब प्रकार के लात, मोती, किलीर और अवाहरात पर पालिश करने 
का फोररड, मालाबार से काली मिर्च, गुजरात से सीसा, दकिश्विन से वक्षम भर पिन्व से कुटयोँद 
और बंत । 

हुदूदए भ्रालम ( &८२-८३ ) से हमें पता चलता है कि १०वीं सदी में अरब में कामरूप 

सोना और अगर, उड़ीता से शंब और हाथी रात ; माताबार से मिच्े, खम्भात से जूते 

रायविरड से पगड़ी के कपड़े, कम्नौज के राज्य से जवाहरात, मलमत, पगड़ियाँ, जड़ी-बूडटी और 
नेपाल से कस्तूरी आती थी।" मासुदी भर बुखारो भी खम्मात के जूतों की प्रशंता करते हैं। 
थाना के कपड़े प्रसिद्ध थे जो या तो वहीं बनते थे या देश के भिन्‍्न-मिन्‍न भागों से वहाँ 
आते थे ।९ 

मुसहर बिन मुहलहिल ( ३३१ हि ) फे अनुसार, भारत के गजायर बरतन श्ररब में 
चीनी बरतन कौ तरद् विकते थे । व्यापारी लोग यहाँ से सागौन, बेंत, नेजे की लकड़ियाँ, रेबनइ- 
चीनी, तेजपात, ऊई, कपूर भर लोबान ले जाते थे। इच्नुल फर्लीह (दवि० ३३० ) के 
अनुसार, भारत और उिन्ध से सुगन्धित द्रव्य, लात, हीरा, अगर, अम्बर , लोग, सम्बुल, फुलं जन 
दालचीनी, नारियल, हें, तूतिया, बक्म, बेंद, चन्दन, सागौन की लकढ़ी और काली मिर्च बाहर 
जाती थी ।३ अरब लोग भारत से चीन को गेंडे फे सींग ले जाया करते थे । वहाँ इनकी 
बेशकीमत पेटियों बनती थीं। भारत से खाने के लिए सुपारियाँ भी जाने लगी थीं।४ 
भारत के सुप्रतिद्ध मलमल के बारे में सुलेमान लिखता है---/ “यहाँ जो कपड़े बुने जाते हैं वे इतने 
बारीक होते हैँ कि पूरा कपड़ा ( थान ) एक अर गुठी में भा जाता है। ये करड़े सूती होते हैं और 
इन्हें मेने स्वयं देवा है ।”” लगता है, इस युग में भारत से छपे कपड़े मिक्ष जाते थे। ऐसे बहुत 
से कपड़ों के नमूने मित्ष में मिले हैं ।५ 

दसवीं सदी में पिन्‍्ध के सोने के पिक्‍्कों की भारत में बड़ी माँग रहती थी । सुन्दर पेटियों 
में सजी पन्‍ने की अर गूठियों यहोँ आती थीं। मूँगे शोर दहंंज की भी यहाँ काफी माँग थी। 
मिल्ली शराब की भी कुछ खपत थी। रुम से रेशमी कपड़े, समूर, पोस्तीन और तलवारे' आती 
थीं। फारस के गुलाबजल को भी कुछ खपत थी। बदरे से देबल और खजूर आता था। चोल- 
मरडल में अरबी घोड़ों को माँग थी । ६ 

इस युग की भारतीय जद्दाजरानी का अरबी अथवा चीनी साहित्य में उल्लेश्न नहीं है। 
शायद इसका कारण यह हो सकता है कि अरबों और चौीनियों ने सुमात्रा और जाता की 
जहाजरानी ओर भारतकी जहाजरानी को एक ही मान लिया हो; क्योंकि वे सुमात्रा भौर जावा 
को भारत का द्वी एक भाग मानते थे। जो भी हो, अरबों के भौगोलिक साहित्य में बहुत-से ऐसे 
प्रसंग आये हैं जिनसे पता चलता है कि भारतीय व्यापारी फारस की खाड़ी में बराबर जाया करते 
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थे। ईता की नवीं सदी में, भवूजैर तैराफी, ध्स प्रसंग में कि भारतीय भ्रदमोज नहीं करते थे, 
लिखता है---े दिन्दू-व्यापारी सौराफ में आते हैं । जब कोई अरब व्यापारी उन्हें भोजन के लिए 
निमन्त्रण देता है तब वे सो ओर कभी उससे भी अधिक होते हैं। पर उनके लिए यद जडझूसे 
होता है कि हर एक के सामने अलग-अलग थाल रखा जाय जिसमें कोई दूधरा सम्मिलित न हो 
सके ।' यहाँ हम भारतीयों के उप रिवाज का उल्लेख पाते हैं जिसके अनुसार अरबों की तरह 
दस्तरखान में बेठकर एक साथ खाना मना था। बुजुर्ग हुब्न शहरयार ने अजायबुल हिन्द में बीसों 
जगह बानियांना के नाम से अरब जहाजों के भारतीय यात्रियों का नाम लिया है।' 


2 


दसवीं सदी के बाद भी, चीन के व्यापार में अरबों और भारतीयों का बहुत बड़ा द्वाथ 
रहा । घू-कु-फाई ( ११७८ ६० ) लिखता है--“कीमती माल के व्यापार में कोई भी जाति 
अरबों (ता-शी ) का मुकाबला नहीं कर सकती। इनके बाद जावा ( शो-पो ) के लोगों का 
नम्बर ञआ्राता है, तीसरा पालेमबेंग ( सान-फो-त्सी ) के लोगों का और इसके बाद दूसरों का ।?* 
लगता है, घू-कुफाई ने जावा और पालेमबेंग के व्यापारियों में हिन्दुस्तानियों को भी शामिल 
कर लिया है । 

पिंग-चू-की-तान ( ११२३ ६० ) में ब्कह्ा गया है कि किया-तु नाम के जद्दाज चीनी 
समुद्र में बराबर आते-जाते रहते थे । भी दृथ का कह्दना है कि ये जद्दाज मालबार के समुद्र तट 
पर चलनेवाले कतुर माम के जहाज थे। कालीकटठ के ये जहाज साठ से पेंचठ द्वाथ तक के द्ोते 
थे और इनफे दोनों सिरे नुकीले होते थे |३ 

पिंग-चू-को-तान से यह भी पता चलता है कि किया-लिंग यानी कलिंग के समुद्रतद पर 
चलनेवाले बड़े जद्दाजों पर कई सौ आदमी सफर करते थे, पर छोटे जहाजों पर सौ या उतसे 
कुछ अधिक । ये व्यापारी अपने में से किसी व्यापारी को अपना नायक चुन लेते थे और वह 
अपने सहायक की मदद से सब काम-काज चलाता था। केण्टन के नावध्यक्ष की भाज्ञा से, वह 
अपने अनुयायियों की मदद से हल्की बेंत की सजा दे सकता था। इस नायक के लिए यद्द भी 
झावश्यक था कि वह अपने किसी साथी के मर जाने पर उसके माल को फिदरिस्त तैयार करे ।* 

इन व्यापारियों का यह कहना था कि वे उसी समय समुद्र यात्रा करते थे जब जहाज 
बड़ा हो और उसमें काफी (ंख्या में यात्रा करनेवाले हों; क्‍योंकि रास्ते में बहुत-से जलडाकू अपने 
देश को न जानेवाले जद्दाजों को लूठ लिया करते थे। मेंठ माँगने की प्रथा भी इतनी अधिक थी 
कि भेंट मॉँगनेवालों को तृप्त करना भी आसान काम नहीं था। इसके लिए साथ में सौगात का 
काफी सामान रखना पढ़ता था। इसलिए, छोटे जद्दाज काम के नहीं होते थे । 


व्यापारी चिट्ठियाँ डालकर, जहाज की जगह को आपस में बाँठ लेते थे और अपनी 
जगहों में माल लाद लेते थे । इस तरह प्रत्येक व्यापारी को कई फुट जगह माल रखने को मिल 


१० वही; पू० ७१ 

३२. हरे और रॉकद्िश, उचाहोजुकुआ, पू० २३ 
है. वही, ए० ३०, फु० नो० २ 
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जाती थी। रात में व्यापारी अपने सामानों पर दी विस्तर डालकर सो रहते थे। यामान में 
बरतन-भाँडे काफी होते थे । 

नाविकों को तूफान और बरसात का इतना भय नहीं होता था जितना जहाज के समुद 
में टिक जाने का। ऐसा होने पर उसकी मरम्मत केवल बाहर से दी हो सकती थी और इसकझें 
लिए विदेशी दास काम में लाये जाते थे । 

जहाजों के निर्यामक समुद के क्िनारों से भली-भाँति परिचित होते थे। रात में, नक्षत्रों 
की गति से, वे अ्रपने जहाज़ों का संचालन करते थे श्र दिन में सूर्य की सहायता से। सुर्य के 
हब जाने पर वे कुतुबनुमा की सहायता लेते थे अथव्रा समुद्र की सतह से कैंटिया डोरी की मरर से 
थोड़ी मिट्टी निकालकर और उसे सूँघकर अपना स्थान निश्चित करते थे | यह परीक्षा शायद 
शार्यपुर के सुपारगजातक की भूमि-परीक्षा थी। 

उपयुक्त वर्णन में हम कुतुबनुमा का उल्लेश पाते हैं | बीजले' का कहना है कि चीनी 
माविक तीसरी सदी में फारस की खाड़ी की यात्रा में कृतुअनुत्ता काम में लाते थे, पर इस सम्बन्ध 
में उन्होंने कोई प्रमाण नहीं दिया है। इस बात का भी कोई प्रमाण नहीं है कि चीनी जहाज इस 
युग में अथवा इसके बाद भी फारस की खड़ी तक पहुँचते थे। भ्री रेनो१ कुतुबनुमा-सम्बस्धी श्रनेश्न 
अरबी उल्लेतरों को जाँचने के बाद इस प्रमाण पर पहुँचते हैं कि बारहवीं सरी के भ्रन्त में और 
तेरहवीं सदी के आरम्त में कुतुबनुमा का प्रयोग साधारणहप से होने लगा था | पर हम यहाँ 
मिलिन्दप्रश्न की जहाजरानी-सम्बन्धी एक उल्लेख की ओर पाठझें का ध्यान दिलाना चाहते हैं। 
हमें कहा गया है कि चीन तक चलनेवाले भारतीय जहाजों पर एक यश्ज होता था जिसकी 
हिफाजत निर्यामक करता था और उसे किसी को छुने नहीं देता था। इस यज्ञ का 
किसलिए प्रयोग होता था इसका हमें मिशिन्दप्रश्य से कोई उत्तर नहीं मिलता। हो सकता है कि 
यह छुतुबनुमा हो । जो भी हो, यद्द तो निश्चित है कि बारहवीं सदी में इसका प्रयोग होने लगा 
था। भारतीय साहित्य में तो मुझे इसका कोई पुराना उल्लेख नहीं मिलता है । 

चाशो-जु-कुआ भी बारहवीं और तेरहवीं सरियों में चीन और अरब के व्यापार पर 
काफी प्रकाश डालता है| उससे पता चलता है कि ठप्त यग में चीनियों, अरबों, और भारतीयों 
का हिन्दमद्दासागर में काफी पास का व्यापारिक सम्बन्ध था। तांकिंग में अगर, सोना, चोंदी 
लोहा, ई गुर, कौड़ी, गेंडे के सौंग, सीप, नमक, लॉकर, कपास और सेंमल की रूई का व्यापार 
होता था ।३१ अन-| में जहाज के पहुँचने पर राज-कर्मचारी एक चमड़े की बही के साथ उसपर 
बढ़ जाते थे शोर इस बही में सफेद रंग से माल का ब्योरा भर देते ये। इसके बार माल उतारने 
की आजा दी जाती थी। श्यमें से राजस्व माल का छ भाग द्ोता था। बाकी माल का हेर-फेर हो। 
जाता था। खाते में बिना दज माल जब्त कर लिया जाता था।* झनाम में विदेशी व्यापारी 
कपूर, कस्तूरी, चम्श्न, लखेरे घरतन, चीनी मिट्टी के बरतन, सीसा, राँगा, सम्शु और शफ्कर 
का व्यापार करते थे । कम्बुज में द्ाथीदोत, तरह-तरह के अगर, पीला मोम, छुर्लाढ के पर, 
१. पौजले, डॉग ऑफ जियोग्राफी, १, ४६० 
३, ५० डी० रेनो, जियोप्राफ़ौ ६ भवुक्षफिदा, १, ए० ०07-00ए 

शाझ्रोजुकुआा, एृ० ४६३ 
३४. यही, ए० ४८०००२३ 
बे 
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हामर की रजन, विदेशी तेल, सोंठ, सागौन की लकड़ी, ताजा रेशम, और थूती कपड़े का व्यापार 
होता था। कम्भुज के माल के बदले में विदेशी व्यापारी चाँदी, सोना, चीनी धरतन, साटन, चमड़े 
से मढ़े ढोल, सम्शु, शक्कर, मुरब्बे और सिरका देते थे । * मलय प्रायद्वीप में इलायची, तरह- 
तरह के अगर, पीला मोम ओर लाल किनों गोंद का व्यापार होता था ।९ पालेमबेंग (पुर्वी सुमात्न।) 
में कछुए की खपड़ियाँ, कपूर, अगर, लाका की लकड़ी, लवंग, चन्दन और इलायची द्वोती थी । 
यहाँ बाहर से मोती, लोबान, गुलाबजल, ग।र्डेनिया के फूल, मुरा, द्वीग, कुठ, द्वाथीदाँत, मूँगा, 
लहसुनिया, अम्बर, सुती कपड़े और लोहे की तलवारें श्राती थीं। माल की श्रदला-बदली के 
लिए सोना, चाँरी, चीनी बरतन, रेशमी किमलाब, रेशम के छतब्छे, पतले रेशमी 
कपड़े, शक्कर, लोहा, सम्शु, चावल, सूखा गलांगल, रुचबाब' और कपूर काम में लाते ये ।5 

सुमात्रा उस जल-डमहमध्य का रक्षक था जिससे. निकलकर विदेशी जहाज चीन जाते 
थे। प्रायीनकाल में श्रीविजय के राजाओं ने जल - डाकुओं को रोकने फे लिए वहाँ एक लोदे 
की सिकड़ी, जो ऊपर उठाई-गिराई जा सकती थी, लगा रखी थी। व्यापारी जहाजों के श्ाने 
पर वह नीचे गिरा दी जाती थी । बारहवीं सदी में शान्ति होने से यह स्िकड़ी उतार ली गई 
थी ओर लपेटकर किनारे पर रख दी गई थी। कोई भी जद्दाज बिना मलका के जल-डमरूमध्य 
में झाये आगे बढ़ने नहीं दिया जाता था।४ 

मलय-प्रायद्वीप के क्वांतन-प्रान्त में पीला-मोम, लका की लकड़ी, अगर, आबनूस, कपूर, 
द्वाथीदोँत और गैंडे के सींग मिलते थे। इनकी अदला-बदली के लिए विदेशी व्यापारी रेशमी 
छाते, किटीसोल, हो-ची के रेशमी कपड़े, सम्शु, चावल, नमक, शक्कर, चीनी बरतन ओर 
सोने-चाँदी के प्याले काम में लाते थे ।* 

लंकासुक ( केदा की चोटी के पास ) समृद्ध देश था। यहाँ ह्वाथीदाँत, गेंड़े के सींग 
और तरह-तरह के अगर द्वोते थे। विदेशी व्यापारी सम्शु, चावल, हो-ची के रेशमी कपड़े 
ओर चीनी बरतनों से अदल-बदल करते थे । पहले वे माल की कीमत सोने-चाँदी से निर्वारित 
करते थे। बेरनंग ( मलय ) में भी अगर, लाका की लकड़ी श्रौर चन्दन; द्वाथीदाँत, सोना- 
लॉदी, चीनी बरतन, लोहा, लखेरे बरतन, सम्शु, चावल, शक्कर ओर गेहूँ से बदले 
जाते थे।४ 

बोनियों में चार तरह के कपूर, पीला मोम, लाका की लकड़ी ओर कछुए की खपड़ियाँ 
द्वोती थीं। इनसे अदला-बदली के लिए व्यापारी सोना-चाँदी, नकली रेशमी कपड़े, पटोले, 
रगीन रेशमी कपड़े, शीशे के मन के ओर बोतल, राँगा, द्वाथीदाँत के जन्तर, लखेरी तश्तरियों, 
य्याले तथा नीले चीनी बरतन काम में लाते थे।* 


१, बाहझोजुकुझा, ए० १६ 
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जांवा में गन्ना, तारो, ह्ाथीदोंत, मोती, कपूर, कछुए की खपड़ियाँ, सौंफ, लब॑ग, हलायची 
बड़ी पीपल, लाका की लकदी, चटाइयों, विदेशी तलवारों के फल, मिच , सुपारी, गन्धक 
फेसर, सम्पन की लकड़ी भौर तोतों का व्यापार होता था। विदेशी व्यापारी माल की श्रदला- 
बदली सोना-चोँदी, रेशमी कपड़े, काले दमिश्क, ओरिस की जड़, ईगुर, फिटकिरी, सोहागा 
संज्िया, छोड़े की तिपाइयाँ तथा सफेद और नीले चीनी बरतनों से करते थे ।* 
पू्वेकाल की तरद्द, १२वीं सदी में भी, सिंहल रत्नों के लिए प्रसिद्ध था। लहसुनिया 
पारदर्शों शीशा, मानिक भर नीलम वहाँ से बाहर जाते थें। यहाँ इलायची, मूलान की छाल 
तथा सुगन्धित द्वग्य भी द्वोते थे जिन्हें व्यापारी चन्दन, लवंग, कपूर, सोना-चोंदी, चीनी बरतन 
घोड़े भर रेशमी कपड़ों से बदलते थे |२ 
मालाबार के समुद्र-तद से भी बढ़ा व्यापार चलता था। यहाँ मोती, तरह-तरह के 
विदेशी रंगीन सूती कपड़े तथा सादे कपड़े मिलते थे। यहाँ से माल पेराक के सुमुद्रृतट पर 
क्वालातेरोंग और पालमबेंग जाता था और वहाँ हो-ची के रेशमी कपड़े, चीनी बरतन, कपूर 
रुबाब, लवंग, भीमसेनी कपूर, चन्दन, इलायची और अगर से बदला जाता था ।3 
गुजरात से नील, लाल किनों, हृड़ और छींट श्ररब के देशों में भेजी जाती थी। गुजरात 
में मालवा से दो दजार बेलों पर लादकर घाहर भेजने के लिए सुती कपड़े आते थे ।९ 
चोलमण्डल से मोती, हाथीदाँत, मूँगा, पारद्शों शीशा, इलायची, अर्थ पारदशों 
शीशा, रंगीन रेशमी कोर के सूती कपड़े तथा सादे सुती कपड़े बाहर भेजे जाते थे। 
आठवीं सदी से बारहवीं सदी तक के" साहित्य में भी बहुधा भारतीयों के समुद्दी व्यापार 
का उल्लेख आता दै, विशेष कर द्वीपान्तर के साथ। शर्‌बों की तरह भारतीय नाविकों की 
भौगोलिक बृत्ति जागरित न होने से, इमें भारतीय सादित्य में बन्दरगाद्दों ओर उनसे चलनेवाले 
ब्यापार का पता नहीं चलता ; पर इसमें जरा भी सन्देह नहीं कि इस युग में भी भारतीय व्यापारी 
जल और थल की यात्रा से जरा भी नहीं घबराते थे। क्षेमेन्द्र श्रपनी अवदानकल्पलता* 
में बदर द्वीप-भवदान में कहते हैं -.. 
८ईस्पारोहणहेदमा पदुचला। धस्वन्न। सदा छिहा 
यहा गोधदल्लीक्षषा जद्यमरद्ोभोडताः सिन्धवः । 
छंभ्यन्ते भवनस्थल्लीकद्ननया ये चाटवीनां तटाः 
तद्टीपस्प सहाक्मनां विज्सतः सरवोजित॑ स्फूर्जितम्‌ | 
इस श्लोक से पता चलता है कि केसे अदम्य उत्साहवाले, खेल-ही-खेल में ऊँचे पहांडईं 
पार कर जाते थे, छोटे तालाब की तरद्द सागर को पार कर जाते थे और किस तरद्द वे जंगलों 
को उपवन की तरद्द पार कर जाते थे । 


$ चाशोजुकुशा, पु० ७प 

३ वही पृ० ७४ 

है वही पृ० प्र८न्‍्प& 

४ बही १० ३२-६६ 

* वही ३० ६९ 

३ ब्ेमेर्ल, अवदानकरपतता, ४२, कक्कृत्ता, ३८८ 
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दीपान्तर का उल्लेख कथा-सरित्सागर में शक्तिदेव की कहानी में भी भाता द और, 
जैसा हम देख आये हैं, इशानग्रुरदेवपद्धति से" इमें पता चलता है कि दोणमुख अर्थात्‌ बदी 
के मुद्दानेवाले बन्ररों से द्वीपान्तर को जद्दाज चलते थे। भविसत्तकद्दा * में भारत से द्वीगान्‍्तर 
जाने का सुन्दर वर्णन दहै। कवि कहता दै-- 


“बहणई वहन्ति जल्लइर रोदि दुत्तरि अत्थाहि मासमुद्दि। 
संघन्तद दीवंतर थल्राइ पेषखन्ति विधि कोऊक्षाई ॥।” 
अर्थात्‌-..वे अथाह, दुस्तर समुद्र में अपने जहाज चलाकर द्वीपान्तर के स्थलों को पार 
करके नाना प्रकार के कोतूहल देखते थे । 
अब प्रश्न उठता दै कि जिन जहाजों पर भारतीय नाविक इस युग में यात्रा करते थे 
वे केसे होते थे ! इस प्रश्न का उत्तर भोज श्रपने युक्किकल्पतरु में दे देते हैं। मध्यकाल के 
और दूसरे शास्त्रों की तरह, भोज ने भी नौकाओं और जहाजों के दरणन में शास्त्रीयता का 
पक्त लिया है, फिर भी उनके दर्णान में बहुत-सी ऐसी बातें हें जिनसे भारतीय जहाजों का नक्शा 
दमारे सामने था जाता है । सबसे विचित्र, पर ठीक बात, जो भोज भारतीय जह्दाजों की बनावद 
के सम्बन्ध में बताते दें वह यह है कि जहाज में लोहे की कौलें लगाना मना था। जद्दाज के 
तख्ते रस्सी से सी दिये जाते थे? । इसका कारण भोज यद्द बताते हैं कि जलस्थ चुम्बकीय 
शिलाओं से खिंचकर लोहे की कोलोंवाशे जदान उन शिलाओं से टकराकर छूब जाते थे। पर 
इस बात में कोई तथ्य नहों है। ठीक बात तो यह है कि अरबों की तरह भारतीय भी अपने 
अद्ाज के तख्तों को नारियल की जठा की रस्सियों से सीकर बनाते थे। उन्होंने अपने जहाजों 
में कील लगाना क्‍यों नहीं सीखा, इस प्रश्न का कोई उत्तर नहीं मिलता। 


भोज के अनुसार, नावें दो प्रकार की द्ोती थीं-..-सामान्य, जो नदी पर चलती भीं 
ओर विशेष अर्थात्‌ वे जद्दाज जो समुद्र में चलते थे। नदी पर चलनेवाली सामान्य नावों के 
नाम भोज ने क्ुद्रा, मध्यमा, पटला, भया, दीर्घा, पत्रपुटा, गर्भका भौर मन्धरा दिये हैं। उपयु क् 
तालिका में क्ुद्रा पनम्लुश्या के लिए, भध्यमा मर्कोली नाव के लिए, भीमा बड़ी नाव के लिए, 
चपला तेज नाव के लिए भोर मन्यरा घीमी नाव के लिए है। पटला शायद पटेले के लिए 
दे जिसका व्यवहार गंगा ऐसी नदियों में माल ढोने के लिए अब भो द्वोता है ( देखिए, दॉबसन- 
जॉबसन पट लो ) | भ्भका अरब गोराब का रुपान्तर माूम पढता है। यह नाव गेली को तरदद 
होती थी ओर समुद्री अथवा नदी की लड़ाइयों में काम में झ्राती थी ( देखिए, द्ॉबसन-जॉबसन 
प्राव )।. इन नावों में भीमा, भया भर गर्भका सन्तुलित नहीं मानी जाती थीं४। 


3 इंशानगुरदेवपद्ध ति, प्िवेन्त्रम-संसक्ृत-सोरीज (६७), पृ० २३७ 
९३ भविसत्तकहा, २३१॥३-७, हरसन याकोबो द्वारा सम्पादित, स्यूधिस, १६१८ 
३ नसिन्धुराह्माइंति कौहवन्धं सरक्ोहकास्तेहियते दि क्ोहम्‌। 
विपच्ते तेम जल्लेधु नौका गुणव भन्ध॑ मिजराद भोजः ॥ 
राधाकुमुद मर्जी, ए रिस्‍्ट्री म्ॉफ हणिडयन शापिंग, ए० ३१, कु० नो* ३, 
छंडन, १६१२ 
है बही, ६० ३२-२३ 


[(रश३ | 

. समुद्र में चलनेयाली नावें दो किस्म को होती थीं, यथा दीर्घा और उन्नता। दीर्घा नावें 
छः तरह की होती थीं। उनझे नाम झोर नाप निम्नतिध्ित हैं--दौषिंका (३२ १८ ४ 2८ ३६ द्वाग), 
तरणी ( ४८३८ ६ ८४३६ दाथ ), लोला (६४१८८ १९५६३ द्वाथ ), गत्वरा (८५०%१० » 
<उ दाथ ), गामिनी ( ६६ (१२ )८ ८है द्वाथ ), तरी (११२०८१४ ५८११६ द्वाथ ), जंघाला 
( १३८ २८ १६ » १९६ द्वाय ), क्षाविनो ( १४४ % १८ 2८१४६ दाथ ), पारिणी ( १६० »< 
२० १६ द्ाथ ), और वेगिनी ( १७६ &(२२१७८१७३ द्वाथ )। इनमें लोता, गामिनी और 
प्वाविनी अशुभ मानी जाती थीं" । 

उपयु क्व तालिका में कुछ नाम, यथा लोला, दीर्षिका, गामिनी, वेगिनी, धारिणी और 
प्वाविनी गुणवाचक हैं। तरी और तरणी समुद्र के किनारे चलनेवाले जद्दाज मातूम पढ़ते हैं। 
पर इस तालिका में दो नाम ऐसे दें जिनपर विचार करना श्रावश्यक है। गत्वरा, मेरी समम में, 
मालाबार के समुद्र तट पर चलनेवाले कतुर नाम के जद्दाज का संस्कृत रूप दे। कतुर के दोनों 
विरे नोकदार होते थे और सत्र हवीं सदी में यद् गेली से भी तेज चल सकता था ( दॉबसन- 
जोबसन, देखो कतुर )। इसमें भी शक नदीं कि जंधाला जंक का रूप है जिसका प्रयोग चीनी 
जहाजों के लिए १३०० ई० से बराबर चला श्राता है। जंक की व्युत्पत्ति चीनी च्वेन से की 
गई है। प्राचीन अरबों ने जंक शब्द मलाग्रा के नाविकों से सुना होगा; क्योंकि जंक शब्द 
जावानी और मलय “जोंग” और “अ्रजोंग” ( बड़े जद्दाज ) का रूप,त्तर दै ( द्योबपन-जॉबसन, 
देवो जंक )। अ्रब प्रश्न यद्द उठता दै कि जंघाला संस्कृत में किस भाषा से लिया गया--चीनी 
से अथवा मलय से £ संस्कृत का शब्द तो यद्द माजूम नहीं दोता। सम्भव दै कि संस्कृत में यह 
शब्द दिन्द-एशिया से आया दो । इस सम्बन्ध में मैं एक दूस! शब्द जंगर पर ध्यान दिलाना 
चाहता हूँ जिससे मद्रास के समुद्त:ट पर चलनेवाली एक नाव का बोब द्वोता है। यद्द नाव दो 
नावों को जोड़कर और उनपर तख्तों का चोतरा ओर बाँस का बाड़ लगा कर बनती थी। इस 
शब्द की उत्पत्ति तमिल-मलयाली संगाडम-चन्नाटम्‌ से मानी गई द्वै जिसकी ब्युत्पत्ति फे लिए 
हमें संसक्तत संघाट की शरण जाना पढ़ता दै। इस शब्द के बारे में एक उल्लेखनीय बात यद्द भी 
है कि इसा की पहली सदी में परिक्षव् में इसका व्यवद्यार हुआ है। अब प्रश्न यद्द उठता दे कि 
जंक, जंगर और जंघाला में क्या सम्बन्ध दै और ये शब्द किस भाषा के शब्द के रुपान्तर हैं 
बहुत सम्भव है कि संस्कृत संघाट से द्वी यट्ट शब्द बना है। चोलमयहल और कलिंग से यह 
शब्र हिन्द एशिया पहुँचा होगा और वहाँ उसका रूप जोंग द्वो गया होगा। बाद में, इसी शब्द 
की चीनी जंक कहने लगे । 

“उन्नता? किस्म की नावों के बारे में भर कुछ न कहकर केवल यही बतला दिया गया 
है कि वे ऊँची द्योती थीं। इससे यह निष्कष॑ निकाला जा सकता है कि शायद इस जद्दाज का 
पेंदा माल लादने के लिए काफी गहरा बनता था। उनन्‍नता के निम्नलिखित भेद थे; यथा 
ऊर्ष्या ( ४८ (२४ ,८ ९४ हाथ ), अवृर्ष्या ( ४८१३९ २४ ९ २४ द्वाथ ), स्वर्यमुसी (६४३९ 
३२७८ ३२ द्वाथ ), गभिणी (८० (४० (४० द्वाथ ) और मन्थरा ( ६६ )८ ४८ »६ ४८ द्वाथ ) 
इसमें ऊर्ध्वा, गर्मिणी और मन्धचरा अशुभ मानी जाती थीं। स्वर्णमुखी नाम के जहाज तो 
अठारदवीं सदी में भी बंगाल के समुद्रृतटद ओर गंगा में चतते थे* । 

3. राधाकुझुद मुकरजो, ए्‌ हिस्द्री अ्फ इृथिडयन शिविंग, ० २३-२४ 

२. बही, प० २४ 
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“युह्धिकल्पतरु? का कहना है कि उस समय जहाज सोने-चॉदी भौर तोंबे के अरुंकारो 
से सजाये जाते थे। चार मस्तूलवाले जहाज सफेद रंग से, तीन मस्तूलवाले लाल रंग से 
दो मस्तूलवाले पीले रंग से ओर एक भस्वूलवाले नीले रंग से रंगे जाते थे। इन जद्दाजों के 
मुख सिंह, महिष, नाग, हाथी, बाघ, पत्ती (बत्तत्न और मोर ) मेंढक और मनुष्य के आकार 
के होते थे* । 

कमरों की दृष्टि से जह्दाजों को युक्ति कल्पतरु तीन भागों में बाँटता है; यथा, (१) 
सवंमन्दिरा, जिसमें जद्दाज के चारों ओर रहने के कमरे बने होते थे। इन जहद्दाजों पर घोड़े, 
सरकारी खजाना और औरतें चलती थीं। (३ ) मध्यमन्दिरा, इस जहाज पर कमरे डेक के 
बीच में बने होते थे । ये जद्दाज लम्बे समुद्री सफरों और लड़ाई के काम में आते थे* । 

जैया हम ऊपर कद शआये हैं, इस काल में भी बंगाल की खाड़ी और हिन्दमहासापर्‌ में 
जलदस्युओं का भय रहता था। ज़ेमेन्द्र ने अपने बोधियत्त्वावदानकल्पलता में कहा है कि क्रिश् 
तरह कुछ व्यापारी अशोक के पास नावों द्वारा समुद्र में डाका डालने कौ शिकायत लेकर पहुँचे । 
उन्होंने यह भी कद्दा कि अगर डाके रोके न गये तो वे अपना व्यापार छोड़कर कोई दूसरी शृत्ति 
ग्रहण कर लेंगे३ । यहाँ नागों से तात्पय॑ अण्डमान और नीकोबार के रहनेदालों से है। इनकी 
लूट-खसोट की आदतों का वर्णन मणिमेखल और नवीं सदी के अरब यात्रियों ने किया है। 

इस युग के भारतीय साहित्य में देश के आयात-निर्यात-सम्बन्धी बहुत कम वर्णान हैं, 
फिर भी, कपड़ों और रत्नों के व्यापार के कुछ उल्लेख हमें मिल जाते हैं। मानसोल्लास से इसमें 
पता चलता दै कि पोद्दालपुर ( पैठन ), चीरपलली, नागपत्तन ( नागपटनम्‌ ), चोलमणडल, 
अत्लिकाकुल॑( चिकाकोल), सिंहल, अनहिलवाड ( अणद्दिलपट्टन ), मूलस्थान ( मुलतान ), 
तोणडीदेश ( तोंडीमएडल ), पंचपट्टन, मद्दाचीन ( चीन ), कलिंगदेश और वंग देश के कपड़ों 
का काफो व्यापार चलता रहता था। ४ 

इस युग में रत्न-शास्त्र के बहुत-से प्रन्थ लिखे गये जिनसे हमें भारत के र॒त्न-व्यवसांय 
के बारे में पता लगता है। निम्नलिखित महारत्न गिनाये गये हैं-..-वज्न (दीरा), मुक्का, माणिक्य, 
नील ( नीलम ) तथा मरकत ( पन्‍ना )। उपरत्नों में जमुनिया, पुखराज, लद्दसुनिया भर प्रवाल 
गिनाये गये हैं । बुद्धभइ ने इनमें शेष ( ओऑ निक्‍्स ), करकेतन ( क्राइसोबेरिल ), भौष्म (!), पुलक 
( गार्नेंट ), रुधिराज्ष ( कारनेलियन ) भी गिनाये हैं। छः श्र उपरत्नों के यथा--विमलक, 
राजमणि, शंख, त्रह्ममणि, ज्योतिरस ( जेस्पर ) और सस्यक नाम श्राते हैं। ५" फिरोजा और 
लाजवद भी उपरत्न माने गये हैं । 

रत्नों के व्यापारी रत्नों की परीक्षा उत्पत्ति, आकार, रंग, जाति तथा दोष-गुण देखकर 
निर्धारित करते थे | ६ 
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शास्त्रों में हौरे का उत्पत्तिस्थान सुराष्टर, द्विमालय, मांग ( गोलकुरडा की खान ), पौरद, 
कोसल, वेरायातठ तथा सूर्पार माना गया है। पर इनमें से अधिक जगहों में हीरा नहीं मिलता । 
शायर इनके नाम सूची में इसलिए झा गये हैं कि शायद वहाँ हीरे का ब्यत्रह्र द्ोता था अथवा 
उन जगहों से द्वीरा बाहर भेजा जाता था। कलिंग यानी उड़ीया के कुछ जिलों में ञझब भी दीरे 
मिलते हैं। कोयल से वहाँ दक्षिणकोसल की पन्‍ना की खदान से मतलब है। वेरयातठट से यहाँ 
चाँदा जिले की वेनगंगा ओर बैरागढ़ की खदान से मतलब है। " 

वराहमिद्विर फे अनुसार मोती, सिंहल, परलोक, सुराष्ट्र ( खम्भात की खाड़ी ), ताम्न- 
पर्णी ( मनार की खाड़ी ), पारशवास ( फारस की खाड़ी ), कोब्रेरवाट ( कावेरीपइन ) 
और पाराड्यवाट (मदुरा) में मिलते थे । अगस्तिमत ने इसमें आरवटी, जिसका पता नहीं चलता, 
और बर्बर यानी लालसागर से मिलनेवाले मोतियों का माम जोड़ दिया है। लगता है, सिंहल में 
उस समय नकली मोती भी बनते थे । * 

सबसे अच्छे माणिक लंका में रावणगंगा नदी के पास मिलते थे। कुड निम्नकोडि के 
माणिक कालपुर ( वर्मा ), अन्ध्र और तुम्बर में मिलते थे। लंका में नकली माणिक भी बनते 
थे श्रोर अक्सर ठग व्यापारी उन्हें असली कहकर बेच देते थे। * 

लंका में, रावण गंगा के पास नीलम मिलता था। कालपुर ( वर्मा ) और कलिंग में 
भी नीलम की कुछ साधारण खानों का उल्लेख है। ४ 

रत्नशास्त्रों के अनुसार, मरकत बदबेरदेश में समुद्द-किनारे के एक रेगिस्तान से तथा 
मगध से आता था। पहली खान, निश्चय ही, गेबेलजबारह नुब्यन रेगिस्तान के किनारे लालसागर 
के पास है | मगध की खान से, शायद, हजारीबाग के पास, किसी पन्ने की खान से मतलब है| * 

उपरत्न कहाँ से आते थे इसका तो कम उल्लेख है, पर फिरोजा फिलस्तीन और फारस 
से, लाजवद फारस से, मेगा शायद सिकन्दरिया से और रुघिराक्ष खम्भात के रतनपुर की खान 
से आते थे ६ 

कमिराग, जिसे बाद में किरमदाना कहतें थे , कपड़े रैंगने के लिए फारस से आता था; 
पर, लगता है कि फारत के व्यापारों किरमदाना के सम्बन्ध में भारतीयों को गप्पें सुनाते थे। 
ऐसी द्वी एक गप्प का उल्लेख हरिषेण के इृहृत्‌कथाकोष कौ एक कहानी में दे जिसमें कद्दा गया 
है कि एक पारसी ने एक लड़की खरीदी। उसे उसने छ: मद्दीने तक खिलाया-पिलाया। बाद में 
जोक द्वारा उसका खून निकाला । उसमें पड़े कौड़ों से किरमदाना बनाया जाता था जियका व्यपद्यार 
ऊणी कपड़ों के रैंगने के लिए द्योता था। भगवती आराधना की ५६७ वीं गाथा पर दीका करतें 
हुए आशाधर ने भी यही कहा है कि चमेरंग-विषय ( समरकन्द ) के म्लेच्छ, आदमी का खून 
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जाँक पे निकलवाकर एक घड़े में रखते थे और उसमें पड़े कौड़ों के रंग से कम्बल रैंगे जाते थे । " 
अब्यासी-बुग के एक लेखक जाहिज के अनुसार, किरमदाना स्पेन, तारीम और फारस से श्ाता 
था। तारीम शीराज के पूर्व में एक छोटा-सा नगर था जो किरमदाना के धर, भ्रार्मेनिया से 
कुड् दूर पढ़ता था ।* 


द्‌ 


झबतक तो हम भारतीयों और अरबों की समुद्रयात्रा के बारे में कह श्ाये हैं। 
यहाँ हम यह बतलाने की चेष्टा करेंगे कि भारतीयों का, स्थल-मार्ग को यात्रा के प्रति, इस थुग 
में क्या रुख था। तत्कालीन संस्कृत-साहित्य से पता चलता है हि स्थल-मार्ग पर उसी तरह 
यात्रा होती थी, जिसतरह दूसरे युगों में । रास्ते में चोर-डाकुओों का भी उसी तरह भय रहता था, 
जैसे पहले के युगों में। कष्ट भी कम नहीं थे। पर, इतना सब होते हुए भी, व्यापारी बराबर 
यात्रा करते रहते थे । केवल यही नहीं, वह तीथयात्रा का युग था और हजारों हिन्दू सब कष्ट 
उठाते हुए भी तीथयात्रा करते रहते थे। बहुत-से प्राह्मण-परिडत भी अपनी जीविका 
के लिए देश भर में धूमा करते थे। दामोदर गुप्त ने कुट्टनीमतम्‌ में कद्दा दे कि जो लोग 
घूम-फिरकर लोगों के पेश, स्वभाव ओर बातचीत का अध्ययन नहीं करते, वे बिना सींग के 
बेल के समान हैं ।३ सुभाषितरत्नभारडागार४ में भी कद्दा गया है कि जो देशों की यात्रा नहीं 
करता और परिडतों की सेवा नहीं करता उसकी संकुचित बुद्धि पानी में पड़े घी की बूँद की 
तरह स्थिर रद्दती है, इसके विपरीत जो यात्रा करता है ओर परिडतों की सेवा करता है, उसकी 
विस्तारित बुद्धि पानी में तेल की बूँ द की तरह फेल जाती है। 

यात्रा की प्रशंता करते' हुए छुमाषितरत्नभण्डागार में कहां गया है कि यात्रा से तीर्थो 
का दर्शन, लोगों से भेंट-मुलाकात, पसे का लाभ, आश्चयंजनक वस्तुओं से परिचय, बुद्धि की 
चतुरता, घोलचाल में धड़का खुलना, ये सब बातें होती हैं। इसके विपरीत, घर में पड़े रहने- 
वाले गरीब का अतिपरिचय से, उसकी स्त्री भी अनादर करती है, राजा उप्रकी परवाह नहीं 
करते । पता नहीं, धर में रहनेवाला कुँए में पढ़े कछुए की तरद्द संसार की बातें कैसे जान 
सकता है। 

जैसा ऊपर कहा गया है कि पति के यात्रा न करने पर तो उसकी स्त्री भी उसकी उसेत्ता 
अवश्य करती थी, पर जब वह जाने को तैयार होता था तो वही यात्रा की कठिनाइयों का 
स्मरण करके काँप उठती थी और तब बह यात्रा से अपने पति को विरत करना चाहती 
थी । सभाषितरत्नभाणढागार में एक जगह कट्दा गया है*-...“लज्जा छोड़कर वह रोती है, 
उसके वस्त्र का छोर पकड़ती है और 'मत जाओ? कहने के लिए अपनी झ गुलियाँ मुख पर 
रखती है, आगे गिरती है, अपने प्राणप्यारे को लौटाने के. लिए वह क्या-क्या नहीं करती |” 
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: शस्ते में यात्री की क्या-क्या दुर्गति द्ोती थी, श्सका उल्लेख दामोदर गुप्त ने किया 
है १... चलने के परिश्रम से थका, कपड़े से अपना बदन ढॉँके, धूल से सना पथिक सूरज 
हुबने पर ठहरने की जगह ताहता था। वह गिड़गिड़ाकर कद्दता था--माँ, बहिन, मुकपर दया 
करो, ऐसी निष्ठुर न बने; काम से तुम्दारे लड़के भोर भाई भी बाहर जाते हैं। सबेरे चल देने- 
वाले हम जल्दी क्‍यों घर से निकले १ जहाँ पथिक रहते हैं, वहीं उनका घर बन जाता है। 
दे माता, दम जेंसे-तेसे तुम्दारे घर रात बिता लेंगे। सुरज इूबने पर, बताओ, हम कहाँ जायें ।! 
घर के भीतरी दरवाजे पर खड़ी ग्रहदणियोँ इस तरह मिड़गिड़ानेवाले की भर्त्सना करती थीं--- 
“घर का मालिक नहीं है; क्‍यों रठ लगाये हैं ! मंदिर में जा। देखो इस अ|दमी की ढिठाई, कहने 
से भी नहीं जाता ।” बहुत गिड़गिड़ाने पर कोई घर का मालिक, तिरस्कार से, टूटे घर का 
कोना दिखलाकर कद्दता था--“यहीं पड़ रद्द ।' इसपर भी गहिणी सारी रात कलइ करती रद्दती 

--द्वि पति, तूने अनजाने को क्‍यों टिकाया ! घर में सावधान होकर रद्दना ।” “निश्चय ही 
ठग चक्कर लगा रहे हैं । अरी बहन, तेरा भोला-भाला पति क्‍या करता है, ठग चक्कर लगा 
दे हैं ।-.बरतन इत्यादि माँगने के लिए पड़ोप की ज्ियाँ इकट॒ठी होकर डर से उससे ऐसा कहती 
थीं। से कड़ों घर घूमकर भीख में मिले चावल, कुलथी, चीना, चना, और मसूर खाकर पथिक 
भू मिटाता है । दूसरे के व्विर खाना, जमीन पर सोना, मंदिर में घर बनाना तथा ईठ को 
तकिया बनाना यही पथिक का काम है। 

मध्य-युग के यात्रियों के लिए आज की-सी साफ-सुथरी सड़कें नहीं थीं। बरसात में तो 
कीचड़ से भरी सड़कों पर चलने में उनकी दुर्गति हो जाती थी। इस दुर्गति का भी सुमाषित- 
रत्नभागडागार* में अच्छा वर्णन है जिससे पता चलता है कि कीचड़ में फुँसकर यात्री रास्ता 
भूल जाते थे और अंधेरी रात में कदम-कदम पर फिसलकर गिरते थे। बरसात में हो नहीं, 
जाड़े में मी उनकी काफी फजीहत द्वोती थी। प्रामदेव की +ूस को कुदिया में, दीवाल के एक 
कोने में पड़े हुए, ठरढी दवा से उनके दात कटकटठाते थे। बेचारे रात में सिकुड़ते हुए अपनी 
कथरी ओढ़ते थे।३3 

पर इस तरद् की तकलीफों के लोग श्रभ्यस्त थे। उनकी यात्रा का उद्देश्य साधुचरित 
जनवाघारण की उत्कराठाएँ, हँसी-मजाक, कुलदाश्नों की टेढ़ी बोली, गूढ़ शास्त्रों के तत्त्व, विद 
की वृत्ति, धूर्तों के ठगने के उपायों का ज्ञान होता था ।४ घूमने में गोष्ठी का ज्ञान, तरह-तरह 
के हथियारों के चलाने की कला की जानकारी, शास्त्रों का अभ्यास, अनेक तरह के कौतुकों 
के द्शन, पत्रच्छेद, चित्र कर्म, मोम की पुतलियाँ बनाने तथा पुताई के काम का शान तथा 
गाने-बजाने और हँसी-मजाक का मजा मिलता था।५ 

ऊपर कहा जा चुका है कि इस युग में शास्त्राथे, ज्ञानार्जन अथवा जीविकोपार्जन के 
लिए लोग यात्रा करते थे। ऐसे द्वी यात्रियों में कश्मीरी कवि विल्दण भी थे । इन्होंने विकरमांक- 





१, कुनीसतम्‌ , २१८5-२३० 
३२, सुभाषित, १० ६३४२ 

३. बही, ए० रे४८ 

३४. कुटमीसतम्‌, ए० २१४:३१४ 
*ै, घही, २३४ २३७ 
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देबचरित (्‌ १०६७-०१ ०८८ के बीच ) में अ्रपने देश-पर्यटन का वर्णन किया है । श्रंपनी शिद्ी 
समाप्त करके वे कश्मीर से यात्रा की निकले । घूमते-फिरते महापथ से वे मथुरा पहुँचे और वहाँ 
से कन्नौज, प्रयाग होते हुए बनारस। शायद बनारस में, उनकी कलचूरी राजा कर्ण से मेंट हुई 
और वे कर्ण के दरबार में कई साल रद्दे । उसका दरबार छोड़ने के बाई, धारा, अनदिलवाड और 
सोमनाथ की तारीफ सुनकर उन्होंने पश्चिम-भारत की यात्रा की । गुजरात में कुछ मिला नहीं, 
इसलिए क्‌ द्ध होकर उन्होंने गुजरातियों की असभ्यता पर फबतियाँ कर्सी। सोमनाथ देखने के बाद, 
बेरावल से वे जहाज पर चढ़े और गोकर्ण के पास होणावर में उतर गये । यहाँ से उन्होंने दक्तिण- 
भारत की यात्रा की और राभेश्वर का दशन किया। इसके बाद वे उत्तर की ओर फिर और 
चालुक्यराज विक्रम ने उन्हें विद्यापति के भ्रासन पर नियुक्त करके उनका आदर किया ।* 


१. बिक्रसांव देदचरित, जी० बुहत्तर-हारा सम्पादित, बसाई, १६७०४ 


बारहवाँ भ्रष्याय 
समुद्रों में भारतीय बेड़े 
९ 


दम पहले के अ्रध्यायों में कद आये हैं कि भारत का हिन्द-एशिया से सम्बन्ध प्रायः 
सांस्कृतिक और व्यापारिक था, पर इसके यह मानी नहीं होते कि भारतीयों को द्विन्द-एशिया में 
अपने उपनिवर्शों की स्थापना करने में वहाँ के निवासियों से किसी तरद की लड़ाई करनी ही नहीं 
पढ़ी । कौरिडन्य को, जिन्होंने पहले-पहल फूनान में भारतीय सभ्यता की नींव रखी, वहाँ की 
रानी से नौका-युद्ध करना पड़ा । इस भूस्थापना में और भी कितने भारतीय बेड़ों ने सद्दायता दी 
दोगी--इसका पता हमें इतिहास से नहीं लगता, पर ऐसा मालूम पड़ता है कि शैलेन्द्र-वंश-द्वारा 
भ्रीविजय की स्थापना में भी शायद भारतीय बेड़ों का हाथ रहा होगा। भारत के पश्चिमी समुद्र तट 
के बेड़ों का भी अरब कभी-क्रभी उल्लेख करते हैं, पर अरबों का बेड़ा भारतीयों के बेड़े से अधिक 
मजबूत होता था ओर इसीलिए भारतीयों की जलयुद्ध में उनसे सदा नीचा देखना पड़ता था। 

अब हम पाठकों का ध्यान ग्यारहवीं सदी की एक धटना कौ ओ्ओोर ले जाना चाहते हैं 
जिससे पता चल जाता है कि उस युग में भी भारतीय बंड़े कितने मजबूत होते थे। «वां सदी के 
मध्य तक शलेन्दों के साम्राज्य से जावा अलग हो गया। फिर भी, शैतेन्द्र कुछ कमजोर नहीं 
थे। १००६ में तो उन्होंने चढ़ाई करके जावा को ध्वस्त कर दिया। लेकिन उनपर विपत्ति के 
बादल दूसरी ओर से उमड़ रहे थे । दक्षिण के चोल-साम्राज्य ने अपने लिए एक बृहद्‌ ओपनिवेशिक 
साप्ताज्य की कल्पना की ओर इस कल्पना को सफल बनाने के लिए उन्होंने भारत के पूर्वी समुद्र तट 
की जीतकर पहला कदम उठाया । शैज्ेन्द्रों का चोलों से पहले तो नाता ठीक था ; लेकिन चोलों 
के साम्राज्यवाद ने आ्रापस की सद्भावना बहुत दिनों तक नहीं चलने दी । कुछ दिनों की समुद्दी 
लड़ाई के बाद राजेद्रचोल ने जावा के राजा को हराकर सुमात्रा और मलय-प्रायद्वीप में उसके 
राज्य पर अधिकार कर लिया। पर राजेन्नचोल के वंशधर इस विजय का लाभ उठाकर द्वीपान्तर 
में अपनी शक्ति को अधिक मजबूत न बना सके । १०५० तक समुद्री लड़ाई यदा-कदा चलती रही 
और अन्त में चोलों को इससे हाथ खींच लेना पड़ा । 

चोलों के विजय-पराक्रम का श्रीगणेश परान्तक प्रथम के ६०७ में राज्यारोहण से हुआ | 
राजराज मद्दान्‌ ने ( £८५-१०१६९ ) अनेक युद्धों में विजय पाकर अपने को दक्तिण-भारत का 
अधिपति बना लिया। इनके पुत्र महान पराक्रमी राजेन्द्र चोल ( १०१२-१०३५ ) ने तो बंगाल 
तक भ्रपने विजय-पराक्रम को बढ़ाकर चोलों की शक्ति की चरम सीमा तक पहुँचा दिया । 

खोल एक बड़ी सामुद्विक शक्ति के रूप में वर्तमान थे। इसलिए, शैलेन्रों के साथ उनका 
संयोग होना आवश्यक था। हमें चोलों और शलेन्द्रों की लड़ाई का कारण तो पता नहीं । भाग्यवश, 
राजेनद्तचोल के शितला-लेखों से हमें उसकी विजय के बारे में अवश्य कुछ पता चल जाता है। एक 
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लैख से पता चलता है कि उस सामुद्रिक तिजय का भारम्भ ग्यारहवीं सदी में दुआ । राजराजैन् 
के तंजोरवाले लेव और दूसरे लेखों से भी पता चलता है कि उध्ने हिन्द-एशिया में निम्नलिखित 
स्थानों पर विजय पाई । पराणइ की पद्दचान सुमात्रा के पूर्वी भाग में स्थित पनेई से की जाती है 
तथा मलैयूर की पहचान जंबी से । मायिरुडिंगम्‌ मलाया-प्रायद्वोप के मध्य में था और लँगाशोकम्‌ 
जोहोर के इस्थमस अथवा जोद्दोर में । मा-पष्पालम्‌ शायद काके इस्थमस के पश्चिमी भाग में अथवा 
बृहतपाहग में था। मेत्रेलिमबंगम्‌ की पहचान कमरंग से की जाती है और इसकी स्थिति लिगोर 
के हस्थमस में मानी जाती है। विलैप्पंदुरु की पहचान पारडरंग अथवा फनरंग से की जाती है 
ओर तलैत्तकोलम की पहचान तकोपा से। माताम्नलिंगम्‌ मलय-प्रायद्वीप के पूर्वी तरफ बंडोन की 
खाड़ी और नगोरभ्नी धमराज के बीच में था। इलामुरिदेशम्‌ उत्तरी सुमात्रा में था। मानकवरम्‌ 
की पहचान नीकोबार टापुओं से की जाती है और कटाह, कडांरम्‌ और किडारम की 
आधुनिक केदा से ।१ 

राजेन्द्र चोल की विजय के अन्तगंत प्रायः सुमात्रा का पूर्वी भाग, मलय-प्रायद्वीप का मध्य 
ओऔर दक्तिणी भाग शञ्रा जाते थे। उसने दो राजधानियों--श्रीविजय भर कटाह पर भो विजय 
पाई । शायद कलिंग से यह विजययात्रा १०२५ ई० में आरम्भ हुई । 

भारतीय साहित्य में सामुद्रिक युद्धों के बहुत ही कम वर्णन हैं ; इसलिए हमें धनपाल की 
तिलकमंजरी में भारतीय बेढ़े का वन पढ़कर भाश्चर्य होता है। कहानी में कहा गया है कि 
हस भारतीय बेढ़े को रंगशाला नगरी के राजपुत्र समरकेतु द्वीपान्तर भ्रर्थात्‌ हिन्द-एशिया में 
हसलिए ले गये कि वहाँ के सामन्‍त समय पर कर नहीं देते थे। द्वीपान्तर की तरफ समरकेतु 
की विजययात्रा का तिलकमंजरी में इतना सटीक वर्णन है कि यह मानने में हमें कोई दुबिधा 
नहीं होनी चाहिए कि इसके लेखक धनपाल ने स्वयं यह चढ़ाई या तो अपनी आँखों से देखी 
थी अथवा इसमें किसी भाग लेनेवाले से इसका वर्णन सुना था। धनपाल धारा के सीयक और 
चाक्पतिराज ( ७७४-६६४ ) के समय हुए थे। मेरुतुग इन्हें भोज का ( १०१०-१०९४ ) 
समकालीन मानते हैं। तिलकमंजरी में वर्णित विजययात्रा में हम राजेनद्र चोज्न की द्वीपान्तर 
की विजययाश्राओं की मलक पाते हैं अथवा किसी दूसरे भारतीय राजा की, इसका तो निर्णय 
घनपाल के ठीक-ठीक समय निश्चित हो जाने पर ही हो सकता है, पर इसमें कोई सन्देह् नहीं 
कि धनपाल को द्वीपान्तर-यात्रा का पूरा अनुभव था। 

तिलकमं जरी में यह द्वीपान्तर-यात्रा-प्रकरण बहुत लम्बा है और, पाठ-अ्रष्टता से, अनेक 
स्थानों पर ठीक-ठीक अर्थ नहीं लगते; फिर भी, विषय की उपयोगिता देखते हुए में नीचे इस 
अंश का स्वतन्त्र अनुवाद देता हैँ। इस अनुवाद में डा० भ्रीवासुदेवशरण ने मेरी बड़ी सहायता 
की है जिसके लिए में उनका अभारी हूँ। कथा इस प्रकार आरम्भ द्वोती दै*-. 
समरकेतु की विजययातन्रा: 

/सिहल में हजारों विमानाकार महलों से भरा,' प्वारे संसार के गहने की तरह तथा 


4. डा० झार० सी० सजूमदार, दि स्ट्रगाप्त विव्यीन दी शेक्षेश्हरज ऐेणड दि चोक्षण, 
दी जनक झोफ दौप्रटर इणिश्या सोसाइटी, भा १ ( १३६३५ % चृ० ७०१ से 
नीजंकण्ट शास्त्री, वही, ए० ७२ से 

२, तिककसंजरी, द्वितीय संस्करण, ५० ११३ से १४१, बसाई, १६४८ 
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झाकाश चूपनेवाती शहरपनाह से घिरो रंगशाला ताम की नगरी थी। यहाँ में पिता चर केस 
ने, देशकाल देवर घमराड से भरे, समय पर बाकी कर न देनेवाले, आतह्य और भाराम से समय 
बितानेवाले, बुलाने पर न जाने का 'कूठा कारण बतलानेबाल, राजोत्सवों में न दिख्ललार देनेवाले 
ओर घात से दुश्मनी दिखलानेवाले, खुबेल पर्षत के उपकराठ पर बसनेत्राले सामन्तों को दबाने के 
लिए सेना को दक्षियापथ जाने की आज्ञा दी। शत्रु के नाश करने के लिए सेना के चलने पर 
यथाशक्षि शास्त्रों से परिचित, नीतिविया में निपुण, धनुर्वेद, तलवार गदा, चक्र, भाला, बरडा 
हत्यारि हथियारों के चलाने में भिहनत से कुशलता-प्राप्त, नवयौवन में युवराज-पद पर आधीन मुमे 
सेना का नायक बनाया ।”” ५० ११३ 

“प्ैंने सबेरे ही स्नान तथा अपने हृष्ट देवताओं की पूजा करने के बाद वस्त्र आदि से प्राह्मणों 
की पूजा करके, गणित-ज्योतिष के विद्वानों द्वारा धूपधड़ी से लग्न साध कर, सफेर दुकूल के कपड़े 
तथा सफेद फूलों की माला का शेखरक पहनकर, अंगराग से अपने शरीर को सजाकर, और 
बढ़े ओर साफ मोतियों की नाभि तक पहुँचती हुईं इकलड़ी पहनकर, चन्दन और प्रवाल की 
मालाओं से लद्दराते तोरणवाले तथा सुगन्धित जल से छिड़काव किये गये आ्रंगनवाले, सफेर कपड़े 
पहने वार-वनिताओं से असेवित, भर 'हटो, बचो! करते हुए प्रतीहारियों से युक्न सभामराडप में 
प्रवेश किया।?” प० ११४--११४ 


“वहाँ पवित्र मणिवेरिका के ऊपर रखे सोने के शासन पर बैठते ही वेश्याओ्रं ने 
खनखनाते सोने के कड़ों से युक्त अपने हाथ उठाकर सामने रखी, दही, रोरी और पूर्ण कलश से 
यात्रा-मंगल सम्पादित किया । फिर मैं चाँदी के पूर्ण कुम्म की बन्दना करके वेदध्वनि करते हुए 
प्राह्मणों से श्रनुगम्यमान पुरोदितों के साथ दो कदम चलकर प्रथम कक्तद्वार के आगे वचज्ञांकुश 
मद्दामात्र द्वारा लाये गये, सफेर ऐपन से लिपे शरीरवाले, मणियों के गहने ( नक्षत्र माला ) पहने 
तथा सिन्दूर.संयुक्त कुम्मोंवाले, सुनहरे फूलवाले अमरवल्लभ नामक हाथी पर चढद्कर, बाएँ 
हाथ में धनुष लिये हुए ओर दोनों कन्धों के पीछे तरकश बाँधे हुए, सघार होकर चला। चारों 
शोर चौरियाँ मली जा रही थीं, वेतालिक दृर्ष से जयध्वनि कर रहे थे, तुरतुरियाँ बज रही थीं तथा 
द्वाथियों पर कुछ सेवक नककारे पीट रहे थे। आगे-आंगे हाथी के दोनों ओर कलश, वराह, शरभ, 
शादू ल, मकर इत्यादि श्रनेक निशानवाले ( चिह्ृक ) चल रहे थे प्ू० ११५--११६ 


“पीछे - पीड़े विजयाशीष देते हुए प्राक्मण थे। पुरवासी धान का लावा 
फेक रह थे। शद्धाएँ मनोरथ सिद्धि का आशीष दे रही थीं। पुरवनिताएँ प्रीति-भरी- 
काँतों से देख रही थीं। इस सबके बीच होकर हम धीरे-धीरे नगर फे बाहर निकल 
झाये ( ९० ११६ ) भोर क्रम से नगर-सौमा लाँध गये। शरतकाल के लावराय से युक्त परथ्वी 
में धान की गनन्‍ध से हवा सुरभित हो रही थी। जल में नाना प्रकार के पत्ती कलरव 
कर रहे थे। वहाँ सुग्गों ने अधखाई प्रियंगुमंजरी ( ककुनी ) काट-काटकर जमीन रंग डाली 
थी । हाथियों की मदगन्ध से श्रमर श्राकृष्ट हो रहे थे। रक्क-सेना दशकों को हृटा-बढ़ा रद्दी 
थी। हाथियों की पीलवामनों ने पहले से बने तृण-कुटीरों की ओर बढ़ाया । वह्दों द्वीपान्तर जाने- 
घाला बहुत-सा सामान ( भारड) हकट्ठा था। स्तंक शोर-गुल भचाते हुए आमरण भर पलान 
बेलों पर लाद रहे थे। नई पिली हुई लाल रावरी में बड़े-बड़े कंडाल रखे थे। प्रांगण में बोरियों 
की छुल्लियाँ लगी हुई थीं। लोग बराबर आ-जा रहे थे। बहुत-से घोढ़ों और खत्चरों के साथ 


[ शेर |] 


साथियों ने स्थान-स्थान पर डेरा डात रत्रा था। साक़् और शीतत जतवाली बावड़ी के चारों 
ओर बूने से पुते दालान बने थे। इक्े द्वारों ओर दीवारों पर तवा भोतर में भी अतेह देवताश्रों 
की मूत्तियाँ अंक्रित थीं। इसमें नीचे उतरने के लिए सीढ़ियाँ थीं । रास्तें की बावड़ियाँ पक़क्ी 
टटों की बनी थीं। रास्ते के उपान्तस्थल में बरगद के पेड़ थे। बरसात के बाद, पृथ्वी घुलकर साफ 
दो गई थी। पास के गाँवों में रहनेवाले बनिये भात, दही की अ्रथरियोँ, खाँड़ के बने लड़ 
इत्यादि बेच रहे थें। वन की नदियों में पथिक्रों के छोटे-छोटे टुकड़ों पर मछलियाँ लड़ रही 
थीं। छाये हुए घर लताओं और इत्तों से घिरे थे । आँगन में मरडप की छाया में दूध पीकर 
पुष्ट बढ़े वुत्ते बेठे थे। घी तपाने में मठे के विन्दु तड़क रहे थे। उसकी सुगन्धि उड़ रही थी। 
मठा मथने की मथनी की घरघराहट हो रही थी। धोषाधिपति द्वारा बुलाये जाने पर साथ और 
पथिक अपनी पेटियों के साथ आ रहे थे। ब्राह्णों के आज्ञानुसार लोग स्नान-दान इत्यादि 
क्रियाओं में लिप थे। भव्य सना लोगों का ध्यान खींच रही थी । गले में घंरियाँ बाँधे गायें चर 
रही थीं और ग्वालिनें अपने कठाज्ञों से लोगों को आक्ृष्ट कर रही थीं ।”' 

“अगले सबारों की हरोल देखकर 'सेना थ्रा रही है' सेना थ्रा रही है, यह समाचार चारों 
ओर फैल गया। लोग अपने-अपने काम छोड़कर कूड़ों के ढेरों पर इकटठे होने लगे। कुछ पेड़ों 
पर चढ़ गये, ओर कुछ ने अपने दोनों हाथ उठा लिये । कुछ ने अपनी कमर में छुरी खोंस ली 
और पिर पर साफा बाँधकर हाथ में लाठी ले ली । कुछ के कन्वों पर बच्चे थे। सबकी आश्चर्य- 
चकित दृष्टि ऊँटों और हाथियों पर थी और प्रमाण, रूप तथा बल के अनुसार लोग बेलों के अलग- 
अलग दाम श्रॉक रहे थे। “कहो, यह कोन राजपुत्र है, यह कौन रानी है? इस हाथी का क्या 
नाम है? ऐसे प्रश्नों की भाड़ी से बेचारा गाँव का चौकीदार ( ग्रामलाकुटिक ) घबरा रहा था। 
बेचारे गवेये हथिनी पर चढ़ी मामूली वेश्याओं को महलों में रहनेवाली समझते थे। भाट को 
महाराज और हग्य पहने बनिये को राजमहल का प्रबन्धक मानते थे। प्रश्न पृड्ुकर भी विना 
उसका उत्तर सुने वे दूसरी जगह चले जाते थे। देखते हुए भी अंगुली दिखाकर इशारा करते 
थे, सुनते हुए भी जोर से चिल्लाते थे । ऊटों, घोड़ों और बेलों के भमेल में पड़कर लोग भागते 
ओर चिल्लाते थे तथा तालियाँ देकर हँसते थे। कुछ बेचारे इस आशा से रास्ते पर एकटक 
लगाये थे, कि राजकुमारों, राजकुमारियों और प्रधान गणिकाओं के हाथी आवेंगे। रास्ता दे बते- 
देखते वे भूख-प्यास से व्याकुल थे। कोई बेचारे जब खलिहान से भूत्रा लेने पहुँचे तो उन्हें मालूम 
हुआ कि उनके पहले ही सवार उसे उठा ले गये थे । कोई चरी ले भागनेवालों से अपनी रक्षा 
कर रहा था। कुछ लोग घूस लेनेव्रालों से परेशान थे। कोई छुटे लोगों से पालेजों को लुगते 
देख हँसते थे। कोई गिरफ्तार लुटेरों की बात करता था। कोई दुःखी किसानों को, जिनके ईव 
के खेत लुट चुके थे, सान्‍्त्वना देता था। कोई-कोई खड़े धान के खेतों से राजा का अभिननन्‍्दन 
करते थे। रहने के लिए ठिकाना न पानेवाले, ठाकुरों से जबरदस्ती अपने घरों से निकाले हुए 
कुछ लोग माल-असबाब लिये जगह दूँढ़ते थे। प्रधान हस्तिपतियों को देखकर लोग घबराहट 
से कोठारों में अन्न रखने लगते थे, बाड़े में उपले छिपाने लगते थे और बगीचे से तरबूज, 
करेला और ककड़ी तोड़-तोड़कर घर में छिपाने लगते थे। स्त्रियाँ अपने गहने छिपाने लगती 
थीं। ग्रामयक सेना के स्वागत के लिए तोरण लगाए खड़े थे और भेंट के लिए फूल-फल हाथों 
में लिये थे । उस समय डेरे के बाँस बाँध रिये गये। मजीठिया और पीली कनातें ( गृहपटल ) 
तह कर ली गई और धीरे-धीरे हम समुद्र किनारे पहुँच गये ।”” पू० ११८-१२२ । 


[ १२३ ] 


“वहाँ उमतल जमीन में, जहाँ छुस्वादु पानी का सोता बढ रहा था, छेसे पड़ गये। 
राजा के खेमे के कुछ दूर प्रधानामात्य के खेमे पड़ गये। सामस्तों के रंग-विरंगे चैंदवोंवाले 
तम्बुओं ( घनवितानों ) से वे घिरे थे। प्रत्येक द्वार पर मकर-तोरण लगे थे। बीच-बीच में 
कर्मचारियों की कर्मशालाएँ बनी थीं। वीर शरीररक्षकों की रंग-बिरंगी रस्तवियोंवाली 
लयनिकाएँ ( विश्राम गृह ) एक दूसरे से सटी थीं। जमीन में गड़े खूँ टों की तीन कतारों में 
बोंस बैंधे थे ओर इस तरह से बने बाड़ों से पड़ाव घिरा था । प्रड़ाव में सफेर, लाल और रंग- 
बिरंगे मडपोंवाले अजिर थे, और गुम्बदवाले पटागार थे ।”” ए० १२३ 

“वियोग से चित्त खिन्‍न द्वोने पर भी मैंने अमात्यमंडल से सलाह की ओर परम- 
माण्डलिक की हैसियत से नजर में भेंट की हुई वस्तुओं का निरीक्षण किया । मैंने वेलाकूल के 
आसपास के नगरों से समुद्र-यात्राज्षम जदहाजों को दो-तीन दिनों में लाने की आराज्ञा दी|। सब 
काम समाप्त करके अगले दिन, दोपहर के बाद, मैं अ्रपनी परिषद्‌ और ब्राह्मणों के साथ-वूर्य, 
घोष के साथ चला। सुन्दर वेश-भूषावाली स्त्रियाँ समुद की गम्भीरता, षड़प्पन ओर मर्यादा 
के गीत गा रही थीं। मैंने आचमन करके पुरोहित के द्वाथ में स्वर्ण के अ्र्यपात्र में दही, दूध 
भर झच्तत डाला और अच्छी तरह से भक््य, बलि, विशेपन, फूलमाला, अशुक और 
रत्नालेकारों से, बढ़े भक्ति-भाव से, भगवान र॒त्नाकर की पूजा की। यह सब करते-कराते रात 
दो गई और कूच का नगाड़ा बजने लगा। राजद्वार पर ऊँचे स्वर से मंगल-तूर्य बजने लगे। 
लोगों को अ्रपनी नींद तोइकर घाहर आना पड़ा । मजदूरों को अपनी कुदियों के बिस्तरों को 
कष्ट से छोड़ना पड़ा । रसोइयों में चतुर दातियों ने ईन्धन जलाया और चूल्हों श्रोर श्र'गीठियों 
के पावर तसले सजाये। जुगाली करने के बाद सामने रखते हुए चारे को खाने के लिए इकदठे 
दोकर बल एक दुसरे पर मुँह और सींग चलाने लगे। शादमी गड़े बाँव ( ऊध्व॑दरिडका ) 
उखाड़ने लगे और तरतीब से कीलें निकालकर पड़ाव का विस्तार कम करने लगे। डोरियों ये 
छुटकर चारों खँभे श्रलग हो गये। पटकुटियाँ नीचे उतारकर तद्द कर ली गई। पटमराडप भी 
तद्ट कर लिया गया। सामन्तों के अ्रन्त:पुर की कनाते' ( काराडपट ) गोलिया दी गईं । 
दुष्ट वाहनों पर सवार चेदियों का भय देख, विद मजा लेने लगे। सेना फे जोर-शोर के साथ 
चलने से लोगों में कुतृहल पैदा होने लगा। दूकानों ( पराय-विपणय-कीथी ) के दृट जाने पर 
प्राहक द्वाथ में दाम लिये वृथा इधर-उधर भटकने लगे । नजदीक के याँव में रहनेवाले कीकटों ने 
भोजन, चारा और ईघन सैंभाले। प्रयत्न से सामान हटाकर सेनिकों के डेरे खाली हो गये । 
हस प्रकार अमवरत संन्‍्यदल समुद्र के किनारे की ओर चल पड़ा । क्मशः दिन उगने पर लोगों 
ने अपने अभिमत देवताओं की पूजा की, खुद भोजन करके कर्मचारियों की खिलाया, बिखरे 
सामानों को इकट्ठा किया भौर सीधी जोड़ियों ( युग्या ) पर स्त्रियों को सवार कराया। लोगों 
की प्यास का ख्याल करके घड़े पानी से भर दिये गये । कमजोर मैंसों पर कंडाल, कुप्पे, कठौत, 
सुप और तसले लाद दिये गये। इस तरह पूरी सेना से अलग द्वोकर कुछ साथियों के साथ में 
आस्थानमरडप ( दीवानलाना ) से घाहर आया।”” ४० १२३--१२४ 

“चारों ओर के नौकर-चाकरों को हटाकर; अच्छे आसनों के हट जाने से मामूली 
भ्रासनों पर बेठे हुए राजाओं के साथ सफर लायक द्वाथी-घोढ़ों के साथ समुद्र के अवतार-मार्ग 
( गोदी ) को देखा और वहाँ वेत्रिकों को ज़द्दाजियों के कार्मो को देखने के लिए भेजा। इनमें 
एक पचीस वर्ष का युवा नाविक था। हस थुवक के उज्ज्वल वेश झोर आकार को देखकर मैं 
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चकित हुआ और उसका परिचय पात में बेठे नौ-सेनाध्यक्ठ यक्तपालित से पूछा। उसने निवेदन 
किया... कुमार, यह नाविक है और समस्त केवर्त-तन्त्र का नायक है ।” उतकी बात पर अविश्वास 
करते हुए मेंने कद्दा--“केवर्तो के आकार से तो यह बिलकुल भिन्न देख पड़ता है।? इसके बाद 
यक्षपालित ने उसका जीव्रन-परिचय दिया। खुवरणद्वीप के सांयात्रिक वेभवण को बुढ़ापे में 
तारक नाम का पुत्र हुभ्रा । वह शास्त्रों का अध्ययन करने के बाद, जहाज पर बहुत-सा कौमती 
सामान (सारभाण्ड, लेकर, द्वीपान्तर कौ यात्रा किये हुए श्रनेक सांयात्रिकों के साथ रंगशाजापुरी 
आया। वहाँ समुद्र फे किनारे बसनेवाले जलकेतु-नामक कर्णाधार के साथ उसकी मित्रता हुई 
शोर कालान्तर में जलकेतु की पुत्री ग्रियदर्शना से उसका प्रेम हो गया। वह प्रेमिका की 
गलियों का चक्कर काटने लगा । एक दिन वह बाला उसे देखकर सीढ़ी से लड़खड़ाकर नीचे 
गिरी पर तारक ने उसे संभाल लिया । इसके बाद प्रियदर्शना ने उसे पतिरूप में अंगीकार कर 
लिया और दोनों साथ रहने लगे । लोगों ने कहा कि उस कन्या को तो जलकेतु ने जद्दाज टूटने 
पर समुद्र से पाया था और वास्तव में वह बनियाइन थी। साथियों ने तारक को घर वापस चलने 
पर जोर दिया, रिश्तेदारों ने उलाहना दिया, पर यह सब होने पर भी तारक लाज के कारण 
घर नहीं लौटा भौर आस्थानभूमि ( राजधानी ) में जा पहुँचा। वहाँ चबन्दकेतु ने उस देखा। 
वह उसका द्वाल परिजनों से सुन चुका था। तारक को उसने अपने दामाद-जया 
मान देकर सब नाविक-तन्त्र का मुखिया बना दिया । नाविकों की मुसियागिरी करते हुए वह शथोढ़े 
ही दिनों में सब नौ-प्रचार-विद्या ( जद्दाजरानी ) सीख गया। कंरणंधारों के सब काम उसे विददित 
हो गये। गहले पानी में वह बहुत बार आआाया-गया । बहुत दूर द्वोते हुए भी द्वीपान्तर के देशों 
को देखा । छोटे-छोटे जलपथों की भी अपनी श्ाँखों से देखा श्रोर उनमें सम-विषम स्थानों की 
खूब जॉंच-पड़ताल कर ली ( ४० १२६-१३० )। कैवेतकुल के दोष उसे छू तक नहीं गये थे 
शोर न उसमें बनियों की-सी भीरदा द्वी थी। पानी में डूबे जहाजों के उबारने में अनेक तरह 
की आपत्तियों से घिर जाने पर भी वह शआयानी से मकरमुख से निकल शाता था। रखातल..... 
ग़म्भीर जल की विपत्तियों से वह घबराता नहीं, इसीलिए इस अवसर पर हसे दी कर्णाधार 
ब्रनाना चाहिए, क्‍योंकि यह अपने शञान और भक्ति से कुमार को समुद्र पार ले जाने में क्षम 
होगा ।” मन्त्री यह सब कह द्वो रदे थे कि केवर्त-नायक पास आया और सिर झुकाकर स्नेह 
और आझादर के साथ ऊँची और साफ आवाज में बोला--युवराज, आपके विजय-प्रयाण की 
घोषणा सुनकर में समुद्र तट से थ्राया हैँ ओर भाते द्वी मेंने जद्दाजों में रध्सियाँ लगवा दी हैं। 
समस्त उपकरणों को लादकर मैंने उनपर.काफ़ी खाने का सामान रख लिया है, सुस्वाद जल से 
पानी के बरतनों को अच्छी तरद से भर लिया है, भोर काफ़ो ईंधन भी साथ में ले लिया है । 
देह-स्थिति-साधन द्वव्य तथा घी, तेल कम्बल, द्वाइयाँ, एवं द्वीपान्तर में और भी बहुत-सी 
न मिलनेवाली वस्तुएँ रख ली हैं। चारों श्रोर समर्थ नाविंकों से युक्त मजबूत लकड़ी की बनी 
नाबें गोदी ( तीर्थ ) पर लगवा दी हैं ( ० १३०-३१ ) और उन नावों पर हथियारबन्द 
सिपाही तैनात कर दिये हैं। रथ, हाथी, घोड़े इत्यादि जिनका यात्रा में कोई काम न था, लौटा 
दिये गये हैं । कुमार के जद्दाज का नाम बिजययात्रा है। किसी काम से अमर विलम्ब न हो 
तो अभ्युदय के लिए आप प्रस्थान करें ।” उसकी यहद्द बात शुनकर मौहूतिक ने मुझसे कहा 
कवि प्रस्थान का उत्तम मुद्दूते आ पहुँचा है। इसके बाद में राजाओं से घिरा हुआ पानी के पास 
पहुँचा । ढ्रहोँ खड़े होकर, तिर द्विलाकर, दह्वाथ जोड़कर, मीठी बातें कहकर, हँसकर, 
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स्नेह-दृष्टि से देखकर मेंने यथायोग्य अनुचरों, अभिजनों, इंदों, बान्यवा, सुद्वदा आर राजतवका 
को विश किया । प्रतीद्वारियों के 'नाव, नाव? आवाज लगाने पर जद्दाजी नाव लागे। उसपर 
चढ़कर पहले मैंने मक्ति.भाव से सागर को प्रणाम किया ओर इसके बाद तारक ने मुमे द्वाथ का 
सद्दारा देकर ऊपर चढ़ाया । नाव के पुरोभाग में स्थित मत्तवारण ( फेबिन ) के बीच में बने 
आंसन के पास मेरे पहुँचने पर दुपई हिलाकर मेरी अ्रभ्यर्थना करके राजपुत्र और परिजन 
अपनी नाथों पर चढ़ गये। इसके बाद द्वीपान्तर के सामन्‍्तों का श्राह्मान करता हुआ प्रयाणकाल 
में मंगत-शंत बजा। महलरी, पटद, पणत्र आदि बाजे भी बजने लगे और सुर मिलाकर 
बन्दीजन जयजयकार करने लगे। शऊ्रनपाठक श्लोक पढ़ने लगे ओर ऊँचे सर में गीत गाये 
जाने लगे। नाव के सन्धिरन्धों को बन्द कर रिया गया। दाक्षियों ने ऐपन के मांगलिक थापे 
थाप दिये। ध्वजरण्ड पर रंगीन अ्रंशुकरपताका चढ़ा दी गई। यद्यपि सब नाविक अपने-अपने 
कार्मो में साववानी से जुटे थे, फिर भी, उपकरणों को ठीक करके, कर्णाधार द्ोने के नाते, तारक 
अपने द्वाथ में डॉड लेकर बेठ गया। अनुकूल हवा के मोंके में पाल ( सितपठ ) चढ़ा दिये गये 
और नावें पानी को चीरती हुई धीरे-धीरे दक्षिण दिशा के प्यन्त ग्राम, नगर भर सच्निवेशोंवाले 
प्रदेश में जा पहुँची । हम सत्र अनेक जलचर, पशु-पत्तिपों और जज-मानुषों की क्रौड़ा देखते 
हुए और साम, दाप, दणड, भेद से सामन्‍्तों और राजाओं को जोतते हुए, वनों, प्रतिनगरों, कई 
खण्ड के महलों, मणि, सुवर्ण और रजत की खानों, मुक्तावादिनी स्रीषियों के ढेरों तथा चन्दन- 
वनों को देवते हुए चले । देशान्तरों से झ्ाते हुए अनेक सांयात्रिक्रों का वहाँ ठदृठ लगा हुआा 
था और वे मामूली छोगों के यहाँ से राजाओं के योग्य रत्न खरीद रदे थे। नाविक पानी में गोते 
मारने के लिए जहरी अ्रंजन ( उबःन ) लगाये हुए थे और भिट्टी का तेल ( अग्नितेल ) भादि 
द्र्यों का संग्रह कर रदे थ | मस्तूल उठाते हुए, पालों में डोरी लगाते हुए, लंगर उठाते हुए भौर 
मीठे पानी की द्ोदियों की सेंधों को मुँदते हुए हम श्रागे चले । द्वीपान्तर के किनारों पर नगर थे। 
थहाँ के निवातियों के पाय रक्षा के लिए बाँध की ढालें थीं। कर्णाटकलिपि से उत्कीर्ण चोड़े पखर ताड- 
पत्रों पर लिखित पुस्तकें थीं; पर संस्कृत और देशी भाषाओं के काव्य-प्रबन्ध कम द्वी थे। लोगों वें 
धर्माधम॑ का कम विचार था। वर्णाश्रमधर्म के आचारों की कम्ती थी भोर पालंड-व्यवद्दार का 
बोलबाला था। उनकी ज्ियों को वेश-भूषा सुन्दर ओर भड़कीली थी। उनकी भाषा भौर बोली 
सममः में नहीं आती थी । वे आकार में भीषण और विक्ृत वेशाडम्बरधारी थे। कूरता में वे यम 
के समान थे ओर रावण की तरह दूसरों की त्लियों के हरण की अमिलाषा रखते थे। वे काले रंग 
के ये। उनकी बोली में हस्त्र, दीध और व्यंजन की कल्पना साफ थी। वे श्रपने कानों के एक छेद 
में चोड़े ताइपत्र फे बने ताटंक पहनते थे। श्रन्यायत्रियता से सल्लीक होने पर भी विकट कलह में 
विश्वाव करते थे। लोदे के खनखनाते कड़े वे अपनी कलाइयों में पहनते थे । इस तरह 
का निषादाधिपों से सुरक्तित, मद्दारत्नों का निधान, द्वीपान्तर दूर दही से दिखाई दिया 
(६० १९४-१३४ ) |” 

द्वीपान्तर के वणणन के बाद सुवेल पर्वत का भालंकारिक वर्णन भाता दै जिसमें 
मुख्य बातें थे दैं...“बहाँ राजताल था तथा लवंग की लताएँ झौर दृरिचन्दन की बीथियाँ थीं। 
एक समय शिविर में रहते हुए, भेजे हुए दूतों के आने भोर उनके कहने पर सब नाविकों को 
बस्त्राभरण से प्रसक्ष करफे, नाव पर कुछ दिनों का खाने-पीने का सामान इकदूृठा कर राजपुत्रों भौर 
योद्ाभों के ताथ श्रागे बढ़े ओर मारे के प्ाथ, सेतु के पश्चिम की भोर पे दबके हुए अपने 
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विधंग-दुर्गबल से ग्ित किरातराज की राजधानी में अचानक जा धमकें। दस्युंगंएं को करार्ल 
शनों से समूल नष्ट करके उनकी ख्रियों ओर द्वव्य के साथ शिविर में वाप् आये। पहली कूच 
में, रात के तीसरे भाग में, युवराज कहाँ हैं १, युवराज कहाँ है? पुछ्ठता हुआ अत्रि नाम का 
मद्‌उपुत्र मेरी नाव के पात आया और कहा कि सेनापति कहते हैं कि, “यहाँ से पास ही समुद की 
बाई ओर पंचशलक द्वीप में रत्नकूट नाम का पवव॑त है। वहाँ कास के जंगल के पास ठरढा और 
मीठा जल है। वहाँ स्वच्छुन्द रूप से चन्दन के इच्चों के नीचे निरन्तर फलनेवाले नारियल 

केशे, कटदल तथा पिण्डखजूर के वन हैं। नरी के किनारे देवता की पूजा के लिए बहुत-सी' 
शिलाएँ हैं। वहीं डेरा डालना चाहिए। इतनी दूर आकर सेना थक गई है। रात फे आलस 
और समुदी दवा से लोग परीशान हैं। थक हुए नाविक डॉड चलाने में तथा निद्रातुर कर्णधार 
मस्तूल सीधा करने में असमर्थ हैं। हवा भी हमारे खिलाफ बह रही है। थके हुए निर्यामक 
शिविर की ओर जद्दाज बढ़ाने में श्रसमर्थ हैं। आस-पास में आभश्रम-योग्य कोई प्रदेश, द्वीप 

सन्निवेश अथवा पव॑त भी नहीं है । सब जगह बेंत के जंगलों से भरा पानी-ही-पानी है। अतएव 

चार दिन ठहरकर और पौछे श्राते हुए संनिक्रों का इन्तजार करके तथा घायल सैनिकों की 
मरहम-पट्टी करके, भूखे, पंदल सिपाहियों की भूख, विचित्र फलों से मिटाकर, हवा के वेग से फटे 
पालों को सीकर और डोरियों लगाकर गिरितट के आधात से टूटे जहाजों के फलकों का सरिव- 
बन्धन करके, रीते जलपात्रों को पुनः मीठे पानी से भरकर ओर अच्छी ६ धन की लकड़ी लेकर, 
हम, रोज बिना रुके, प्रयाण कर सकते हैं । प्रभु की आज्ञा ही प्रमाण है।! मैंने जरा सोचकर कद 
दिया, 'ऐसा ही होगा? और उसे विदा किया । इसके थोड़ी दो देर बाद सब जलचर क्ुमित द्वो 
यये। अपने अड्डी से भारण्ड पत्ती उड़ने लगे | भारी-भारी जलहस्ती पानी के ऊपर आ गये । 
गुफाओं से शेर बाहर निकल आये । सारी सेना सेन्‍्यावास की भेरी की आवाज सुनकर निश्चल-सी 
को गई। ध्वजाएँ फड़फड़ाते हुए, जल्दी चलने में धक्क से टूटते-कूटते अनेक यानपात्र कष्ट से घाट 
पहुँचे। दशों दिशाएँ शोर-गुल से धरज गई । “आय॑ | थोड़ा जाने का रास्ता दीजिए ।? “झंग 

अपने अरगों से मुझे धक्का मत दो। 'मंगलक, दूसरों को केहुनी से धक्का देना, यह कौन-सा 
बलदप॑ है ” 'हंसद्ास्य, मे! निवसन का छोर छूट गया है और पीछे से लगी लावर्यवती अपने 
स्तनों से धक दे रही है, इस तरद्द भीतर, घाहर, दोनों में मुझे पीड़ा हो रही है ।” “तरंगिके 

दूर भाग, तेरे जघनरूपी भीत से तमाम सेना का रास्ता रुक गया है|” “लवंगिके, परिकरबन्ध के 
दर्शन से मी परिचारक खिन्न शरीर होकर कॉपता है। नाव से उतरते समय तेरे स्तन-जघन-भार्गों 
सें पीड़ित प्रेज्क्ों को लजा दोगी।” “व्याप्ररत्त, दोड़ो, तुम्हारी दादी भर सास जद्दाज से गिर 
गह हैं. ओर मगर से उन्हें मय दै ।? “ऑँसू क्‍यों बदाता है, दस्युनगर की नारियो' के सोने के 
करेमूषण की बात सोच, नहीं तो कोई ठग तेरी गाँठ काट लेगा।! “बलभद्वक, अच्छा द्ोगा, 
अगर तू उप्रजनों से खताये गये मुझको दुसरो' का भी घी दे दे । “मित्र वसुदत्त, क्या उत्तर 
दूगा १ मालिक के श्रिय लड॒डू खा! जल से नष्ट हो गये ।” 'मन्थरक, वह मोटी कथरी द्वाथ से 
गिरते ही तिर्मिनतल निमल मया, अब जाड़े में ठिटुरकर मरना होगा।” “भाई, तुमने गिरकर 
नोफलंक से टकरा इथा अपनी जया तोड़ी; अब नौकर के अधीन द्ोना पड़ेगा |? 'अग्निमित्र, तू सीढ़ी 
छोड़कर बंड़े रास्ते क्यों जाता है ! गिरकर प्रादों का अतिथि हो जायगा ।' “ओरे प्रहिक, कछुए की 
पीठ इक मत ठोंक, दो. अंगुजियोँ जोड़कर कछुए का मर्मस्थान ठोंक ।” “गहन बेंतों के दलदल में 
सिर पर ऋक्स का बोल रले हुए कृद्ध सेकक संकद में फँस गया है, उसे पाँव पकड़कर खींच॑ लें |? 


[ ११० ] 
इत्यादि । इस तरद की बातें सैनिं्ठ करते ये। उनमें से ढुड़ बातू पर यो गये, रिसो को दौड़ने हैं 
सीप पैंस गई, कोई-कोर फिसलती शिज्षा से रपटकर लोगों का हास्यभाजन बना। हंस तरह सबसे. 
तौर आजाने पर वायुमरडल उत्साहपूर्ण कोलाहल से भर गया ।”” ( प० १३६-१४० ) 

“क्रम से तट पर लाये गये कुछ जद्दाजी भार कम होने से अब हत्के हो गय्रे और पर्षत के 
पूर्व-दक्षिण भूभाग में पढ़व डालने के लिए अपने आवास की श्रोर चते । पाल ठतार लिये गये, 
खूब गहरे गाड़े गये मजबूत काठ की कौलों से जहाज बाँध दिये गये। जदाजों की भारी नांगर- 
शिलाएँ नीचे लटका दी गई | अपने सामान लेकर नाविक चले आये। बेचारे मजदूरों के हार 
बोम ढोते-ढोते टूटने लगे । पुरोगामी सेवक मणिगुद्दागह की भोर जाने लगे । वहाँ से लुटेरे खाक 
कर दिये गये। वहाँ लंवग और कपूर के शइत्व तने खड़े थे तथा स्वादिष्ट पानी के मरने मर रहे 
थे। राजा के प्रिय विट आदि साँप के डर से चन्दनइृत्तों से हट गये थे । खटे गाढ़कर पड़ाव कौ 
सीमा स्थिर कर दी गई थी। अमलों के खेमें ( पटसदूम ) इधर-उधर लग गये थे। पड़ाव से. 
भाइ-मं बाढ़ और काँटे साफ कर रिये गये थे। जल्दी से महलसरों ने ज्यों के डेरे तान दिये $ 
वेश्याओं ने भी अपने डेरे लगा लिये। सूखे चन्दन की झाग कर दी गई। बेचारे ठरढ भौर 
हवा से दुत्बी सेनिक अपने अंगों को मोडकर थकावट मिटा रहे ये। प्रातःकाल सुबेल पर्वत की 
पश्चिमोत्तर दिशा से दिव्य मंगल-गीत की ध्वनि छुनाई पढ़ी। मैंने यह जानना चाहा कि बह 
स्वर्गाय संगीत कहाँ से आा रहा है भौर उसके लिए यात्रा करना निश्चित किया। तारक ने पूछने 
पर कहा--“जाने में तो कोई हज नहीं है; लेकिन रास्ता कठिन है। पव॑त-किनारे के समुद्र में महान 
यत्न से भी जद्दाज चलाना मुश्किल है। वहाँ भीमकाय जलचर रहते हैं तथा पद-पद पर भयंकर 
मैँवर जहाजों का मार्ग रोकते हैं। ऐसी नेसगिक कठिनाइयों के कारण कर्णधार सम-विषम जल- 
मार्गों में अपना रास्ता ठीक नहीं पकड़ सकते। रात में हर क्ञण सहायता की आवश्यकता पड़ेगी ।” 
यह सब सुनकर भी मैंने संगीतध्वनि का पता लगाने का निश्चय किया। तारक भी फौरन लैयार 
हो गया ओर नाव धीरे-धीरे संगीतध्वनि का अनुसरण करती हुई आगे बढ़ी ।” (पू० १४०-१४४) 

“घेय॑वान्‌ तथा जह्याजरानी में कुशल तारक ने पाँच कर्णधारों को साथ ले लिया । निरम्तर 
जाँच करने से सब सेंधों का विश्वास होते हुए भी, छोटे-छोटे छेर ऊन शौर मोम से बन्द कर 
दिये। हवा से हृटी-फूटी रस्सियों को नह रस्सियों से बदल दिया। मजबूत पालों को भी बार-बार 
जाँचऋर वह अपनी कुशतता का परिचय देता था। यह मकर-चक्र जा रहा है ! 'यहाँ नक-निकर 
पार कर रहा है।” 'यदह शिंशुमार-भ्ंणी जा रही है ।” “यह सर्पो की श्रेणी तैर रही है।” “दीपक 
लाश्ो, चारों झोर प्रकाश फेक्ो ।! “दुष्ट जलचरों को पास से दुर भगाओं ।” "देखो, झामने, सिंह 
सकर के ऊपर लपकना चाहता है, उसके मुँह की ओर जल्दी से पानी पर तेल की लुकारी फेंको ।!. 
'किनारे पर सोता जल-हस्तियों का यूथ समुद्द में कूर गया।? 'एक साथ ताली दिलिबाकर कमठों को 
दूर भगा दो ।” जज्नहस्ती ओर महलियों के कुएड के पीछे धीमी गति से शिक्ार खेलने तिमिंगल, 
की झाते देख वहाँ महान्‌ शनथ पे बचने के लिए वह शोगों को कलकूल करने से सना करता 
था। लहरों में पैदा हुई भोर कुम्हार के चाझ्ों की तरह घूमती भौरियों से भत्ता हुआ पद बाई 
और शीघ्रता के साथ उन भोरियों को लॉध जाता था। मेह झौर बवराढ़र को देखकर वह दस्मी. 
लगने, पाल की ढोरियों को खींचने, लंगर डालने और डॉड चड़ाने की झाशा देता या। 'मकरक,. 
रास्ते में भाई चन्दन की. ढाल को ऊपर डठा दो ।! 'शक्ृज्ञक, लापरबाड़ी से, वाव हु पेंदा तेल 
के कीचर में हब गया है ।” “अधीर, मेरो बात मत झुन, निराकु होकर चल | भपनी नींद-भरी 


[ रेएध ] 


झाँतों को खारे जल से थो ।” 'राजिलक , मना करने पर भी जहाज दक्षिण दिशा कौ और जा रहा 
है ; लगता है, तुमे दिल मोह हो गया है, बतलाने पर भी तुमे उत्तर रिशा का पता नहीं चलता 
सप्तषिं-मराडल को देखकर नाव लोठा ।” ( पछू० १४०-१४१ ) 

उपथु क्त विवरण से मध्यकालीन भारतीय राजाओं की विजययात्राओं के सम्बन्ध में 
घहुत-सी बातों का पता चलता है। बड़ी सज-घज के साथ समरक्रेतु विजय-यात्रा पर निकले थे | 
शुभ मुद्दत में, पूजा करने के बार, वे धाजे-गाजे के साथ, हाथी पर बैठे | उनकी सेना के पड़ाव का 
भी सुन्दर वर्णन आया दे । पढ़ाव में द्वीपान्तर जानेवाले माल का ढेर लगा था और घोड़े तथा 
सच्चरों के साथ साथ भी वहाँ पड़े थे। बनिये भात, दही और लडड बेच रह थे। सेना के भाने 
का समाचार सुनकर गाँव के सब लोग इकटठे होने लगे और आपस में सेना के बारे में तरह-तरह 
के प्रश्न करने लगे ओर उत्कराठा से राजा के आने की बाट जोहने लगे । इतना ही नहीं, उन्हें 
इस मजे का नुइसान भी उठाना पड़ा । सवार उनका भूधा लूट ले गये ; कोर उन्हें घेरकर घूस 
वसूल करता था; किसी के ईल के खेत लुट चुके थे और बहुतों को ठाकुरों ने धर से निकालकर 
उनके घर दखल कर लिये थे । लोग अन्न, तरकारियाँ, उपले इत्यादि छिपा रहे थे और बत्रियाँ 
अपने गहने-कपड़ों की फिक में थीं। बेचारे ग्राम के छोटे कमचारी फूल-फल से सेना का 
स्वागत कर रहे थे। 

समुद के पास डेरा पढ़ने का भी अच्छा वर्णन आया है । पड़ाव में श्रनेऊ धनवितान 
( तम्बू ) थे। राजा के डेरे से कुछ हृटकर अमात्य का डेरा था और बीच-बोच में कर्मचारियों के 
खेमे लगे थे। अंग रक्षक्नों के विध्वामघर एक दूसरे से सदे हुए थे। पढ़ाव के चारों श्रोर रत्ता फे 
लिए बा का तिहरा बाड़ा था | पड़ाव में अ्रजिर और पटागार नाम के भीबहुत-से खेमे थे । 

पड़ाव में पहुँचकर समरकेतु ने लोगों के उपायन स्वीकार किये और स्वस्थ होने के बाद 
मजबूत जद्दाजों को लाने की आज्ञा दी । इसके बाद कुमार के समुद्र-तीर पहुँचने का भी स्वाभाविक 
वर्णन है। उस समय ख्ियाँ समुद्र की महिमा गा रही थीं। कुमार ने समुद्र की बड़े मक्तिभाव 
से पूजा की । इतने में रात हो गई और पड़ाव उखड़ने लगा और सुबह कुमार के साथ जानेवाला 
पैन्यदल समुद्र -किनारे आ पहुँचा। 

समुद्र के किनारे प्रधान कर्णाधार तारक से कुमार की में हुईं। तारक एक बहुत ही 
कुशल नाविक था । पानी में की अनेक आपत्तियों की वह जरा भी परवा नहीं करता था। 
नोप्रचारवियां, यानी जहाजरानी पर ठसे पूरा भ्रधिकार था। वह बहुत बार द्वीपान्तर हो झ्ाय। 
था ओर वहों के छोटे-छोटे जलमागों का भी उस्ते शान था। उसने कुमार से कहा कि मेंने जहाजों 
में नई र॒स्थियाँ लगा दी हैं और उनपर सब उपकरण और खाने-पीने का सामान जैसे धी, तेल 
कम्बल, ओषधियोँ और द्वीपान्तर में न मिलनेवाली वस्तुएँ भर ली हैं तथा नाबों पर सशल्र 
सैनिक तैनात कर दिये हैं। बाद में सबको विदा करके कुमार जहाज पर चढ़े भौर उनके साथी 
दूसरे जद्दाजों पर द्वो लिये। शंखध्वनि के बाद, बाजे-गाजे और विरुदों के बीच जहाज चल पड़ा | 
अनेक देशों को पार करते हुए भर राजाओों और मामन्तों को जीतते हुए वे द्वीपान्तर पहुँचे । 
यहाँ विदेशी व्यापारियों की भीड़ लोगों से सोना झोर रत्न खरीद रह्दी थी तथा नाविक जरूरी 
उपकरणों का संग्रह कर रहे थे। द्वौपान्तर के निवासी बाँस की ढालें रखते थे। उनकी लिपि 
कर्णाटक-लिपि से मिलती-झुलती थी। वर्णाभम-धर्म के माननेवाते कम थे। छियाँ भड़कीले कपड़े 
पहनती थीं झोर झादमियों का वेश भजीब दोता था। वे ताड़ के कुरडल, और लोदे के कह़े 
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पहनते थे। दुसरे की लियों के अपदरण के लिए वे सदा तत्पर रहते ये | द्वीपाग्तर में शात, ताल, 
लघ॑ँग, चन्दन, कपूर इत्यादि होते थे। 

किशतराज को हृठाकर कुमार ने सुवेल के श्रास-आास इसलिए डेरा डाला कि उनके 
सैनिक और नाविक थक गये ये भर घायलों की मलहम-पद्दी करना आवश्यक था। नाव से 
उतरते समय, नाविकों और सैनिकों की बातचीत का ढंग बिलकुत्त आधुनिक नाविकों की तरह 
ही था। इस पड़ाव से संगीतध्वनि सुनकर कुमार ने उसके पीछे चलने का निश्चय किया। 
रास्ते में तारक ने रस्सियों को बदलकर, नाव के छेरों को बन्द करके, पालों को जाँचकर, 
जलचरों को प्रकाश से दूर भगाकर, लहरों ओर आवर्तो' से बचकर अपनी जहाजरानी में कुशलता 
का परिचय दिया। 

२ 

हम पहले खराड में देख आये हैं कि भारतीय बेड़े किस तरह ग्यारद्वी सरी में द्वीपान्तर 
जाते थे। भारत के पूर्वी और पश्चिमी समुद्र तट पर राजाश्रों के बेड़े और उनकी लड़ाइयों के 
कम उल्लेख हमें मिलते हैं । >रवीं सदी में सिन्‍्ध से लेकर मालाबार तथा कन्याकुमारी से लेकर 
ताम्रलितपि तक भारतीय राजाओं के समुद्री बेढ़े थे । ऐसे ह्वी बेड़ों की, पश्चिमी तट पर, अरबों के 
बेड़ों से मुठभेड़ हुई होगी । हमें यदद भी पता द्वे कि किस तरह पढलवराज नरसिंहवर्मन्‌ ने 
झपना बेढ़ा सिंहलराज की सहायता के लिए भेजा था, पर इन बेड़ों के सम्बन्ध में अभिलेशों में 
बहुत कम उल्लेंख मिलता है। भाग्यवश, गोआा भौर कॉंकण में कुछ ऐसे वीरगल हैं. जिनपर 
जहाजों के चित्रण हैं । ये वीरगल उन वीरों की स्मृति में बनाये गये जिन्‍्दोंने किसी नाविक युद्ध में 
अथवा दुष्घटना में अपनी जान गँवाई थी । बम्बई३ के पास, वेस्टर्न रेलवे पर, बोरिविली स्टेशन से 
उत्तर-पश्चिम एक मील की दूरी पर, एकसर नामक गाँव में छः वीरगल हैं, जिनका समय ग्यारहववीं 
सदी हो सकता है। इनमें से दो वीर॒गलों पर तो जमीनी लड़ाई के दृश्य श्रंक्रित हैं । पहले वीरगल 
(१०! ५८३? १८६” ) में चार खाने हैं। सबसे नीचे के खाने में, बाद! ओर, दो तलवारबन्द 
घुड़सवारों ने एक धनुर्धारी को मार गिराया है। दाहिनी ओर, म्तात्मा, दूसरी झतात्माश्रों के साथ 
बादल पर चढ़कर, इन्द्रलोक जा रही दै। दूसरे खाने में, दाहिनी ओर; दो घुड़सवार छः हथियार- 
बन्द सिपाहियों का सामना करते हुए एक धनुर्धारी को छोड़कर भाग रहे हैं। तीपरे खाने में, 
घाई ओर से एक पैदल सिपाही ने पनुर्धारी को एक भाला मारा है। पैदल प्िपाददी के पीछे, 
हाथियों पर सवार धनुर्पारी हैं और उनके नीचे ढाल-तलवार से लैव तीन आदमी । इसी खाने के 
दाहिनी ओर एक झतात्मा दूसरी आत्माओं के संग विमान पर चढ़कर स्वर्ग जा रहा है। थोड़े ही 
ऊपर स्वगे-अप्सराएँ उसे शिवलोक में ले जा रही हैं । चौथे खाने में शिवलोक का प्रदर्शन हुआ, है, 
बाई तरफ एक स्त्री ओर पुरुष शिवलिंग की पूजा कर रहे हैं। दाहिनी भोर नाच-गान हो रहा 
है, ऊपर, अस्थिकलश के साथ-साथ माला लिये हुए अप्यराएँ दिखलाई गई हैं । 

दूसरे नम्बर के वीरगल ( १० फुट *८ ३१फुट ,८ ६ ह'च ) में भी चार खाने हैं। सबसे 
नौचे के खाने में जमीन पर तीन मत शरीर पढ़े हुए हैं। इन तीनों गत शरीरों पर अप्सराएँ फूल 
माला बरसा रही हैं । दाहिनी भोर, द्वाथियों पर सवार एक राजा, दूसरा सेनापति अथवा उसका 
मन्त्री है। राजा का द्वाथी खूब सजा हुआ है भर उसकी अम्बारी पर छतरी लगी हुई है । द्वाथी 
झपनी पूँड़ से एक झादमी को जमीन पर पटककर उसे रौंद रद्दा है। दूसरे खाने में मध्य की 
आाइति एक राजा की है। उप्के ऊपर ए% प्रेवक छाता ताने हुए है और एक दूसरा सेवक शायद 
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गुलाबपाश लिये हुए जड़ा है। दाहिनी ओर, एक घुड़सवार राजा से युद कर रहा है। बहुत-ओ 
श्राईमी ऊपर और नीचे लड़ाई कर रहे हैं। तीपरे खाने में, बाई झोर, एक दूसरे के पीके तीन 
दाथी हैं. जिनपर हाथ में अंकुश तिये हुए महावत बैडे हैं। धामने दो दढ़ियल लड़ रहे हैं। बीच 
में एक राजा द्वाथी पर चढ़ा हुआ यद्ध कर रहा है। सिपादियों के छिदे हुए कान भोर बड़ीजड़ी 
बालियाँ उनका कोंकण का होना विद्ध करती हैं। अरब सौदागर सुलेमान का भी यद्द कहना है हि 
कोंकण के लोग बालियाँ पहनते थे * । चौथे खाने में केलाश का दृश्य है। बाई झोर, रत योद्धा 
है जिसके ऊपर अप्पराएँ माला गिरा रही हैं। दाहिनी ओर, स्त्रियाँ नाच-गा रही हैं । सिरे पर 
अत्थिकलश दै जिसके अगल-बगल मालाएँ लिये हुए देवता उड़ रहे हैं । 

तीयरे वीरगल ( १० फुट ८३ फुट % ६ इच ) में चार खाने हैं। सबसे नीचेवाले खाने 
में मस्तूलों से लैव नोकदार पाँच जहाज हैं जिनके एक ओर नो डॉड़ चल रहे हैं। ये जहाज 
लड़ाई के लिए बढ़ रहे हैं और उनके ऊँचे डेक पर धनुर्धारी योद्धा खड़े हैं। इन पाँचों जहाओं में 
आखिरी जहाज राजा का है, क्‍योंकि उसमें गलही पर सित्रियोँ देव पढ़ती हैं । दूसरे खाने में चार 
जहाज हैं जो नीचे के बेड़े का एक भाग माज़ूम पड़ते हें । ये जहाज एक बढ़े जद्दाज पर धावा कर 
रे हैं जिसके नाविक समुद्र में गिर रहे हैं । उस खाने के ऊपर ग्यारदबीं सरी का एक लेब है जो 
अब पढ़ा नहीं जाता । तौपरे खाने में बाई ओर, तीन आदमी शिवलिंग की पूजा कर रहे हैं। 
दाहिनी ओर, गन्धवीं का एक दल है। चौथे खाने में हिमालय के बीच देवताओों-सद्दित शिव 
ओर पाव॑ती की मूर्ति है ; पिरे पर अस्थिकलश हैं ( श्रा० ६ झ० ब० )। 

चौथे वीरगल ( १०फुट *८ ३ फुट» ६ इंच ) में झाठ खाने हैं। सबसे नीचे के खाने में 
ग्यारद जहाज हैं जो श्रस्त्रों से सजजित, सिपाहियों से भरे, एक जहाज पर आकमण कर रहे हैं। 
दूसरे खाने में बाई' भोर से मच जहाज दाहिनी भोर से आती हुई एक नाव से भिड़ रहे हैं; नाव 
के घायल तिपादी पानी में गिर रहे हैं। खाने के नीचे एक म्यारहवीं सदी का लेब दै जो अब पढ़ा 
नहीं जाता। तीपरे खाने में, जीत के बाइ नौ जहाज जाते हुए दिखालाई दे रहे हैं। चौथे खाने में 
जहाजों से सेना उतकर कूच कर रही दे । पाँचवे खाने में बाद ओर से सेना बढ़ रही दे; शायद कोई 
सम्मानित आ रमी, चार सेवकों के साथ, उनका स्वागत कर रहा है। छठे खाने में बाई ओर आठ 
आदमी एक शिवलिंग की पूजा कर रहे हैं; दाहिनी ओर अप्सराशों ओर गंधरवों का नाच-गान 
हो रहा है। सातवें खाने में शायर शिव का चित्रण है; बाई' ओर अ्रप्सराओों के साथ योद्धा हैं 
ओर दाद्दिनी ओर वादक नरसिंधा, शंख और माँम बजा रहे हैं। आठवें खाने में स्वर में 
महादेव का मन्दिर है ( आ० ६ )। 

पाँचवें वीरगल में ( ६ फुट /८ ३ फुट /८६ इच ) चार खाने हैं। ग्बसे नीचे के खाने 
में छः जद्दाज मस्तूल और डॉड़ों से युक्क जा रहे हैं । पूपवाले एक जहाज में छत्र के नीचे एक राजा 
बेठा है। दूसरे खाने में बाई' ओरसे छः जद्दाज और दाहिनी ओर से तीन जद्दाज बीच में भीड़ 
रहे हैं। इस लड़ाई में घायल होकर अथवा मरंकर बहुत-से वीर पानी में गिर रद्दे हैं। बाॉचवाले 
जद्दाज में अप्यराएँ झूत योद्धाओं पर माता फ्रेंक रही हैं । तीसरे खाने में स्वगे का दृश्य है; बीच में 
एक लिंग है, जिसकी पूजा एक कुरसी पर बेठा हुआ योद्धा कर रहा है; उसके पीके पूजा का सामान 
लिये हुए कुछ स्त्रियाँ खड़ी हैं; दाहिनी ओर गन्धर्व॑ और भ्रप्पराएँ गा-बजा रही हैं। सबसे ऊपर 
के खाने में एक राजा दरबार कर रह्दा है भर अप्यराएँ उसे सलाम कर रही हैं (आा० ७ ) । 


) इेखियट, भा० ३, पु० है 
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छठे बीरगल में ( ४ फुट /८१४ इच #»६ इ“च ) दो खाने हैं । नीचे के खाने में समुद्री 
लड़ाई हो रही है भ्रौर ऊपरी खाने में स्वर्ग में बेठा हुआ एक योद्धा* है ( झा० ८ )। 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, इन वीरगलों के लेबों के मिट जाने से यह कहना बहुत कठिन 
है कि वीर॒गलों पर उल्लिबित स्थल और जल की लड़ाई में भाग लेनेबाले कौन थे। स्वर्गीय 
श्री त्राज फरनेरिडस का यह मत था कि शायद ये वीरगल कदम्बों ओर शिलाहारों की किसी 
लड़ाई पर प्रकाश डालते हैं। जो भी हो, इसमें सन्देह नहीं कि यह लड़ाई काफी अहमियत 
रखती थी ओर शायद इस लड़ाई का स्थान सुपारा के समुद्री तट के आस-पास रहा होगा। 
यह मान लेने में हमें कोई आपत्ति नहीं होनी चाहिए कि यह समुद्री लड़ाई शायद सुपारा के 
बन्द्रगाह को कब्जे में करने के लिए लड़ीं गई होगी । 

यहाँ हम ग्यारह्वीं सदी की उस ऐतिहाप्रिक घटना की ओर ध्यान दिलाना चाहते हैं 
जिनमें मालवा के प्रत्िद्ध सम्राट भोज ने कोंकग की जिजित किया था। भोजराज के बाँसवाड़ा 
के ताम्रपत्र* से पता लगता है कि १०२० ० में कोंकण-विजयपव के उपलक्ष्य में भोजदेव ने 
एक ओआराहण को कुछ जमीन दान में दी। इन्दोर के पास बेहमा से मिले हुए १०२० ई० के 
ताम्रपत्र 3 से भी यह पता लगता है कि भोजदेव ने कोंकण-व्रिजय के पर्व पर न्यायपद्रा ( करा 
जिले में नापड ) में एक ब्राह्मण को एक गाँव दान दिया था। यशोवमेन्‌ के कालवन ( नासिक 
जिला ) के एक ताम्रपत्र ४ से हमें पता चलता है कि भोजदेव की कृपा स यशोवर्मन्‌ ने सूर्यग्रहण 
के अवसर पर एक ब्राह्मण को कुछ दान दिया था। इन लेखों के ग्राधार पर यह कहा जा सकता 
है कि भोजदेव ने १०१६ ६० के पहले कोंकण जीत लिया था। भोजराज का नाविक तक 
अधिकार होना भी इस बात की पुष्टि करता है। लगता है कि उज्जैनवाले मह्दापय पर चलते हुए 
भोज की सेना नासिक पहुँची ओर वहाँ से नानाधाट के रास्ते से सोगारा । यहाँ उसकी शायद 
कोंकण के राजाओं से लड़ाई हुईं होगी जिसमें दोनों ओर के समुद्री बेड़ों ने भाग लिया होगा, पर 
भोज की यह विजय च्षणिक ही रही; क्योंकि १०२४ ३8० के शायद कुछ पहले कल्याणी के 
जयसिंद्द ने सप्त कोंकएँं के श्रधिपति भोजराज को वहाँ से हटा दिया।" भोजदेव का कोंकश के 
साथ परिचय का पता हमें दूसरी ओर से भी मिलता है । हम ऊपर देख आये है कि युक्तिकल्पतरु 
में भोजदेव ने जहाजों का आँखों-देखा वर्णन किया है। उनकी बातें फेवल शास्त्रीय न होकर 
आँखों-देखी थीं। जो जहाज उन्होंने देखे, उनमें से अधिकतर कोंकण के समुद्रतट पर चलते 
थे और शायद कोंकण की लड़ाई में सुपारा से कुछ लड़ाकू जहाजों का बेड़ा लेकर भोज आगे बढ़े 
हों। हमें आशा है कि इस सम्बन्ध में विद्वज्जन और प्रकाश डालने की चेष्टा करेंगे |* 


१. थाना ग़जेटियर, वा० १३९, पृ० ९७-३६ 

२. इणिडयन ऐणटीक्बेरी, १६१२, पृ० २०१ 

३. एपिग्राफिया हणिडका, भा> १८, एू० ३२१०-३२४ 

४. वही, भा० १६, पृ० ६३ से ७९ 

९, राय, डाइनिस्टिक हिस्ट्री आफ नादन इणिडया, भा० २, पु० ८१८ 

६. डा० आल्वटेकर के भनुसार इन वीरगणों में शिक्षाह्वार राजा सोमेश्वर ( करोन 
१२४०-१२६१ ) पर यादवराज महादेव द्वारा हाथी-समेत फोज ओर णहाज्ी बेड़े का 
झाकसण है, जिसमें सोमेश्वर ने म्रद्ददेव के द्वाथ में पढ़ने के बनिस्वतड़क पर नाम 
कुबुत्ञ किया | ह ढियन कद्नचर, २, पू० ४१७ 


तेरहवाँ अध्याय 
भारतीय कला में साथे 


पिछले अध्यायों में हमने ऐतिहासिक, भौगोलिक तथा व्यापारिक आधारों पर यह 
बतलाया है कि भारतीय इतिहास के भिन्न-भिन्न युगों में विजेता, साथवाह्द और व्यापारी किस 
तरह जज और स्थजमार्गों से भारत का अर तराष्ट्रीय भोर, अर तरदेशीय सम्बन्ध कायम रखे 
हुए थे। इस अ्रध्याय में हम इस बात का प्रयत्न करेंगे कि भारतीय कला में साथ-सम्बन्धी 
कितना मसाला मिलता है। आरंभिक युग की भारतीय कला में सादश्यवाद होने से हम इस 
बात की आशा कर सकते हैं कि उसमें जल ओर स्थल-सम्बन्धी साथे के कुद्ठ चित्र मिलेंगे ; पर 
अभाग्यवश भारतीय जीवन के बहुत-से अ शों पर प्रकाश डालते हुए भी प्राचीन भारतीय कला 
यात्राओं के बारे में कुछ चुप-सी है। इसी वजह से दम्में उसमें जहाजों ओर नावों के बहुत कम 
चित्रण देख पड़ते हैं तथा स्थलमार्ग से चलनेवाले सार्थों के जीवन पर भी उनसे अधिक 
प्रकाश नहीं पड़ता । 

जैसा दम दुसरे अध्याय में देख आये हैं, हड़प्पा-युग की संस्कृति में हमें नावों के फेवल दो 
चित्रण मिलते हैं जिनमें एक पर तो फहराता हुआ पाल भी है। इन नावों के भागे भर पीछे, 
दोनों नुकीले होते थे ( आ० १-२ ) । इन दोनों चित्रों के बाद इमें बहुत दिनों तक किसी जद्दाज 
का चित्रण भारतीय कला में नहीं मिलता। ६० पू० दूसरी सदी में इमें फिर एक बार भारतीय 
जहाज का एक चित्रण मिलता है। भरहुत* में एक जगह एक नाव का चित्रण हुआ है जिसका 
आगा ओर पीछा दोनों नुकीले हैं । इस जद्दाज को तीन नाविक खेते हुए दिखलाये गये हैं । जद्दाज 
बड़े दी पुराने तरीके से बना माज़ूम पढ़ता है। इसे बनाने के लिए नारियल की जटा से सिले हुए 
तख्ते काम में लाये गये हैं । जहाज पर एक तिमिंगल ने धावा कर दिया दै जो जहाज से गिरे 
हुए कुछ यात्रियों को नियल रहा है (आ० ६) । के० वरुआर* के अनुसार इस दृश्य में बुद्ध की 
कपा से तिमिंगल के मुख से बसुगुप्त की रक्षा का चित्रण है । 

साँची में भी नावों के बहुत कम चित्रण हैं। केवल दो द्वी स्थानों में नावें दिखलाई गई 
हैं। एक जगह तो नदी पर चलती हुईं एक मिले हुए तख्तों से बनी नाव दिखलाई गई है3 । 
( भा० १० ) दूसरी जगह नाव एक अजीब जानवर की शक्ल में बनी हुई दे ( आा० ११ ) 
जिसका धड़ मछली की तरह और मुँह शादृल की तरह है। नाव के बीच में एक मंडप है । 
नाव थक नाविक द्वारा खेई जा रही दै *। 





३. बरझा, भरहुत, भा० १, झ० [5 १४, झा० परे 
१. वही, सा० २, पृ० ७८ से 

है, साशत्र, साँची, भा० २, झ [.| 
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अमिरावती, नागाजुनी कुएड और गोली के अधंचित्रों में भी सित्रा भ्रमशावती को 
छोड़कर और कहीं नाव का वित्रण नहीं मिलता। सातवाहन - युग से इन अर्धचित्रों का 
संबन्ध रहने से इध बात की झाशा की जा सकती दै कि इन अ्रधंचित्रों में जद्याजों और व्यापारियों 
के चित्र अवश्य दोंगे। भाग्यवश, जैध्षा कि हम पाँचवें अध्याय में देव शआये हैं, श्रीयज्ञक्बातकर्णा 
के कुछ प्रिक्‍्के मिले हैं जिनके पट पर दो मस्तृलों, रत्सियों, पालों से सुसज्जित नुकीले किनारों- 
बाला एक जहाज दै। इसमें शक नहीं कि ऐसे दी जद्दाज ईसा की दुसरी सदी में भारत के पू्वो 
तट से एक ओर चीन तक और दूसरी ओर सिकन्दरिया तक चलते रहे होंगे। 

अमरावती * के एक अधंचित्र के बीच के भाग में एक नाव अथवा जहाज का चित्रण 
है (आ० १२)। नाव का तला सपाट है और माथा चौकोना । उसके बीच में एक मत्तवारण 
है जिसमें एक कु्ों पर कोई परिचय-चिह्य है। पिछाड़ी पर एक नाविक डॉड़े के साथ बैठा है। 
माथे पर एक द्वाथ जोड़े हुए बोद्ध मिक्तु है। लगता है, इस अधं॑चित्र का अभिप्राय दिंहल श्मथवा 
किसी दूसरी जगह बुद्ध की धातु ले जाने से दै । 

गुप्तयुग में भी जैता हम पहले देव आये हैं,भारतीय जद्दाजरानी बहुत ऊपर उठ चुकी थी; 
पर अभाग्यवश गुप्त-कला में हमें जह।जों के चित्र० कम मिलते हैं। बसाढ़ से मिली गुप्तकालीन 
एक मिद्दी की मुद्रा पर एक जहाज के ऊपर लद्धमी खड़ी दिखलाई गई हैं? ( आ० १३ )। 
इस मुद्रा पर की आकृति इतनी पेचीदा है क्रि उसका ठीक-ठीक वर्णन आसान नहीं है। सबसे 
पहले मुद्रा के निचले बदामें में एक सींग की तरद कोई वस्तु है. जिससे एक जद्दाज के निचले भाग 
का बोध द्ोता है। इस जहाज के मध्यमाग का बगल भ्गाड़ी-पिछाड़ी से ऊँचा है। यहाँ पर 
दो समानांतररेखाएँ शायद जद्दाज के बीच मुसाफिरों के लिए माला ( 3७८ ) की बोतक हैं। 
जद्दाज का माथा बाई शोर है। दाहिनी शोर पिछाड़ी की तरफ पानी में तिरद्का जाता हुआ एक 
ढांडा है। ऊपर की रेखा के बाएँ कोने में, माथे की भोर, कमशः क्ुकती हुई दो यमानांतररेख्राएँ 
हैं। इनके पीछे तीन पताकादंड दैं जो उपयु क्व रेखाओं से ऊँचे उठते हुए पिरे पर इस तरह 
पिछाड़ी की ओर झुक जाते हैं कि बाई ओर का दंड सबसे अधिक झुका मालूम पढ़ता है। 
जहाज के पिछाड़ी की भोर एक बड़ा ध्वजदंढ है जिससे ध्वजाएँ लटक रही हैं । इन ध्वजाओं 
के बीच में एक पाएदार चोखूटा चबूतरा दे जिसपर एक देवी मलमल की साड़ी पहने खड़ी है। 
इसके दाहिनो भोर एक शंद्ष है और उसके नीचे एक शेर है। शंख दोने से इस बात में कोई संदेह 
नहीं रद्द जाता कि यह देवी लक्ष्मी हैं । यद ठीक ही है कि धन की अ्रधिष्ठात्री देवी लक्ष्मी 
का सम्बन्ध भारत के जहाजों त्रे दिखलाया जाय जो प्राचीनकाल में अपार घन इस देश में लाते 
थे। यद झुद्रा प्राचीन संस्कृत कद्दावत 'व्यापारे वसते लच्मी:” को भी चरिताये करती है। 

झजंटा के भित्तिचित्रों में हम जद्दाजों के चित्रण दूं“ ढ॒ते हैं; पर उनमें जहाजों के चित्रण 
दो धार दी हुए हैं। सत्रहृ्वी नंबर की लेण में विजय की पिंदल-यात्रा का चित्रण है३ (आ० १४ 
ए-बी )। इसमें एक नाव तो बिलकुल बदामें कठोरे की तरद है जियका मत्या मकर-मुख की 
तरह बना है । उसमें दो डांडे लगे हुए हैं । इसमें घुढ्सवार चढ़े हुए हैं । इसके आगेवाली दो नावों 
पर जिनके आगे-पीछ़े नोकदार हैं, द्वाथी हैं । इन नावों के मुखौरेदे भी मकराकार हैं। 

$, फयु सन, ट्रीए'ड सप्‌ ट बढिप, प्ल० जप 
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भर्जटा की दूसरी नम्बर की लेण में, " जैसा कि हम सातवें अध्याय मैं देख झाये है, 
वृर्णाविदोन के सम्बन्ध में एक जद्दांज का चित्रण है (ञ्रा० १४५ )। इस जहाज का आगा-पीछा 
मोर्कदार है और उसपर भाँखें बनी हुई हैं। उसके दोनों ही पिरे पर माथा-कांठ लगे हुए हैं। 
जहाज में तीन पाते और मस्तुल हैं। पिछाड़ी पर एक चौथा पाल एक चौश्टे में तिरदे मस्तुश 
के साथ लहरा रहा है। माथे की तरफ एक मत्तवारण हैं। उसके बाद छाएदार मंडपों के नीचे 
बररद धढ़े हैं. जिनसे शायद पीने के लिए पानी अथवा किसी दूसरे तरद के माल का तात्पय है। 
समुद्र में दो नारीमत्स्य तैरते हुए रिखलाये गये हैं। 

झजंटा में तीसरी जगह शायद नदी पर चलनेवाली नाव का चित्रण है* (आ० १६ )। 
भाव अगाड़ी-पिछाड़ी पर नोकदार है शोर उसपर आँखें बनी हुई हैं। नाव के बीच में एक 
परदेशर मंडप है जिसके धीच में एक राजा बैठा है जिसके दोनों श्रोर दो-दो मुग्रादिब हैं । पिछाड़ी 
की ओर एक आदमी के हाथ में छाता दे और एक दूसरा आदमी पतवार से नाव का संचालन कर 
रहा है। माये पर एक सीढ़ी पर चढ़ा हुआ नाविक डॉँड़ चला रहा है। 

ऊपर हम देख आये हैं कि प्राचीन भारतीय कला में नात्रों के कितने कम चित्रण हें। 
भाग्ययश धाराबुहर के अ्रध॑चित्रों से हमें आठवीं सदी के मध्य के भारतीय जद्दाजों के अनेक 
चित्र मिल जाते हैं ।$ माथाकाठताले ( 5प्रापंतपथ७० ) की पाँच श्ार्कुृतियाँ मिलती हैं। 
अची अगाड़ी-पिछाड़ीवाले ये बढ़े जहाज थुरोपियनों के आने के पहले मलक्ा के हुरा-कुरा 
जहाज ते धहुत्त-कुछ मिलते हें । 

एक जहाज का माथाकाठ तीन तख्तों और तीन पाल॑ंकी टेढ़ी लकड़ियों ( 300॥78 ) 
ते बना है ( आ० १७ )। माथाकाठ के ऊपर की सूचियों का उहं श्य शायद दुस्ों को ठीक 
जगह पर रखने अथवा तृफान में जहाज को स्थिर रखने के लिए अथवा नाविकों के बेठने के 
लिए था। आज रिन भी देशी जहाजों पर यही व्यवस्था होती है । अ्गाड़ी भोर पिंछाड़ी पर खुले 
भांपे लददरों का जोर तोड़ने के लिए बने हैं । पिछाडी की एक गेलरी में एक नाविक है। अजंटा के 
जहाज पर भी यह बनावट दील पड़ती है | जद्दज माल से भर जाने पर नाविक इसका डपयोग 
लैंगड़ों के रखने ओर समुद्र में उन्हें उतारने के लिए करते थे। इस जद्दाज के अगाड़ी और 
पिछाड़ी पर हम आँखें बनी देखते हैं जिनका लाज्षणिक अथे जहाज की गति अथवा समुद्र पर 
ध्यान है। ये आंखें अजंटा के जद्दाज औ्रोर पू्वों जावा के कुरा-कुरा तथा घटटेविया के प्राहू पर भी 
देखी जा श्र .ती हैं। पतवार जद्दाज के पिछाड़ी में है । दो मस्तूलों के धीच में कपड़े से ढका पु 
मत्तवारण ( |9000)0086 ) है। भ्रगाढ़ी का भस्वूल ऊँचा है। कुछ सामने झुके दोनों 
मस्तूल गोल लकड़डियों के बने दें तथा जद्दाज की अश्रगाड़ी-पिछाड़ी की रस्सियों से तने हैं। 
माराबुढ्र के दुसरे माथाकाठवाले जहाजों से पता चलता है कि मस्तुलों पर चढ़ने के लिए 
सरीढ़ियाँ होती थीं। मस्तूल का पिरा, जहाँ दो बिंदु मिलतें दें और जहाँ से रस्क्ियों निकलती हैं, 
जरा झुका हुआ दै। वहाँ एक बस्तु है जिसकी तुलना मकायारी जहाज पेदुकवांय के मस्कूत 
पर लगी रस्सी की गेद्धरियों से की जा सकती है। दोनों वस्वूलों में चोखूटी पालें लगी हैं । माथे पर 
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एक तौदरी तिकोनी पाल है जिसका ऊपरी पिरा लहरतोड़ ( ४४०87773:8 ) से और 
दुसरे दिरे माथाकाठ और धोडी ([078008 ) से बंधे हैं। जद्ण के नाविक अपने 
कामों में व्यस्त हैं, कोई प्रात ठीक कर रद्दा है तो कोई पतवार पर जमा दै। एक नाविक माथा- 
फ्राठ पर है तो एक भस्तूल पर चढ़ा है। 

दूसरे जहाज की" बड़े जोरों से खेवाई हो रही है ( आ० १८ )। छः डॉड़े लगे हुए हैं। 
पच्च सामने रिखलाई देंते हैं। जहाँ लहदररतोडढ़ ( ए8878:9 ) की शक्त बफर की तरह 
है। दुपरा मह्तूत एक काठ का है। मस्तूलों के पिरों पर नक्ाशियाँ बनी हुई हैं । जहाज फे 
बीच में कपड़े से ढका मत्तवारण है । जद्दाज के कुछ खलासी मस्तूल ठीक कर रहे हैं । 

तीसरे जहाज के सामने* एक पालदार नाव है जिसमें पाँच आदमी दिखलाये गये हैं 
(शआरा० १६ )। शायद यद्द नाव जहाजियों को किनारे पर उतारने के काम में लाई जाती थी। 
हम समराइब्बकहा की कद्दानियों में देख शआये हैं कि नवीं सदी के भारतीय जद्दाजों के साथ ऐसी 
नोकाएँ चलती थी। बड़े जद्दाज के आउटरिगर में चार जोड़े बूम लगे हुए हैं, पर सिर पर पाल का 
बगली बॉय ( [08 ) जिसे कोई पकड़े है, एकददरा है। कुछ डॉढड़ों के सिवा खेनेवालों के सिर 
भी देख पढ़ते हैं। अगले मस्तूल में दी गोल लकड़ियों के जोड़ने की छुलली ( 00प]०#7०० 
9]00६:8 ) भोर उनमें से रस्सियाँ निकलने के छेद साफ-साफ देख पढ़ते हैं। जहाज के भगाड़ी- 
पिछाड़ी पर पताकाएँ भी साफ-साफ दीख पड़ती हैं। अगले मस्तूल के सिरे से फड़कती मंडी और 
भरे पाल हवा का रुख बता रहे हैं। दो गजों से बैंधी हुई माये पर की पाल तिकोनी है। भौर 
हसमें दो माथाक्राठ लगते हैं। एक माथाक्ाठ पर एक खलासी पाल तानने कौ रल्परियाँ पकड़कर 
बैठा है। यहाँ भी हम एक फुल्ले की तरह गोल वस्तु देख सकते हैं जिसकी श्रबतक पहचान नही 
द्वो सकी है। छोटी नाव जुकुय नाव की तरह दिखलाई देती है ; पर उसका माल ( 8०६ ) 
ऊँचा है। उसमें एक मस्तूल ओर चौखूटी पाल है। गज में दोनों ओर लगी पाल तानने की 
र॒स्सियाँ पकड़े खलासी बेठे हैं । माथे पर “आँखे! दीक़ पड़ती हैं । 

चौथा एक पालवाला छोटा जहाज है ( श्रा० २० ) 3 जिसमें मत्तवारण का पता चढीं 
लता और न उसमें लंबे-चोड़े लदरतोड़ ब्रेक ही हैं। वे एकइरे टेढ़े बूमों झौर दोहरी खिड़कीदार 
पसलियों ( [08!7708 ) से बने हैं। बगली भौर झाँख साफ-साफ दिखाई देती हैं। पतवार 
पर एक आदमी है। जहाज में रोज्ञा्स, भीतर धँपती हुईं बाढ़, अगाड़ी-पिछाड़ी बाप के बने हुए 
लइरतोढ़ तथा उनपर मढ़ी जाली ( 0739 ) . उल्लेखनीय हैं। मस्तूल दो लकड़ियों छा 
बना है ओर उसपर सीढ़ी लगी है। माथाकाठ के सामने एक अलंकार-पा बता है। उसी तर 
का अलंकार पहले जद्दाज पर दीक्ष पढ़ता है। नाविक पाल ड्रतार रहे हैं। माथे प्रर॒ खड़ा डुक्ना 
नाविक तो एक पाल उतार चुका है। 

पाँचवाँ जहाज एक मस्तूल का है। उसपर मच्द्ारण बहुत ग्वाफ देख प्रढ़द्ा ड़ 
( झा० २१ )। डॉड़े भौर खेनेवालों के प्रिर भी देख पढ़ते हैं। उनके सिरों के स्थान से पत्ता- 
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लगता है कि खेने का काम डॉड़े खींचकर नहीं, बल्कि ठकेलकर होता था। मस्तूश की छल्ली 
के ऊपर एक गद्दी-सी है। जद्दाज के आगे और पी़े गोल खंभों पर पुलिया ( 0७7४८ ) 
च्यद़ी हुई हैं । नाव के पीछे एक माडा लगा है जिसमें माथाकाठ नहीं है । शायद उसके लिए जगइ 
ही नहीं थी । इस जहाज में भी पाल उतारी जा रही है। इस जहाज के पीछे भौर भागे जलतोड़ 
काफी ऊँचे हैं । 

उपयुक्त जहाजों के सिवा बाराबुट्टर के श्रध॑चित्रों में तीन और मजबूत जहाजों फे नक्शे 
मिलते हैं । इनमें माया ढालुओं है भोर पीड़ा खड़ा । इन जहाजों में केवल एक मस्तूल है। इनमें 
पतवार नहीं दिखलाई गई है। एक जहाज" पर खलासियों में से कुछ पाल उतार रहे हैं भोर 
दूसरे मछलियाँ मार रहे हैं ( आ० २२ )। दूसरा जहाज* बहुत हूट-कूट गया है। इसमें एक 
मस्तूल दै जिसमें चौखूरी पाल बैंधी हुई है। पाल के निचले गज पर एक नाविक चढ़ा हुआ है। 
एक दूसरे जद्दाज* पर एक छूबता हुआ मनुष्य उम्रपर खींचा जा रहा है, इस जद्दाज की बनावट 
दूसरे जहाजों से भिन्न है ( आ० २३ )। इसके पीछे पर एक गैलरी है जिसपर एक मनुष्य खड़ा 
है। शायंद यह पतवारिया हों। जहाज के माथे पर भी एक गैलरी है। मस्तूल पर एक चौखूटी 
पाल है जो जहाज के पीछे भर आगे से रस्सियों से तनी है। 

श्री फान एप की राय है कि इनमें से बड़े जहाज समुद्र में चलते थे। इन जहद्दाजों में 
दिन्दू-प्रभाव स्पष्ट है ; पर शायद जुड़े मस्तूलों में हम हिंद-एशिया का प्रभाव देख सकते हैं । 


२ 


प्राचीन भारतीय कला में स्थलयात्रा-सम्बन्धी दृश्यों के भी बहुत कम चित्रण हुए हैं। 
झधिकतर इन चित्रों में तत्कालीन नागरिक सभ्यता को ही ध्यान में रखकर चित्रकार और 
मूर्तिकार आगे बढ़े हैं । यदि हम शहर के ठाटवाठ को जानना चाहें तो प्राचीन भारतीय कला में 
बहुत मसाला है। हम उसमें सजे हुए रथ, धोड़े ओर द्वाथी तथा विमानों के अनेक चित्र पाते हैं ; 
पर जहाँ तक साथ का सम्बन्ध है, उसमें बहुत कम ऐसे दृश्य हैं. जिनसे प्राचीन भारतीयों के यात्रा 
और उसके उपादानों पर प्रकाश पड़ता हो । जैसा हमें पता है, भारत में धहुत प्राचीनकाल से 
बैलगाढ़ियों द्वारा यात्रा होती थी भर इसके कहाँ-कहीं चित्र प्राचीन भारतीय कला में बच गये 
हैं। भरहुत में" एक जगह एक बेलगाड़ी दिखलाई गई है जियकी बनावट विश्कुल आधुनिक 
सम्गढ़ की तरह है। भरहुत* में एक दूसरी जगद्द एक गद्दीदार चौखूटी बैलगाड़ी दिखलाई गई है 
जिसमें दो पदिए हैं. और जिसका खड़ा पीठक लकड़ी का बना है ( आ० २४ )। गाड़ी से बैल 
खोल दिये गये हैं. ओर वे जमीन पर विभ्राम कर रहे हैं। बैलगाड़ी होकनेवाला अथवा व्यापारी 
पीढ़े बाई झोर बेठा है। डा० बरुआ की राय है कि हस दृश्य में घराणुजातक अ्रंकित है जिसमें 
बोधियरव साथ के साथ एक रेगिस्तान में अपना रास्ता भूल गये ; लेकिन चतुराई के कारण सकुशल 
वे अपने गन्तव्य स्थान पर पहुँच गये। 
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याँची के भ्रध॑चित्रों से पता लगता है कि कमी-क्ी व्यापारी खूब सजे-सजाये बैलों पर 
भी यात्रा करते थे ।" हमें प्राचीन सादित्य से इस बात का पता नहीं चलता हि प्िवा सेना को 
छोड़कर लंबी यात्राओं के लिए घोड़े काम में लाये जाते थे अथवा नहीं, पर इसमें सन्देद्द नहीं कि 
पास की यात्राओं में लोग खूब सजे-सजाए घधोड़ों पर यात्रा करते थे। ऐसे घोड़ों के चित्र साँची में 
बहुत बार भये हैं ।९ हमें यह भी पता है कि प्राचीन भारत में हाथियों की सवारी लोगों में बहुत 
प्रचलित थी । सेना के तो द्ाथी एक श्रग द्वोते ही थे, पर राजाश्रों की दूर की यात्रा में वे बराबर 
उनके संग चला करते ये। पर जहाँ तह हमें पता है, शायर उन हाथियों का उपयोग व्यापार 
झथत्रा लंबी यात्राओं के लिए कभी नहीं होताथा। सवारी और मात्त की ढुलाई में ऊँटों 
का उपयोग बहुत रिनों से द्वोता था। साँची में एक ऊंठ-पवार का चित्र ए हुआ है।३ 

भरहुत के अरध॑चित्रों में कई जगह माल रबने ओर दुकान-दौरी के चित्रण हुए हैं। एक 
जगह माल भरने के दो बड़े गोराम ओर अन्न भरने के लिए एक बढ़े भारी कोठार का चित्रण 
हुआ है; ( झआा० २४ )। डा० बरओआ इस दृश्य की पहचान गहपति जातक ( न० १६६ ) से 
करते हैं. जिप्रके अनुपार बोविसत्व ने एक बार अपनी ज्रो को गाँव के महतो के साथ देवा । 
पर वह चतुर स्री उनको देखते दी फौरन कोठार में घुस गई श्रोर वहाँ से यह दिखलाने का नादय 
करने लगी कि वह उस महतो को मांस के बदले में घान्य दे रही थी। 

एक दूसरी जगह भरहुत५ में एक बाजार का दृश्य है ( थ्रा० २६ ) जिसमें तीन घर 
दिखलाये गये हैं । एक व्यापारी एक बतेन से कोई चीज खरीदार के द्वाथ कौ थाली में उत्तट रहा 
है। दाहिनी भ्ोर एक मजदुर है जिसके सामने दो मेटियोंवाली एक बहँँगी पढ़ी है। 

भरहुत में एक दूसरी जगह भी एक दूकान का दृश्य है। अ्रध॑वित्र के दाहिनी भोर 
दो व्यापारी हैं जिनके दोनों ओर शायर दो कपड़े की गाँठे हैं और सामने जमीन पर केलों का 
ढेर लगा हुआ हैं। बाई” ओर टोपियाँ पहने हुए दो व्यापारी हैं जो शायर भ्रापत में माल का 
दाम तय कर रदे हैं ( श्रा० २७ )। 

मथुरा के अर्ध॑चित्रों में सी कभी-कभी तत्कालीन गाड़ियों के चित्र भा जाते हैं। 
साधारण माल ढोने के लिये एक जगह मामूली-सी बेलगाड़ी दिखलाई गई है जिपके हॉकनेवाले 
और बैल जमीन पर बैठे हैं ( आ० २८ )। चढ़ने के लिए अच्छे बेलोंवाले शिकरम काम में 
आते थे० ( श्रा० २६ )। इस शिकरम के गाड़ीवान के बैठने की जगद्द आजकल के शिकरम की 
तरह जोत पर होती थी। बैलों की दुम जोत की रस्तसियों में बँपी है। 

मथुरा में एक दूसरी जगह दो पह्वियोंवाली एक खुली घोड़ागाड़ी का चित्रण हुआ ्द 
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उठ गाड़ी पर तीन आरमी बैठे हुए हैं; पर शिक्षम की ही तरह कोचबान जोत ५२ नैठा 
दिखलाया गया है ( आ० ३० )। 

अमरावती के अ्रधेचित्रों से पता लगता है कि दक्तिशभारत में ईसा कौ झारंमिर 
सदियों में एक हरकी बेलगाड़ी माल ढोने और सवारी के काम में झाती थी* (आा० ३१ )। 

शायद राजकर्मचारियों और जहदी यात्रा करनेवालों के लिए शिविकाएँ होती थीं। 
अमरावती के अ्रधंवित्रों में दो तरह की शिविकाओं का चित्रण हुआ है।* इनमें एक शिविका 
एक छोटे मंडप की तरह है। इसकी दूत काफ़ी श्रलंकारिक है और इसके चारों ओर बाब़ हैं 
(आ० ३२ )। शिविश्ना में दोनों श्रो( उठाने के बाँस लगे हुए हैं। दूसरी शिविकरा ( श्रा० ३३ ) 
तो एक घर की तरद ही देव पड़ती है। हसमें नालरार छत और खिड़कियाँ हैं शोर भीतर बैठने 
कै, लिए आरामदेह गदहियाँ लगी हुई हैं । यह कहना संभव नहीं है कि इस तरह के ठाटदार विमान 
दूर कौ यात्राओं में चलते थे अथवा नहीं। कम-से-कम व्यापारी तो इस तरह की सवारियों पर 
नहीं चलते थे । 

गोली के बौद्धस्तूप से मिले हुए अध॑चित्रों में? जो बेलगाड़ियों का चित्रण हुआ है ने 
काफी सजी-सजाई माजूम पड़ती हैं ( आ० ३४ ) । इनका नक्शा चोखूटा है ओर इनकी बगलें 
बेंत से बुनी मालूम पढ़ती हैं। बेलगाड़ी की छत भी खूब सजी है ओर उसके खुले घिरे पर 
परदा लगा हुआ है जो उठाकर छुत पर डाल दिया गया है। गाड़ीवान गाडी के जोत 
पर बैठा है। 

हम ऊपर के ध्ध्यायों में कई बार देख आये हैं कि अक्यर समुद्री व्यापारी जब इस 
देश में उतरते ये अथवा यहाँ से जाते थे तब वे राजा से मिल लेते थे ओर बसे उपहार देकर 
प्रन्‍्न कर लेते थे । विदेशी व्यापारियों स्रे राजा की भेंट का एक ऐसा ही दृश्य अमरावती और 
अजंटा के अधंचित्रों में श्राया है।* अमरावती में यह प्रकरण वेस्सन्तरजातक के सम्बन्ध प्रें 
है जहाँ राजा बन्धुम को उपद्वार मिल रहा है। इस दृश्य में राजा सिंहासन पर बैठा हुआ है और 
उसे दो चामरप्रादहिणियां और एक पंखेवाली घेरे हुए हैं । राजा के बाई ओर राजमहिषी भी 
परिचारिकाओं से घिरी हुई बेठी है। चित्र को अग्रभूमि में कुत्ते, पाजामे, कमरबंद और बूट पहने 
हुए विदेशी व्यपारी फर्श पर घुटने टेककर राजा को भेंट दे रहे हैं। उनके दल का नेता राजा 
को एक मोत्री का द्वार मेंट दे रह्या है ( आ० ३५ )। 

इपी तरह का एक दृश्य अर्जठा के भित्तिचित्र भें भ्राया है जिसकी पहचान लोग अबतक 
पुलकेशिन द्वितीय के दरबार में ईरान के बाइशाह झुतरों के प्रणिध्िवर्ग से करते रहे हैं" । हथ 
दृश्य में एक विदेशी व्यापारियों का दल राजदरबार के फाटक पर देव पड़ता है। इसमें के 
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दी व्यापारी भौतर घुत झाये हैं और उनके हाथों में सौगात की चीजें हैं। राजदरबार मुसाहिवों, 
और उच्च पदस्थ कर्मचारियों से भरा है जिनमें तीन विदेशी भी दिखलाई देते हैं। राजा एक 
सिंहासन पर बेठा है भोर उसके पीछे चामरप्रादिणियोँ और दूसरे दास-दासी खड़े हैं। ये विदेशी 
झँली टोपियाँ, ऑँगरखे, पाजामे भर बुट पहने हुए हैं। उनमें से एक के द्वाथ में गहनों की 
रकाबी है। उनकी पोशाक से यह पता लगता दै कि शायद वे पश्चिमी एशिया के रहनेवाले 
स्थाम के व्यापारी थे ।* 

पाँचवीं ओर छठी सदियों में शामी और ईरानी व्यापारियों के झागमन का पता हमें 
दशडी के दशकुमारचरित के दो उल्लेखों से चलता है? । तृतीय उच्छूवास में ख़नति नामक एक 
यवन व्यापारी से एक बहुमूल्य हीरा ठगने का उल्लेख है। श्री गणोश जानादन आगशे का 
अनुमान है कि खनति शब्द शायद तुकों खान शब्द का रूप है। दशकुमारचरित के दक्तिणी 
पाठ में खनति को जगह असभीति पाठ है जो प्रो० झागाशे के मत से शायद फारसी शब्द्‌ 
झासफ का रूप है। पर खान शब्द ईरानी साहित्य में तुकों से मंगोल-युग में शआाया। इसके 
मानी यह हुए कि दशकुमारचरित बहुत बाद का है। पर प्रायः सब विद्वान एकमत हैं कि 
दशकुमारचरित का समय ईसा की पाँचवीं-छठों सदी है। खनति शब्द शायद ईरानी धातु 
'कन्दनः जिसके अर्थ खोदने के द्वोते हैं, निरुला है। इस शब्द की प्राचीनता की जाँच 
आवश्यक है। बहुत संभव है, खनति ससानी युग का एक व्यापारी था जो ईसा की पॉँचबी- 
छुठी पदी में रत्नों के व्यापार के लिए भारत भाता था। यवन शब्द का तो शैसा की झ्रारंभिक 
सदियों के बाद भारतीय साहित्य में विदेशियों के लिए जिनमें ईरानी, अरब, शामी, थुनानी 
इत्यादि आ जाते थे, व्यवद्ार दोने लगा था। 

एक दूखरे यवन व्यापारी का उल्लेख दशकुमारचरित के छठे उच्छृवात में भ्राया है। 3 
कद्दानी यद है कि भीमधम्वा की आज्ञा से मित्रगुप्त ताम्नलिप्ति के पास समुद्र में फेंक दिया गया। 
सबेरे उसे यवनों का जद्दाज देख पड़ा ओर यवन नाविकों ने उसे डूबने से बचाया। वे उसे अपने 
कप्तान ( नाविक-नायक ) रामेषु के पास ले गये । उन्होंने समका--चलो, एक अच्छा मजबूत दास 
मिला जो जरा देर में ही उनकी सेकड़ों अं गुर की बेलें सींच देगा । इसी बीच में बहुत-सी नावों से 
घिरे एक जंगी जद्दाज ( मदूयु ) ने यवनों के जद्दाज को घेर लिया और तेजी के साथ धावा बोल 
दिया। बेचारे यवन द्वारने लगे। यद्द देखकर मित्रग्रुप्त ने यवनों से उसके बंधन खोल देने को 
कहा। बंधन खुलते ही वह शत्र दल पर टूट पड़ा भोर उन्हें परास्त कर दिया। बाद में उसे पता 
चला कि उस जंगी जहाज का मालिक भीमधस्वा था। यवन नाविकों ने उसे बाँध कर खूप 
खुशियाँ मनाई । 

अब यहाँ प्रश्न उठता है कि यवन नाविक-नायक रामेषु किस देश का बसनेवाला थो। 
भंगूर की लताओं के उल्लेख से श्री आगाशे का अनुमान है कि शायद वह ईरानी रहा हो। पर 
वे रामेंपु शब्र को फारसी अ्रथत्रा अरबी से व्युत््पत्ति निकालने में असफल रदे। ईरानी और 
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मध्यपृर्व एशिया की भाषाओं के प्रसिद्ध विद्वान डा० उनवाला ने मुझे यह सुचना दी है कि रही 
नाम निश्चयपुवंक शामी भाषा का है जिसका अब होता है राम अर्थात सुदर और 
ईैपु अर्थात्‌ ईसा । श्ससे यह स्पष्ट हो जाता है कि शाम के ईसाई व्यापारी भारत में व्यापार करने 
आते थे। रामेषु की शामी नस्तियत से इस बात की भी पुष्टि दो जाती दे कि बंधुमवाले दृश्य में 
आनेवाले विदेशी व्यापारी शामी थे । 

अजंटा के भित्तिचित्रों से भी यदा, कदा हमें उस समय के बाजार और गाड़ियों के चिंत्र 
मिल जाते हैं। वेस्सन्तरजातक में जब राजा वेस्वन्तर देश-निकाला पाकर नगर से निकल रहा है 
उप्र समय नगर की दूकानों और यात्रा की सवारियों के कुछ अंकन हुए हैं । जिय गाड़ी पर राजा, 
उसकी स्त्री तथा बच्चे सवार हैं उतका नक्शा समकोण है और उसमें चार थोड़े जुते हुए हैं, उसके 
आगे और पीछे चौदट हैं जो शायद गाड़ी ढाँकने के लिए व्यवद्दार में लाये जाते रहें होंगे। 
गाड़ी के अंदर गदियाँ लगी हुई हैं ( आ० ३६ )१ । 

बाजार में दादिनी ओर तीन दूकाने हैं जिनमें दूकानदार अपने काम में व्यस्त हैं। उनमें 
से एक दूकानदार जिसके सामने दो घड़े पड़े हुए हैं, राजा को +णाम कर रहद्दा है। दूयरा तेल 
निकालकर एक प्याले में भर रद्दा है। तीसरे दूकानदार जिसके आस-पास बहुत-सी थालियाँ और 
छोे घड़े पढ़े हैं, वह स्वयं कोई चीज तौल रहद्दा है बहुत संभव है कि यह दृकानदार कदाचित्‌ 
जोहरी अथवा गन्षी दो ( भा० ३७ )। 

अजंटा की सत्रहर्वी गुफा में * एक खुली गाड़ी दिखलाई गई है जिसके चारों ओर वाड़ 
लगी हुईं है ( आ० रे८ ) | 

उपयु क्व व्रिवरण से हमें पता चलता है कि यात्रा की सवारियों में बहुत रिनों तक कोई 
विशेष अदल-बदल नहीं हुईं। सातवीं सदी के धाद यात्राओं में किस तरह की सवारियाँ चलती 
थीं इनका पता हमें रूढ़िगत अधंचित्रों से कम मिलता है। फिर भी दम भनुमान कर सकते हैं कि 
उन सवारियों में प्राचीन सवारियों से कोई विशेष अन्तर नहीं पड़ा दोगा। 


१ लेडी देरिगम, भ्रजंटा, पर ०  0५0, २६ 
९. वही; मे पाप, हा १० 
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११, शादुल के आकार की नाव, सांची, ई० पू० पहली सदी 
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१३, जहाज पर श्री लक्ष्मी, वेक्ञाली-गुप्तमुग, इसवी ५बीं सदी 
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१८, खलासियों सहित जहाज, बाराबुट्टर, 





200 


ही न लाई 


०, जहाज, बाराष्लुद्डर इंसवी 4वीं सदी 

















थे 
























बट तक थे # 
असकी कि है कं । 
ही! 
४! (व १ ॥ 
ही किए 
हर 500 
के 
जल 0४४ नर 008 
न्‍ । & रा 
५ हट 
/हहहुक: - शव हर ३: 22:5४ ५ 


:कह/६क। त्ट्ल्क 





 चेआ 


२२, पालदार जहाज, बारबुड्रर, ईसवी <बीं सदी 














साथवाह 
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५, कोठार, भरहुत, ३० ९० दूसरा सदा 
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२७. एक दूकान, भरहुत, ३० पू० दूसरी सदी 


























२५. बन्धुम जातक का एक दृश्य, अमराबती, ई० दूपरी सदी, राजा को व्यापारी भेंट देरे हैं । 
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